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Sammanfattning

| den har rapporten skapas en strategisk lagesbild av framtida jarnvagsforbindelser i Vasaregionen och de
behov av markreservationer som de medfér som underlag for planering i landskapsplanen och
generalplanen. Granskningen anknyter till utvecklingsprojekt fér regionens markanvandning och
trafiksystem samt sarskilt till det underlagsmaterial som tagits fram inom behovsutredningen for
Aaltobanan. Syftet med arbetet &r att stodja energiindustrins och GigaVasas vaxande transportbehov i
omradet, forbattra tillgangligheten och starka tjanstens och trafiksystemets tillforlitlighet.

Utredningen baseras p- en geodat atmdsleny dadfakererkll.a
markens byggbarhet, svag undergrund och sura sulfatjordar, Oversvamningsriskomraden,
grundvattenomraden, bebyggelse och arbetsplatser samt natur- och kulturmiljovarden) som begréansar
placeringen av ny jarnvagsinfrastruktur har identifierats. Utifrdn analysen avgransades preliminara
jarnvagskorridorer, utifran vilka fyra linjedragningsalternativ togs fram. ALT1 Vastra banan, ALT2
Stickbanan, ALT3 Ringbanan och ALT4 Kombination. Alternativen bedémdes genom expertutvardering
utifrdn perspektiven sparteknik och byggbarhet, trafiksystem samt paverkan pa natur och livsmiljo.

Den viktigaste skillnaden mellan alternativen &r Vasas position som en del av Aaltobanan: ALT1, ALT3
och ALT4 integrerar Vasa hamn och centralstationen tydligare som en genomkorbar del av
stomforbindelsen, medan ALT2 bygger pa en mer punktformig koppling, dar det finns en risk att Vasa
hamn och centrum hamnar vid sidan av huvudflédena. ALT3 och ALT4 foérbattrar natets flexibilitet genom
att erbjuda en alternativ rutt till hamnen och minska behovet av genomgaende trafik genom centrum, men
Okar samtidigt mangden ny sparinfrastruktur, behovet av markreservationer och de lokala
konsekvenserna, sarskilt i omradena Sundom och Tolby.

| samtliga alternativ finns det randvillkor som paverkar genomférbarheten och konsekvenserna. Ur
spartekniskt perspektiv ar de langa avsnitten i vertikalgeometrin samt de stora markansprak som kravs for
planskilda l6sningar och triangelspéar av avgorande betydelse. Kostnader och storningskanslighet kan oka
pa grund av svag undergrund och sura sulfatiordar samt Kyro &lvs och Toby as
oversvamningsriskomraden. Nar det galler paverkan pa livsmiljon framtrader sarskilt buller och vibrationer
i stadsomraden samt fragmentering av jordbruksomraden, sarskilt i riktning mot Sundom. Flygplatsens
tillganglighet kan integreras i losningarna pa flera olika satt. Direkt jarnvagsforbindelse till terminalen
kraver betydande regionala arrangemang. Det a&r andamalsenligt att precisera lésningen for flygplatsen i
en separat fortsatt beredning som en del av de samlade resekedjorna och anslutningstrafiken till
GigaVasa.

Centrala utvecklingsfaktorer i utredningsomradet ar de vaxande transportbehoven inom energiindustrin
och GigaVasa, en forstarkning av hamnens roll och den internationella férbindelsen (en mdjlig fast
forbindelse 6ver Kvarken) samt forbéattrad tillganglighet inom pendlingsomradet. Trafiksystemet ar inriktat
pa vagtrafik, och sarskilt 6kningen av den tunga trafiken samt behoven av att utveckla kollektivtrafikens
serviceniva understryker behovet av alternativa, utslappssnala transport- och reseldsningar.

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 4
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De jarnvagskorridorer som presenteras i rapporten ar vagledande och kommer att preciseras i den
fortsatta planeringen. Nyckeln ar att steg for steg ga vidare med behovsbedémningen, som definierar
servicenivamal (gods-, fjarr- och nartagstrafik), efterfragan och kostnads-nyttoperspektiv. Samtidigt
rekommenderas att tillrackliga markreservationer sakerstélls i planlaggningen (inklusive triangelspar,
planskilda I6sningar och skyddsomraden), att kritiska korsningspunkter preciseras (Kyro alv, Toby & samt
vattendragspassager i hamnforbindelsen) samt att riskhantering, atgarder for att mildra konsekvenser och
I6sningar for tillganglighet till flygplatsen och GigaVasa faststélls.

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 5
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Forord

| Vasaregionen finns ett behov att utreda och lsa fragan om markreservationer for framtida jarnvagslinjer.
Omradets kommuner och Osterbottens férbund har undersokt behovet av nartagstrafik och dessutom har
Trafikledsverket undersokt en fast forbindelse mellan Vasa och Umea. Varen 2026 fardigstalldes, under
ledning av Osterbottens forbund och i samarbete med Satakuntaférbundet och Egentliga Finlands forbund,
en utredning om Aaltobanan, det vill saga ett spar som férbinder staderna och hamnarna pa vastkusten.
Aaltobanan ar for narvarande markerad i Osterbottens landskapsplan med en beteckning for
forbindelsebehov.

Huvudsyftet med denna forutredning &r att skapa en strategisk lagesbild och en gemensam uppfattning
om de jarnvagsforbindelser som behovs i Vasaregionen samt deras behov av markreservationer utifran
synvinkeln fran landskapsplan och generalplan. Jarnvagslinjerna bor stodja omradets transportlésningar
for energiindustrin, langsiktig markanvandning samt hela trafiksystemet. | fokus ar att utreda vilka
forutsattningar som finns for att bygga en ringbana for tagtrafik runt Sodra Stadsfjarden i Vasa. Dessutom
granskas behovet av forbindelser till Vasa flygplats och hamn samt till industriomradet GigaVasa. Ovriga
mal med arbetet ar att ta fram information om jarnvagslinjernas betydelse inom féljande teman:

A nationellt trafiksystem

A godstrafik och logistik

A manniskors rorlighet och tillgang till omraden
A forsorjningsberedskap och motstandskratft.

Slutresultatet av arbetet kommer att anvandas i den fortsatta planeringen av Aaltobanan. Utifran arbetet
kan Osterbottens forbund géra markreservationer i landskapsplanen, och kommunerna i sin tur i
generalplanerna.

Arbetet har styrts av en styrgrupp, bestaende av:

Tero Voldi Osterbottens forbund

Karl-Gustav Byskata Osterbottens forbund

Markku Jarvela Vasa stad

Paivi Korkealaakso Vasa stad

Jukka Talvi Vasa stad

Pertti Hallila Vasa stad

Jonas Aspholm Korsholms kommun

Ben Antell Korsholms kommun

Riitta Bjorkenheim Vasaregionens utveckling, VASEK

WSP Finland Oy har wvarit konsult f°r arbetet. Ansv

Sirje Lappalainen, Ville Valtonen, Teemu Markkanen och Aki Korkeamaa. Projektet har beviljats
finansiering fran anslaget for stodjande av hallbar tillvéxt och livskraft i regionerna (AKKE-fonden).

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 6
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1. Nuvarande markanvandning och
utveckling

1.1 Nuvarande markanvandning

Vasaregionen ligger i Osterbottens kustzon och utgor ett omrade dar kustens stadskarnor, landsbygdens
bystrukturer, omfattande jordbruksomraden samt vardefulla natur- och kulturmiljoer samverkar och flatas
samman. Det svenska spraket ar en stark regional och kulturell identitet. Markanvandningen i omradet
kannetecknas av variationen mellan stads- och landsbygdsomraden, en stark industriell profil och
narheten till havet.
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Bild 1. Nuvarande markanvandning (Syke 2024).

Bosattningen ar framst koncentrerad till Vasa centrum, med en tatbebyggd stadskarna som omges av
stadsdelar med huvudsakligen flervaningshus samt vaxande smahusomraden, sarskilt séder och 6ster om
centrum. Vasa fungerar som ett administrativt, kommersiellt och serviceinriktat centrum for regionen.

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 7
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Korsholm omger staden Vasa och har en mer fragmenterad struktur. Boséttningen ar koncentrerad till ett
antal tatortsomraden, sarskilt nordost om Vasa stadsgrans, samt till traditionella bystrukturer langs
riksvagarna och Kyro &lv. | Malax ar boséttningen i huvudsak av landsbygdskaraktar. Centralorten i
kommunen samt kustens och floddalarnas byar utgér tydliga bostadsomraden, men sammantaget ar
bebyggelsen 1&g och gles.

Industrin ar sarskilt koncentrerad till granszonen mellan Vasa och Korsholm, med betydande industri- och
logistikomraden, sasom Vikby och GigaVasa-omradet, dit omfattande industriella och logistiska
investeringar har planerats. | Vasaregionen finns ett nationellt betydande centrum av energiteknologi, och
den industriella verksamheten ar huvudsakligen lokaliserad nara goda trafikforbindelser, hamnen och
jarnvéagsforbindelserna.

Vasa hamnomrade samt de tillhérande lager- och logistikverksamheterna utgor en central del av
markanvandningen och livskraften i kustzonen. | Korsholm &r industriomraden ocksa lokaliserade till
separata tatorter, medan den industriella verksamheten i Malax &r av mindre skala och ofta kopplad till
lokalt n&ringsliv och foradling.

| regionen finns ett stort antal vardefulla kulturmiljéer, som sarskilt ar kopplade till kustens sjofartshistoria,
jordbruk och den svensksprakiga kulturhistorien. | Vasa stadskarna framtrader de historiska
rutnatsomradena och offentliga byggnader, medan kulturmiljoerna i Korsholm och Malax anknyter till
traditionella bylandskap, kyrkor och kustbyarnas byggnadsarv.

Vidstrackta och sammanhangande odlingsomraden ar en central del av markanvandningen i Korsholm
och Malax. De oppna &kerlandskap som é&r typiska for Osterbottens kustslatter utgér betydande
landskapsmassiga helheter och stédjer priméarproduktionen. Odlingsomradena ar huvudsakligen belagna
i alvdalarna och pa kustens flacka omraden.

Naturmiljon bestar av skogar, myrar, kust- och skargardsomraden samt flodsystem, dar Kyro alv och dess
alvdal utgdr en av de tydligaste landskaps- och naturhelheterna. Dessutom ar narheten till havet en central
faktor som styr markanvandningen och paverkar bade naturen och landskapet. | kustomradena betonas
naturvardsvarden och anvandningen for rekreationsandamal. | regionen finns flera skyddsomraden samt
ekologiskt vardefulla helheter som begransar byggandet och styr planeringen av markanvandningen.

1.2 Osterbottens landskapsplan 2050

Osterbottens landskapsplan 2050 ar en strategisk plan, dar nationella malsattningar kombineras med
landskapets egna malsattningar. Planen ar en helhetslandskapsplan som omfattar hela landskapet
Osterbotten och behandlar alla de delomrédden i samhillet som har en betydande inverkan pa
samhallsstrukturen och omradesanvandningen. Osterbottens landskapsplan 2050 godkéndes pa
landskapsfullmaktiges mote ar 2025. Vasa forvaltningsdomstol har avbrutit verkstalligheten av
landskapsplanen till den del planen anvisar omraden for havsbaserad vindkraft, 6vriga delar av planen har
vunnit laga kraft (Osterbottens forbund 2025).

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 8
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Boende och néaringsliv

Landskapsplan 2050 styr boende och arbetsplatser med utgangspunkt i den befintliga samhallsstrukturen
och betonar en solid och hallbar regionstruktur. Ny bostadsbebyggelse sprids inte ut, utan lokaliseras i
forsta hand i anslutning till befintliga tatorter och stadsregioner samt till omraden med god tillgang till
kollektivtrafik och tjanster. Malet ar att minska behovet av transporter, stodja klimatmalen och starka
livsmiljons kvalitet.

Infrastruktur

Vad galler infrastrukturen ar landskapsplanen tydligt strategisk och blickar langt in i framtiden. Viktiga
inriktningar inkluderar:

A sakerstallande av transportforbindelser av nationell och internationell betydelse
A sakerstallande av mojligheterna att utveckla hamnar, huvudvagar och spartrafik
A tryggande av energiforsorjningens éverforingsnat och produktionsomraden

Planen betonar infrastrukturens betydelse utifran forsorjningsberedskap, sakerhet och motstandskraft,
vilket har vuxit fram som ett centralt tema under beredningen.

Spar- och vaganslutningar

| landskapsplanen anges flera jarnvags- och vagférbindelser som &r centrala fér denna utredning. Banan
Seindjoki-Vasa har i landskapsplanen markerats som en jarnvagsstracka som ska forbattras. Pa
banstrackan bor fokus ligga pa att utveckla snabb och séker jarnvagstrafik, vilket forutsatter dubbelspar
pa delar av strackan eller motesplatser samt en minskning av antalet plankorsningar.

Med beteckningen for forbindelsebehov visas i landskapsplanen Aaltobanan som loper langs Osterbottens
kust, som &r en naturlig férlangning av den nuvarande kustbanan fran Helsingfors till Abo och den
planerade sa kallade URPO-jarnvagen fran Nystad via Raumo till Bjorneborg. Dessutom visar
landskapsplanen tagtrafikens behov av forbindelse fran Vasa flygplats till det nya batteriindustriomradet
GigaVasa och Seingjoki-Vasa-banan.

Som en véagledande eller alternativ linjedragning anges i landskapsplanen bland annat Vasa hamnvag,
som l6per sdder om Sodra Stadsfjarden och forbinder Vasa hamn med det nationella huvudvagnatet,
riksvagarna 3 och 8. En ny vagfdrbindelse skulle géra det mdjligt att leda bort godstrafikens transportfloden
frdn Vasa centrum. En annan viktig linjedragning i landskapsplanen ar forbindelsen mellan Vikbyn och
Martois. En generalplan har uppréattats for Vasa hamnvag. Vikby-Martois befinner sig daremot redan i
vagplansfasen.

Natur - och kulturvarden

For naturvarden visar och skyddar landskapsplanen 2050:

A Natura 2000-omraden

A regionalt och nationellt vardefulla naturomraden

A ekologiska korridorer och gronstrukturer vars kontinuitet ska sékerstéllas
A kust- och skargardsomraden med hogt naturvarde.

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 9



Bild 2. Plankarta B, Osterbottens landskapsplan (Vasaregionen) (Osterbottens férbund 2025).

| dessa omraden ar nybyggnation och infrastruktur antingen helt utesluten eller tillaten endast om vardena
inte forsamras. Kulturvarden identifieras som:

A nationellt betydande byggda kulturmiljoer
A regionalt vardefulla kulturlandskap
A historiskt betydelsefulla bostads- och jordbrukslandskap.

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 10
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1.3 Generalplaner

| Vasa stad géller flera general- och delgeneralplaner, av vilka de som ar sarskilt centrala for den har
utredningen ar Vasa generalplan 2030 som vann laga kraft 2014, delgeneralplanen for LAngskogen som
godkandes 2018, delgeneralplanen for centrum 2040 som vann laga kraft 2019 samt delgeneralplanen for
Vasklot 2040 som godkandes 2022.

Vasas generalplan 2030 omfattar hela Vasa stads omrade forutom skargarden. | generalplanen anges
principerna for den efterstravade utvecklingen och de omraden som behovs som grund for den detaljerade
planlaggningen och Ovrig planering. Fér denna utredning &r det mest relevanta att Vasa generalplan 2030
mojliggor en utvidgning av bostadsbebyggelsen i Sundomomradet 6ster om regionvag 6741 till Naset och
Kronvik. Dessa omraden har redan bostadsomraden med smahus. (Vasa stad 2014.) Staden arbetar med
en uppdatering av Vasa generalplan for malaret 2040 (Vasa stad 2023).
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Bild 3. Utdrag ur Vasa generalplan 2030 (Vasa stad 2014).

Langskogens delgeneralplan bestar av omradet mellan kommungransen mellan Vasa och Korsholm, pa
den oOstra sidan av Vasa flygplats. Delgeneralplaneomradet bildar tillsammans med
delgeneralplaneomradet Granholmsbacken i Korsholm ett omfattande, enhetligt nytt industri- och
arbetsplatsomrade, dar gatunatet och kvartersomradena fortsatter pa bagge sidorna om kommungransen.
Malet for delgeneralplanen &r att gora det mojligt att forlagga kemisk storindustri pa omradet varfor
kvartersomradena har anvisats for industriverksamhet. De stérsta omradeshelheterna ar angivna som
industri- och lageromrade, dar en betydande anlaggning for produktion eller lagring av farliga kemikalier
far forlaggas (T/kem). Stora omraden &r ocksa angivna som industri- och lageromrade (T). Nar den tradde
i kraft 2018 ersatte den Vasa generalplan 2030 for LAngskogens del. (Vasa stad 2018.)

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 11
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Bild 4. Utdrag ur Langskogens delgeneralplan (Vasa stad 2018).

12

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen



\\\I)

Syftet med delgeneralplanen fér centrum 2040 avser den centrala delen av Vasa och dess syfte ar att
utveckla omradet inte bara funktionellt, utan &ven stadsbildsméassigt samt trafikmassigt.
Delgeneralplanens viktigaste malsattningar ar att forstarka centrums livskraft och dragningskraft, att
utveckla stadsstrukturen energieffektivt och resurssmart, att utvidga och fortata centrum samt att 6ka
invdnarmangden, att utveckla trafiken och rorligheten i centrum, att beakta kulturmiljon och stadsbilden
samt att beakta konsekvenserna av klimatférandringen och landhéjningen i den framtida stadsstrukturen
och strandlinjen. Efter att ha tratt i kraft 2019 ersatte delgeneralplanen for stadens centrum 2040 Vasas
overgripande generalplan for centrumomradet. (Vasa stad 2019.)

Bild 5. Utdrag ur delgeneralplanen for centrum 2040 (Vasa stad 2019).

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 13
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Vasklots delgeneralplan 2040 galler Vasklot 6 som &ar belagen vaster om Vasa centrum. On utgor ett
centralt omrade for narrekreation, ett passagerar-, gods- och oliehamnomrade, turistomrade,
kraftverksomrade, omrade for batfunktioner samt omrade for fritidsbostader. Losningarna i
delgeneralplanen fokuserade pa utokat bostadsbyggande och utkasten mgjliggjorde aven bland annat
utokning och utveckling av arbetsplatserna och servicen samt hamnverksamheten. Planen ger plats for
cirka 2 200 nya invanare, da det i nulaget bor drygt 300 invanare i Vasklot. Nar det galler jarnvagstrafik
har delgeneralplanen anvisat omraden for jarnvagsrelaterad verksamhet, vilkka mojliggor bland annat
virkeslastning samt placering av hallplatser for persontrafik i omradet. Det finns redan jarnvagsforbindelser
i Vasklot, men tanken ar att utveckla dem for persontrafik, och darfor ska utrymme reserveras for
taghallplatser pa banomradena vid detaljplanering och annan mera detaljerad planering. Vid planeringen
bor aven mojligheten att bygga ett snabbsparvagssystem i framtiden beaktas. Efter att ha tratt i kraft
upphéavde delgeneralplanen Vasa generalplan 2030 for Vasklot-omradet. (Vasa stad 2022.)

Bild 6. Utdrag ur Vasklot delgeneralplan (Vasa stad 2022).

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 14
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| Korsholms kommun galler inom det for denna utredning centrala utredningsomradet tre olika
generalplaner: delgeneralplanen for Solf som godkéandes 2011, delgeneralplanen for Tolby-Vikby som
godkandes 2015 samt delgeneralplandndringen dver Toby-Granholmsbacken som godkandes 2018.

Solfs delgeneralplan inkluderar Solfs och Munsmos byar med naromraden i s6dra delen av Korsholm. |
delgeneralplanen har omradet huvudsakligen anvisats for bostadsomraden, jordbruksomraden samt for
landskapet vardefull akermark. | den norra delen av planomradet anges ett behov av vagforbindelse.
(Korsholms kommun 2011.)
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Bild 7. Utdrag ur Solfs delgeneralplan (Korsholms kommun 2011).

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 15
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Tolby-Vikbys delgeneralplan ligger i den sodra delen av Korsholm, p& den sydvastra sidan av Vasa
flygplats. Syftet med delgeneralplanen har varit att underlatta behandlingen av bygglov, varfér den framst
har presenterat nybyggnation inom omraden som inte har nagra sardrag for landskapet eller naturen.
Dessutom visar planen ocksa alternativa forbindelsebehov for hamnen i Vasa. | generalplanen for
hamnvagen har ett sydligt alternativ for en foérbindelse mellan Télby och Vikby utretts ndrmare. (Korsholms
kommun 2014.)

T R - . T R
el Y } ( SRR} .
p £ , | ¢ L ;

i ] Kewyh L \ | b Ny Ry v Fa 010

fom ;i <
Laikianjoxt

AvEGiprihgkglats

VSN e
* Alodipguosoned

A At

FEntskola
510

Bild 8. Utdrag ur delgeneralplanen for Tolby-Vikby (Korsholms kommun 2014).
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| omradet Granholmsbacken i Toby galler tvd kompletterande delgeneralplaner: Delgeneralplanen for
Granholmsbacken i Toby tradde i kraft 2012 och &ndringen i delgeneralplanen for Granholmsbacken i
Toby tradde i kraft 2018. Delgeneralplaneomradet bildar tillsammans med delgeneralplaneomradet
Langskogen i Vasa GigaVasas omfattande, enhetliga nya industri- och arbetsplatsomrade, dar gatunéatet
och kvartersomradena fortsatter pa bagge sidorna om kommungransen. | delgeneralplanen fran 2012
anvisas med planbeteckningen terrangkorridor ett omrade i anslutning till vilket en riksvag och en jarnvag
kan planeras. | delgeneralplaneéandringen fran 2018 har ett skyddsgronomrade (EV-1) anvisats med
planbeteckning. Omradet fungerar som en terrangkorridor dar en riksvag och jarnvag kan planeras. | figur
9 visas en skarmdump fran delgeneralplanerna fér Toby i Granholmsbacken, dar en rod cirkel har lagts till
for att markera det omrade dar det ar mojligt att korsa Tobyvagen och Toby & enligt tidigare utredningar.

Bild 9. Utdrag ur delgeneralplanen for Toby Granholmsbacken (2012) och detaljplaneé&ndringen (2018). Den réda
cirkeln har lagts till efterat. (Korsholms kommun 2012, 2018, redigerad.)

Delgeneralplanen for Helsingby-Toby ar under arbete i Korsholms kommun. Delgeneralplanen omfattar
byarna Helsingby, Toby och Karkmo, som tidigare saknat delgeneralplan och som ar belagna éster om
omradena for delgeneralplanen for Tolby-Vikby samt &andringen av delgeneralplanen for Toby
Granholmsbacken. Omradet korsas av riksvag 3 (Laihelavagen) och banavsnittet Vasa-Seingjoki. Riksvag
8 (Bjorneborgsvagen)gar pa den vastra sidan av omradet. | Helsingby-Tobyomradet vantas omkring 1 000
nya invanare bosatta sig fram till ar 2040, vilket innebar att planutkastet foreslar fortatning av
bybebyggelsen, utveckling av tjanster samt forbattring av trafikforbindelserna. Utkastet till
delgeneralplanen var framlagt sommaren 2024 (Korsholms kommun 2026).
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1.4 Detaljplaner

Det finns flera detaljplaner i kraft for Vasa stads omrade. De mest relevanta detaljplanerna fér den har
utredningen ligger 0ster om Vasa flygplats och i Vasklot. Det &r dock vart att notera att hela Vasa centrum
ar detaljplanerad.

Oster om Vasa flygplats galler fyra olika detaljplaner: detaljplan nr 953, godkand 2010, detaljplan nr 998,
som vann laga kraft 2018, revideringen av Langskogens storindustriomrade (detaljplan nr 1110) som
godkandes 2021 samt Langtradaregatan i Langskogen (detaljplan nr 1115) som vann laga kraft 2022.
Syftet med alla detaljplaner ar att géra det mgjligt att forlagga kemisk industri pA omradet. | planerna
anvisas dessutom industri- och lagerbyggande, trafik- och jarnvagsomraden samt jord- och
skogsbruksomraden, omraden for narrekreation och naturskyddsomraden till omradet.

| Vasklot galler flera olika detaljplaner, vilket innebéar att hela 6n &r detaljplanerad. De detaljplaner for
Vasklot som ar mest centrala for denna utredning ar detaljplanen for hamnen som godkandes 2013
(detaljplan nr 974) samt den delvis ersattande justeringen av hamnen som vann laga kraft 2021 (detaljplan
nr 1045). Bada detaljplanerna ligger i den sddra delen av Vasklot och omfattar framst en byggd miljo for
hamn- och lagringsandamal. Det finns ocksa en jarnvagsforbindelse i Vasklot.
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Bild 10. Utdrag fran Vasa karttjanst som visar Vasklots detaljplanerade
omréden (Vasa karttjanst).
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Det finns ocksa flera gallande detaljplaner i Korsholms kommun. De mest relevanta detaljplanerna for den
har utredningen ligger dster om Vasa flygplats och i Vikbyns omrade.

Oster om Vasa flygplats galler detaljplanen Granholmsbacken 1, som godkandes &r 2012, samt
detaljplanen Granholmsbacken Il, som godkandes ar 2021. Detaljplanerna gor det majligt att forlagga
kemisk industri p& omradet. | detaljplanerna anvisas dessutom industri- och lagerbyggande,
godstrafikterminaler, trafik- och jarnvagsomraden samt jord- och skogsbruksomraden, omraden for
narrekreation och naturskyddsomraden till omradet. Granholmsbacken Il inkluderar stickbanan fran
Seingjoki-Vasa-banan. Pa Korsholms sida utgér Granholmsbacken | och Granholmsbacken Il tillsammans
med detaljplaneomradet Langskogen vid sidan om Vasa GigaVasa-omradet.

Mustasaari

Bild 11. Oversikt 6ver kombinationen av detaljplaner: Granholmsbacken | och

Granholmsbacken Il (Korsholm) och Langskogen (Vasa).

Granholmsbackens omrade ar fortfarande under utveckling. | Korsholm vantar Toby detaljplan, kvarter
3013-3015, 3019-3020 och allmanna ytor, Granholmsbacken Il. Planen ar i forslagsskedet, men tanken
ar att den ska laggas fram pa nytt. | detaljplanen utreds omradet for allman vag (LT). Omradesbehovet
anpassas till landsvagsforbindelsen Vikby-Martois i enlighet med vagplanen. Jarnvagsomradet (LR) och
industrijarnvagsomradet (LRT) kontrolleras och andras. Dessutom kontrolleras och &ndras
kvartersomradet for verksamhetsbyggnader (KTY-1) och kvartersomradet for godstrafikterminal (LTA).
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Vikbyomradet har fyra olika gallande detaljplaner, som har vunnit laga kraft mellan 20077 2025.
Detaljplanerna tillater uppférande av kontorsbyggnader samt industri- och lagerbyggnader som inte
orsakar miljostérningar, eller kombinationer av dessa. Dessutom har utrymme for tyngre industri tilldelats
omradet. Idag har Vikby anlaggningar som Hitachi Energy, som tillverkar utrustning for den gréna
overgangen. Verksamheten kraver ocksa goda forbindelser for tunga godstransporter.

Waras|

Vikby.

Bild 12. Utdrag fran Korsholms karttjanst som visar Vikby-omradets
detaljplanerade omraden (Korsholms karttjanst).

1.5 GigaVasas lagesbeskrivning och utveckling

GigaVasa ar ett omfattande industri- och logistikomrade som stracker sig 6ver Vasa och Korsholm, med
malsattningen att skapa ett internationellt konkurrenskraftigt och utslappssnalt industriellt kluster baserat
pa batterivardekedjan. For omradet planeras en komplett vardekedja for batterier, fran katod- och
anodmaterial till cell- och modulproduktion samt atervinning, vilket skapar betydande behov av gods-och
persontransporter. En viktig utgdngspunkt for utveckling ar god tillganglighet, energieffektiva och
utslappssnala mobilitets- och logistiklésningar.

GigaVasas malbild for transportsystemet bygger pa multimodalitet, sarskilt utnyttjande av jarnvags- och
sj6transporter, samt pa en torrterminalsmodell. Jarnvagsférbindelserna bedéms mojliggora storskaliga
och utslappssnala transporter som en del av nationella och internationella transportkedjor.
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| trafik- och logistikutredningen fran 2023 preciseras omradets utveckling mot ett genomférande. |
planeringen betonas en modell med trafikhubbar, dar knutpunkterna for trafiken placerade i omradets
ytterkanter skiljer tung trafik, personbilstrafik och kollektivtrafik frAn den interna trafiken inom GigaVasa.
Hubbarna samlar parkering, kollektivtrafik, eventuella nartdgsforbindelser samt matartrafik, medan fokus
inom omradet ligger p& smidig logistik, méjliggérande av automation och en saker trafikmiljo. Denna
modell skapar ocksa forutsattningar for att ansluta jarnvagsforbindelser och nartagstrafik som en del av
GigaVasas rackvidd och det hallbara trafiksystemet i Vasaregionen.
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Bild 13. GigaVasas kritiska infrastrukturhelheter for batteriindustrin (Vaasa Facilita Oy Ab 2023).
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2. Trafiksystemets nulage och
pagaende utvecklingsprojekt

2.1 Vasaregionens trafiksystemplan

Vasaregionen ligger pa vastkusten langs riksvag 8 (E8). Europavag E12 gar fran Helsingfors till Vasa,
Sverige och hela vagen till norska Mo i Rana (riksvag 3 i Finland). Bada vagarna ingér i det europeiska
TEN-T-natet. Férbindelsen mellan Finland och Sverige gérs som en fartygsforbindelse.
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Vasaregionens trafiksystemplan fokuserar pa vagtrafik. Férbindelsen mellan Vasa och Sein&joki ar den
mest trafikerade forbindelsen (rv 3 och rv 18). Enligt LAM-punkternas trafikmatningar har mangden
personbilstrafik minskat under perioden 2019i 2024 p& samtliga riksvagar och stamvégar i regionen. A
andra sidan har mangden tung trafik 6kat med i genomsnitt cirka 29 procent. Enligt Traficoms publicerade
trafikprognoser kommer det totala trafikarbetet i Osterbotten att 6ka med 42 procent till &r 2050 jamfort
med trafikarbetet ar 2022. Trafikarbetet for tunga fordon dkar med cirka 6 procent under samma period.

Det malvagnat for stora specialtransporter (SEKV) som anvands inom logistik omfattar bland annat
riksvagarna 3 och 8. Nagra av rutterna passerar ocksd genom staden Vasa. Vasklot ar en viktig
utgdngspunkt for speciella transportvagar, dar Wartsilas anlaggning till exempel ligger.
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Kollektivtrafiken mellan kuststaderna och Vasaregionen ar huvudsakligen baserad pa vagtrafik.
Regelbundna bussturer bildar ett kollektivtrafiknat mellan alla stérre kommuner. Busstrafik fér langre resor
bedrivs med marknadsmassiga villkor. Bussturerna gar huvudsakligen langs kusten mot Karleby och
Kristinestad och knyter samman kommunerna langs rutten med kollektivtrafiknatet. Staten ansvarar for
bussturerna till Vasas naromraden, bland annat i riktning mot Korsnas, Oravais och Narpes.
Vasaregionens kollektivtrafik Lifti erbjuder bussforbindelser fran Vasa till Tervajoki. Vad galler
kollektivtrafiken framhavs betydelsen av forbindelser for personspartrafik sarskilt pa langre strackor.
Anslutningar fran Vasa till Finlands huvudjarnvagssystem gar genom Sein&joki.

Antalet resor inom Vasaregionens kollektivtrafik Lifti har utvecklats positivt. Ar 2025 gjordes dver 2 miljoner
pastigningar, och malet ar 3,0 miljoner pastigningar ar 2030, vilket skulle innebéra en arlig tillvaxt pa cirka
7 procent. En utmaning inom kollektivtrafiken ar busskapaciteten pa flera valtrafikerade linjer. Som
I6sningar pa& kapacitetsbristen har en 6kning av bussflottans kapacitet och ett utokat utbud foreslagits,
men dessa kraver ytterligare finansiering. Busstransporter 6ver Vasa och Korsholms kommungranser
bedrivs med marknadsmassiga villkor.
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Bild 15. Pendling frén andra kommuner till Vasa (vanster) och fran Vasa till andra
kommuner (hdger) (Statistikcentralen 2023, VASEK 2023).

Potentialen for nartagstrafik har undersokts nagra ganger. | duosparutredningen fran 2020 har
forbindelserna mellan landskapen Sodra Osterbotten och Osterbotten beaktats pa strackorna Seinajoki-
Vasa, Seingjoki-Harma och Seingjoki-Kaskd. Utgangspunkten i utredningarna har varit att utnyttja den
befintliga jarnvagslinjen mellan Seingjoki och Vasa, men nya hallplatser behover tillkomma eller nedlagda
ater tas i bruk sa att jarnvagsforbindelsens influensomrade och darmed nartdgens resepotential 6kar.
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Vasa hamn har i dagslaget en icke-elektrifierad jarnvagsforbindelse, vilket begransar dess anvandning.
Jarnvagsforbindelsen anvénds projektspecifikt, men det finns fér narvarande inga reguljara transporter.
En utveckling av batteriindustrin i GigaVasa skulle skapa nya forutsattningar for utvecklingen av
jarnvagslogistiken i Vasaregionen. Transportflodena till och fran regionen inom batteriindustrin &ar stora
och regelbundna. Dessutom anger GigaVasa-logistikrutredningen att internationella
batteriindustrileverantorer vardesatter en ren leveranskedja, vilket ocksa inkluderar logistikatgarder.
Logistikcentrets placering har en betydande inverkan pa jarnvagsforbindelsernas funktionalitet och
darmed paverkar genomforandet av jarnvagsforbindelserna logistikcentrets placering.

Transporten mellan Vasa och Sverige ar huvudsakligen baserad pa farjeférbindelsen Vasa-Umea som
tilhandahalls av Wasaline, som gar dagligen och ar en central logistikférbindelse i Kvarkenregionen.
Betydande investeringar i omradet kan férandra denna struktur och 6ka forbindelserna mellan Finland och
Sverige.

2.2 Vasa hamn

Vasa hamn har ett ganska omfattande influensomrade och stracker sig till de centrala och Gstra delarna
av Finland. Det forekommer ocksa transporter till andra hamnstader. Majoriteten av gods som
transporteras in i och ut ur hamnen transporteras pa vag som tunga landsvagstransporter eller
specialtransporter.
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Bild 16. Utvecklingen av de viktigaste transporterna i Vasa hamn (Finlands hamnar rf 2026).

De finlandska hamnarnas godstrafik minskade fran 2019 till 2020 till foljd av coronapandemin. Trafiken
aterhamtade sig 2021 och 2022, men utvecklingen har skiljt sig at mellan hamnarna. Vissa hamnar (t.ex.
Brahestad, Jakobstad och Vasa) aterhamtade sig snabbt till nivierna fére pandemin eller 6ver dessa,
medan volymerna i andra hamnar har forblivit pa en permanent lagre niva.
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Den utlandska godstrafiken i Vasa hamn &r relativt liten och varierande beroende pa den industriella
konjunktionen. Coronapandemin paverkade ocksa transporterna till Vasa hamn, men under 20237 2025
har transporterna atergatt till nivan under 20161 2018. Inom persontrafiken har en tydlig nivaférandring
skett efter coronapandemin, och passagerarantalet har 6kat markant jAmfort med tiden fore pandemin.

Vasa ar inte, vare sig i Finland eller hamnarna i Bottenviken, en stor godshamn vad géller volymer. Vasas
framsta styrka ligger inte i volymerna utan i dess specialiserade roll, i varornas véarde och i deras hoga
foradlingsgrad. Vasa hamn transporterar produkter och projektgods fran energi- och teknikklustret. Vasa
hamn ar den enda hamnen i Bottenviken med regelbunden passagerarférbindelse till Sverige.
Forbindelsen Vasa-Umea sker numera huvudsakligen koldioxidneutralt.

| och med utvecklingen av batteriindustriomradet GigaVasa uppskattas godstransporterna till och fran
Vasa Oka avsevart. Vasa hamns verksamhetsutrymme ar dock begransat, och exempelvis
containertransporternas betydelse for hamnen ar tills vidare relativt liten. Vasa investerar 50 miljoner euro
frAmst i infrastruktur- och logistikutveckling, vilket resulterar i en betydande 6kning av hamnens kapacitet.
Utvecklingen tyder pa att oljeberoendet minskar inom saval produktion som energianvandning, vilket
innebéar att aldre oljeterminalomraden kan bli tillgangliga fér ny anvandning.

2.3 Vasa flygplats

Flygresor i Finland har varit utmanande i manga ar. Restriktionerna under coronapandemin forsvarade
situationen pa manga flygplatser. Antalet flygpassagerare vid Vasa flygplats var relativt stabilt fram till
pandemiaren. Sedan 2022 har passagerarantalet 6kat, men nivaerna fran tiden fére pandemin har annu
inte uppnatts. Vasa flygplats erhaller inte nagot statligt stod for att uppratthalla flygférbindelserna, endast
trafiken bedrivs med marknadsmassiga villkor.
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Bild 17. Utvecklingen av passagerarantal pa Vasa flygplats (Finavia 2026).

Strategiska jarnvagslinjer i Vasaregionen 25



\\\I)

Verksamheten pa flygplatserna i narheten av Vasa (Karleby-Jakobstad och Bjorneborg) ar begransad.
Antalet passagerare minskade pa dessa flygplatser redan fére coronapandemin, sa utvecklingen kan inte
forklaras enbart av pandemin. Karleby-Jakobstad flygplats kommer att fa statligt stod fram till 2028.

Det tar cirka tre timmar med bil och 2,51 3 timmar med tag att resa fran Vasa till Tammerfors flygplats.
Tagresan kraver ocksa byte till buss, eftersom det inte finns nagon direkt tagforbindelse till flygplatsen.
Idag erbjuder Tammerfors flygplats nastan uteslutande internationella férbindelser, och det har inte funnits
nagon regelbunden forbindelse till Helsingfors-Vanda flygplats sedan 2023. Rutten mellan Tammerfors
och Helsingfors &ar kort och tagforbindelserna haller hog kvalitet. Tammerfors internationella
passagerarantal har minskat med s& mycket som 67 procent fran genomsnittet av tidigare ar; rekordaret
var 2008.

Det finns en efterfragan pa flygforbindelser i Vasaregionen. Men framtiden for Karleby-Jakobstads och
Bjorneborgs flygplatser ar oséker. En jarnvagsforbindelse till Vasa flygplats skulle kunna transportera
flygpassagerare till Vasa fran ett storre omrade, det vill sdga fran Aaltobanans influensomrade, inklusive
riktningarna fran Borgeby och Seinajoki-Jyvaskyla. Jarnvagsforbindelsen skulle ocksa pa ett smidigt satt
betjana fritidsresenarer som anlander med tag.

2.4 Nulaget for jarnvagsforbindelserna i Vasaregionen

Banavsnittet Seindjoki-Vasa ligger i Vasaregionen, med Vasa som andstation. Banavsnittet ar ca 75 km
langt, enkelsparigt, elektrifierat, skyddat, fiarrstyrt och utrustat med ett passerkontrollsystem. Den hdgsta
tillatna hastigheten for ett sparavsnitt ar 120 km/h. Banavsnittets underhdllsniva &r 3 och den maximala
axelvikten &ar 225 kN vid 100 km/h. Banavsnittet har for narvarande ingen regelbunden godstrafik och ingar
inte i det europeiska TEN-T-natet. Banavsnittet har 53 plankorsningar och 24 broar.

Pa sparstrackan Seingjoki-Vasa finns tva hallplatser (Ylistaro och Tervajoki) samt tva trafikplatser som
mdjliggdr méten (Storkyré och Laihela), alla med minst en plattform. Vasas trafikplats fungerar som
slutstation for persontrafiken, samt som en omkornings- och motesplats for tagtrafik. Samtliga spar vid
trafikplatsen ar elektrifierade. | nulaget stannar persontagen for passagerarservice, utdver vid
andstationerna, endast i Tervajoki. Enligt Traficoms statistik gjordes cirka 645 000 resor pa strackan
mellan Sein&joki och Vasa ar 2024. For 2040 beraknas antalet passagerare uppga till 670 000, en 6kning
med cirka 4 procent. Prognoserna tar inte hansyn till férandringar i samband med jarnvagssystemet eller
regional markanvandning.

Det finns flera brister i underhallet och skicket pa banavsnittet Seingjoki-Vasa. De storsta problemen pa
banavsnittet handlar om stodlagret som mals upp, underlags- och bottenkonstruktionernas skick, en
torrlaggning som inte fungerar samt de manga trummornas och broarnas daliga strukturella skick.
Banavsnittet ar i sin helhet i slutet av sin livscykel med undantag av skenor, balkar, elektrifiering och
sékerhetsanordningar.

Fran trafikplatsen i Vasa loper ett 3,8 kilometer langt enkelsparigt och icke-elektrifierat banavsnitt,
Vasa-Vasklot. Den hdgsta tillatna hastigheten pa banavsnittet ar 30 km/h. Banavsnittets underhallsniva ar
5, och det hogsta tillatna axeltrycket ar 225 kN vid en hastighet av 30 km/h. Banavsnittet renoverades
2016 och ar utrustat med radiostyrning for tag. Vasklot trafikplats ar Vasa hamns rangerbangard. Vasklot
trafikplats har en jarnvagsforbindelse till de privata sparanslutningarna i Vasa och Kvarken Ports Ltd.
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Det tekniska skicket p& banavsnittet Vasa-Vasklot &r tillracklig. En betydande mangd godstrafik trafikerade
banavsnittet fram till 2019, da lastningsplatsen for rundvirke i Vasklot togs ur bruk. Det finns en plan att
elektrifiera sparet mellan centrum och hamnen. Under budgetmanglingen 04/2026 utlovades finansiering
for genomforandet av elektrifiering.

2.5 Mojligheter med duosparvagstrafik

Med duospartag avses latt spartrafik som kan trafikera bade det statliga jarnvagsnatet och stadens gatunat
pa samma satt som en sparvagn. | den utredning som fardigstalldes ar 2020 (Duoraidejunaliikenteen
mahdollisuudet Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunnassa/Mojligheterna med duosparvagstrafik i
sodra Osterbotten och Osterbotten) presenteras majligheter att genomfora regional nartagstrafik med ett
duosparvagskoncept i riktning mot Seingjoki, Vasa, Suupohja och Harma.

| utredningen granskades jarnvagsstationernas och hallplatsernas placering och etappindelning: vilka
stopp som ar andamalsenliga i inledningsskedet, vilka som lampar sig for senare utvecklingsfaser och hur
de kan kopplas till pendelparkering och stadsutveckling. Som slutsats konstateras att duosparvagstrafik i
princip ar en genomférbar l6sning som kan byggas ut stegvis och forbattra den regionala tillgangligheten,
men att den forutsatter fortsatt planering och politiska beslut.
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Bild 18. Utdrag av de hallplatser som presenteras i utredningen i Vasaregionen (Sodra Osterbotten 2020).

2.6 Seingjoki -Vasa jarnvagsplan for hastighetshojning

Seingjoki-Vasa jarnvagsplan for hastighetshojning ar ett pAgaende projekt hos Trafikledsverket, vars mal
ar att hoja banhastigheten och forbattra sakerheten for banavsnittet Seindjoki-Vasa. Projektet ser éver
mojligheten att hoja banhastigheten fran nuvarande hastighet 120 km/h till 140 km/h i olika
hastighetshojningsomraden. Dessutom atgardas hastighetsbegransningar som orsakas av
geometriavvikelser pa banan pa de avsnitt som inte omfattas av de faktiska hastighetshéjningarna.
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Malet med jarnvagsplanen ar att forbattra sparets stabilitet och strukturer. Jarnvagsplanen omfattar ocksa
arrangemang av plankorsningar och till dem relaterade vagarrangemang som syftar till att mdjliggora
hastighetshojningen for tagtrafiken och forbattra séakerheten for de som anvander vagen och sparet. |
samband med jarnvagsplanen utvecklas aven stationsomradena vid Vasa trafikplats med nya plattformar
for resendrer samt stationsarrangemang i anslutning till plattformarna. Planen stracker sig framst till
jarnvagsomradet, men kan ocksa krava forandringar pa andra platser. Genomférandet av projektet innebar
att trafiken i jarnvagssystemet blir snabbare och att punktlighet, smidighet och tillforlitlighet forbattras.
Hastighetshdjningen ska genomféras som en del av banavsnittets totalrenovering.
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Bild 19. Planeringsomrade och hastighetshojningsomraden for Seindjoki-Vasa jarnvagsplan for hastighetshojning.
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2.7 Aaltobanan

Under pagaende utredningsarbete har en behovsutredning for Aaltobanan fardigstallts, genomférd under
ledning av Osterbottens forbund i samarbete med Satakuntaférbundet och Egentliga Finlands férbund.
Syftet med Aaltobanans behovsutredning var att skapa den férsta helhetsbilden av den nya jarnvagslinjen
pa kusten i vastra Finland samt att bedoma dess bakgrund, behov, linjealternativ och konsekvenser.

| utredningen beskrevs de preliminara jarnvagslinjerna for forbindelsen Nystad-Raumo-Bjorneborg-Vasa-
Jeppo/Jakobstad och deras anslutning till det nationella jarnvagssystemet samt TEN-T-trafikkorridorerna
granskades. Linjedragningarna utarbetades for landskapsplaneringens behov, och i planeringen
beaktades bland annat naturskydds- och Natura-omraden, landskapsomraden, bosattningsomraden,
kulturhistoriskt vardefulla miljoer samt grundvattenomrdden. Preliminara kostnadsberakningar
upprattades ocksa for alternativen.
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Bild 20. Linjealternativ enligt Aaltobanans behovsutredning i Vasaregionen (Osterbottens férbund 2026).
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Utredningen inneholl bedomningar av efterfrdgan pa persontrafik, godstrafikens potential och banans
effekter pa trafiksystemniva. | planeringen beaktades en mdjlig utvidgning av den europeiska
standardsparvidden fran norra Finland i riktning mot Karleby samt projektets kopplingar till nya
internationella transportforbindelser. Dessutom genomfdrdes en allméan bedémning av konsekvenser for
miljon och natet, dar jarnvagsforbindelsens paverkan pa trafiknatet, markanvandningen, naturen,
landskapet, forsorjningsberedskapen och sakerheten granskades.

Som en del av behovsutredningen presenterades aven mojliga jarnvagslinjer for Aaltobanan i
Vasaregionen. Jarnvagslinjerna som presenteras i behovsutredningen har fungerat som utgadngspunkt for
denna utredning.

2.8 Vasa hamnvag

Vasa hamnvag ar ett pagaende utvecklingsarbete av vagforbindelsen i Vasa och Korsholm, vars syfte ar
att forbattra trafikforbindelsen mellan Vasklot hamn och det nationella huvudvagnéatet. Planeringen av
projektet fortskrider for narvarande i 6versiktsplaneringsfasen, och livskraftscentralen i sodra Osterbotten
fortsatter planeringen utifran alternativet fran Myrgrund till motorvag 8.
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Bild 21. En kartbild 6ver linjedragningen av Vasa hamnvég som valts ut for dversiktsplaneringen (Trafikledsverket
2026).
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Projektet bygger pa ett langsiktigt behov av att utveckla logistiska férbindelser i Vasaregionen. Hamnen
har fatt 6kad betydelse for regionens naringsliv, och den nuvarande trafiken till Vasklot belastar Vasa
centrum, vilket orsakar tr&ngsel och forsamrar trafikens framkomlighet. Behovet har identifierats i
trafiksystemplanen och i landskapsplaneringen, dar hamnvigen har angetts som ett viktigt
forbindelsebehov. Dessutom har den begransade kapaciteten i Vasa centrums gatunat och de vaxande
trafikflodena forstarkt behovet av en ny separat trafikled.

Syftet med hamnvagsprojektet &r att skapa en mer fungerande forbindelse till Vasa hamn samt att effektivt
ansluta hamnen med riksvagarna 3 och 8. Malet ar ocksa att minska den tunga trafiken och de stora
specialtransporterna frdn hamnen i Vasa centrum och att styra transporterna till en smidigare och sékrare
rutt. Planeringen av den nya forbindelsen stddjer samtidigt utvecklingen av regionens markanvandning
och industri, sarskilt utvecklingen av GigaVasas batteriindustriomrade, vilket i framtiden kommer att 6ka
mangden transporter i omradet.

Projektet har bade positiva och hanterbara konsekvenser. Trafikmassigt forbattrar hamnvagen
tillgangligheten till hamnen, forkortar transportavstanden och minskar trafikbelastningen i centrum, vilket
Okar sakerheten och trivseln i stadsmiljon. Nar det galler kommunal struktur stbdjer den nya vagen
regionens utvecklingsmal och skapar forutsattningar for industriell tillvaxt. | miljokonsekvenserna ar
centrala fragor forandringar i markanvandningen och fragmenteringen av jordbruksmarken, vilket sarskilt
i Korsholm har véackt oro. Planeringen syftar till att minimera de negativa konsekvenserna bland annat
genom agoreglering och linjegranskningar. Riksdagen har redan beviljat finansiering for uppréattandet av
en vagplan for hamnvagen.

2.9 Nya landsvagforbindelsen Vikby -Martois

Vagforbindelsen Vikby-Martois ar en planerad ny landsvag inom Korsholms kommun, vars syfte ar att
forbattra trafikforbindelserna i Vasaregionen och mdéta bland annat de vaxande transportbehoven i
GigaVasa industriomrade. Projektet ar i vagplaneringsskedet. Den nya vagforbindelsen borjar fran den
planskilda anslutningen mellan riksvag 3 och 8 i Vikby och gar soder om flygplatsen nordost till regionvag
717 (Lillkyrovagen). Vagavsnittet som planeras ar ca sju kilometer langt och ar huvudsakligen byggt i en
ny terrangkorridor. Vagforbindelsen ansluts via en planskild anslutning till Korsholms logistikomrade och
GigaVasas industriomrade. | terrangkorridoren reserveras utrymme for byggande av dubbelspar éster om
landsvégen.
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Bild 22. Linjedragningen for landsvagsforbindelsen Vikby-Martois (Trafikledsverket 2026).

Syftet med projektet ar att forbattra industriomradets tillganglighet och sékerstélla en smidig forbindelse
mellan GigaVasa-omradet och det nationella huvudvagnatet. | malsituationen kommer den nya vagen att
fungera som ny strackning for riksvag 8 norrut fran Vikby.

De viktigaste effekterna av projektet ar forbattrat trafikflode och att den tunga trafiken leds till en mer tydligt
definierad rutt &n i nulaget. Detta minskar belastningen pa befintliga gatunat och stoder tillvaxten av
regionens verksamhet. Dessutom mojliggor projektet expansionen av GigaVasa-omradet och starker
Vasaregionens logistiska konkurrenskraft. | planeringen ingar aven bullerbekampning och atgarder for att
hantera miljokonsekvenser for att minimera den nya linjedragningens inverkan pa markanvandningen.

2.10 Fast forbindelse dver Kvarken

En forutredning har upprattats mellan Finland och Sverige om en fast forbindelse éver Kvarken mellan
Vasa och Umea. Syftet med projektet ar att forbattra transportforbindelserna mellan landerna, att starka
forsorjningsberedskapen och att stodja forutsattningarna for naringslivet och den gréna 6vergangen. Enligt
forutredningen ar en fast forbindelse tekniskt genomfoérbar med flera olika losningar, sdsom en
kombination av broar, vallvagar och tunnlar. Kosthaderna for genomférandealternativen varierar mellan
cirka 51 29 miljarder euro beroende pa struktur och genomférandemetod.
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