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Export-Finlands konkurrenskraft i skick

Enligt en farsk undersokning star exportindustrin direkt och indirekt for mer an 46 procent av Finlands bruttonationalprodukt och narmare 1,1
miljoner finldndare har en arbetsplats tack vare exportindustrin. Darfor ar det ytterst viktigt att export-Finlands verksamhetsforutsattningar ar
konkurrenskraftiga. Osterbotten ar Finlands exportkust dir storféretagen ar globala aktérer och deras energisparande teknik anvdnds dverallt
i varlden. Ar 2016 var exportens andel av industrins omséattning i Osterbotten 75 procent. Osterbotten har ocksa Finlands hogsta industriella
foradlingsvarde per invanare.

Osterbottens férbund foresldr att i Finlands regeringsprogram for &ren 2019-2023 sitts sidkerstillande av  export-Finlands
verksamhetsférutsattningar i fokus. Ur Osterbottens synvinkel borde dtminstone féljande teman finnas med: God tillginglighet har betydelse
for den internationella handelns funktioner och affarsverksamhetens stabilitet samt for regionens image inom den internationella
affarsvarlden. Atgarder behévs inom alla trafikslag men Osterbottens férbund vill sérskilt betona betydelsen av riksvag 8. Riksvag 8 ar en av
stomnatet for landsvagar i Finland och en av de viktigaste specialtransportrutterna men vagens nuvarande skick motsvarar inte dess
betydelse. | féljande regeringsprogram bor sdkerheten och den logistiska funktionsdugligheten for riksvdg 8 hojas sa att de motsvarar
nuvarande och kommande behov samt stomnatets standard.

Tillgdngen pd kompetent arbetskraft ir for tillfillet det stérsta hindret for tillvixt i Finland. | Osterbotten lider ungefir 50 procent av
foretagen av arbetskraftsbrist och uppger att det ar ett hinder for tillvaxt. | foljande regeringsprogram bor atgarder som framjar tillgangen pa
arbetskraft ligga i fokus. Atgarder behovs inom flera olika sektorer. D& tilldelningen av resurser till utbildningar planeras boér de specifika
behoven inom varje region identifieras, utbildningarnas och naringslivets samarbetsformer utvecklas pa ett innovativt satt,
arbetskraftsreserven utnyttjas till fullo och fler internationella experter lockas till Finland. Digitaliseringen ar ett en global megatrend, som
utvecklas snabbt och ocksa oférutsagbart. Den kommer att ha ett stort genomslag inom alla samhallsomraden. Ett effektivt utnyttjande av
digitaliseringen kraver forandringsbendgna féretag och ny kompetens av personalen. | féljande regeringsprogram behdvs ett nationellt
utvecklingsprogram som framjar industriforetagens tekniska beredskap och digitala affarskoncept samt dartill horande FUI-projekt.

Regionernas servicestruktur och attraktivitet ar viktiga faktorer nar foretagen oGvervager sina beslut om etablering och investeringar. Ett
centralsjukhus med omfattande jour ir avgdrande nir Vasaregionens och Osterbottens konkurrenskraft och attraktivitet skapas och nar
kompetent arbetskraft rekryteras till de globala storféretagen. | det kommande regeringsprogrammet bor foregdende regerings misstag
korrigeras och Vasa centralsjukhus laggas till pa listan 6ver sjukhus med omfattande jour. Flera obestridliga fakta samt Vasaregionens sardrag
talar for att centralsjukhuset ska fa ha kvar sin omfattande jour.

Osterbottens férbunds detaljerade forslag till regeringsprogrammet finns i bifogade tabell. Férslagen dr grupperade under sex huvudteman.
For varje forslag finns ett sammandrag dar de konkreta atgarderna for forslaget framgar.



Vienti-Suomen kilpailukyky kuntoon

Tuoreen selvityksen mukaan vientiteollisuuden yritykset luovat suoraan ja valillisesti yli 46 prosenttia Suomen bruttokansantuotteesta
ja lahes 1,1 miljoonalla suomalaisella on tyopaikka vientiteollisuuden ansiosta. Taman vuoksi on erittdin tarkeda, ettd vienti-Suomen
toimintaedellytykset pidetdan kilpailukykyisind. Pohjanmaa on Suomen vientirannikko, jonka suuryritykset ovat globaaleja toimijoita ja
niiden energiaa saastdvaa teknologiaa hyodynnetdan kaikkialla maailmassa. Vuonna 2016 viennin osuus teollisuuden liikevaihdosta oli
Pohjanmaalla 75 prosenttia. Pohjanmaalla on myds Suomen suurin teollisuuden jalostusarvo asukasta kohden.

Pohjanmaan liitto esittds, ettd Suomen hallitusohjelmassa vuosille 2019-2023 vienti-Suomen toimintaedellytysten varmistaminen
nostetaan keskeiseen asemaan. Pohjanmaan nakokulmasta hallitusohjelmassa olisi huomioitava ainakin seuraavat teemat: Hyva
saavutettavuus vaikuttaa kansainvadlisen kaupan toimivuuteen ja liiketoiminnan varmuuteen sekd alueen imagoon kansainvalisessa
lilketoiminnassa. Toimenpiteitd tarvitaan kaikkien liikennemuotojen osalta, mutta Pohjanmaan liitto haluaa nostaa erityisesti esille
valtatie 8 merkityksen. Valtatie 8 on osa valtakunnallista runkotieverkkoa ja yksi maamme tarkeimmista erikoiskuljetusreiteistd, mutta
tien nykytila ei vastaa sen merkitysta. Valtatie 8 on seuraavassa hallitusohjelmassa nostettava turvallisuuden ja logistiikan tehokkuuden
osalta vastaamaan nykyista ja tulevaa kayttotarvetta sekd runkoverkon mukaista standardia.

Osaavan tyovoiman saatavuus on talla hetkelld suurin kasvun este Suomessa. Pohjanmaalla noin 50 % yrityksista karsii tydvoimapulasta
ja ilmoittaa sen kasvun esteeksi. Seuraavassa hallitusohjelmassa tyovoiman saatavuutta edistdavien toimenpiteiden on oltava
keskeisessa asemassa. Toimenpiteita tarvitaan usealla eri sektorilla. Koulutuksen resursointia suunniteltaessa on tunnistettava kunkin
alueen erityiset tarpeet, koulutuksen ja elinkeinoelaman yhteistydmuotoja on kehitettava innovatiivisesti, tydvoimareservit on otettava
tayteen kayttoon ja kansainvalisia osaajia on saatava maahan lisaa. Digitalisaatio on nopeasti ja arvaamattomastikin kehittyva globaali
megatrendi, joka tulee vaikuttamaan yhteiskuntiin hyvin l|dpitunkevasti. Digitalisaation tehokas hyddyntaminen vaatii yrityksilta
muutosvalmiutta ja yritysten henkilostolta uusia taitoja. Seuraavaan hallitusohjelmaan tarvitaankin kansallinen kehittamisohjelma
edistamaan teollisuusyrityksien teknologisia valmiuksia ja digitaalisia liiketoimintaratkaisuja seka niihin liittyvia TKI-hankkeita.

Alueiden palvelurakenne ja houkuttelevuus ovat tarkeita tekijoita yritysten miettiessa sijoittumis- ja investointipdaatoksiaan. Laajan
pdivystyksen keskussairaalla onkin keskeinen rooli Vaasan seudun ja Pohjanmaan kilpailukykyad ja vetovoimaisuutta rakennettaessa
seka rekrytoitaessa osaavaa tyovoimaa alueella toimivien globaalien suuryrityksien palvelukseen. Tulevassa hallitusohjelmassa tulisinkin
korjata edellisen hallituksen tekema virhe ja lisata Vaasan keskussairaala laajan paivystyksen sairaaloiden joukkoon. Laajan pdivystyksen
sailyttamista puoltavat useat kiistamattomat tosiasiat seka Vaasan seudun erityispiirteet.

Pohjanmaan liiton yksityiskohtaisemmat hallitusohjelmaesitykset 16ytyvat liitteena olevasta taulukosta, jossa esitykset on jaettu kuuden
paateeman alle. Jokaisesta esityksesta on laadittu tiivis yhteenveto, josta I6ytyy esityksen edellyttamat konkreettiset toimenpiteet.



LIIKENNE JA INFRA

ELINKEINOELAMAN KEHITTAMINEN

TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

NARINGSLIVSUTVECKLING

YMPARISTO/RAKENTAMINEN

KOULUTUS/KASVATUS

MAATALOUDEN/MAASEUDUN
KEHITTAMINEN

MILJO/BYGGANDE

UTBILDNING/FOSTRAN

JORDBRUKS-/LANDSBYGDS-
UTVECKLING




VT 8 turvallisuuspaketti (mm. ohituskaistat ja risteykset)
Valtatie 3 kehittaminen (ml. Jalasjdrvi-Vaasa)
Korjausvelan pienentaminen ja talvikunnossapito
Kantateiden kehittdminen (63,67,68)

Paarata plus —hankkeen edistaminen

Vahaliikenteisten ratojen hyodyntaminen, pilottina
Suupohjan rata

Pohjanmaan lentoasemien kehittaminen

Satamien ja Merenkurkun liikenteen kehittaminen

Sakerhetspaket for riksvag 8 (bl.a. omkorningsfiler och korsningar)
Forbattring av riksvag 3 (inkl. Jalasjarvi—Vasa)

Minskning av reparationsskulden och vinterunderhall

Forbattring av stamvagar (63, 67, 68)

Framjande av projektet Stambanan plus

Anvandning av banor med lite trafik, Sydbottenbanan som
pilotprojekt

Vidareutveckling av flygplatserna i Osterbotten

Vidareutveckling av hamnarna och Kvarken trafik

Tyovoiman saatavuutta edistava toimenpidepaketti
Yritysten vienti- ja digiosaamisen kehittaminen
Energiaklusterin TKI-hankkeet

Valtakunnallisen akkuteknologiaohjelman kdynnistaminen

Suomesta kiertotalouden karkimaa

Atgirdspaket for att frimja tillgangen p3 arbetskraft

Forbattring av foretagens exportkunskaper och digital kompetens
Energiklustrets FUl-projekt

Uppstart av ett nationellt program for batteriteknik

Finland ledande inom cirkuldar ekonomi

Vaasan keskussairaalan laaja paivystys
Maakunnan paatoksentekovalta

Omfattande jour pa Vasa centralsjukhus
Landskapets beslutsbefogenhet

Rannikkokalastuksen merimetso-ja hyljeongelma
Lansi-Suomen susiongelma (konkreettisia toimenpiteita)
Terveet Tilat 2028 (merkittava valtionavustus)

Skarv- och salproblemet inom kustfisket
Vargproblemet i Vastra Finland (konkreta atgarder)
Sunda Lokaler 2028 (ansenliga statliga understod)

Ammatillisen koulutuksen reformin resursointi ja seuranta

Pienten lukioiden toimintaedellytysten tukeminen

Alueellisiin tarpeisiin perustuvat korkeakouluverkostot

Resursering och uppféljning av reformen inom yrkesutbildningen

Stod for verksamhetsforutsattningarna for sma gymnasier

Regionbaserade natverksmodeller for hogskolor

Monipuolinen toimenpidepaketti, jolla varmistetaan
maatalouden toimintaedellytykset
Turkistalouden toimintaedellytykset

Mangsidigt atgardspaket for att sakerstilla
verksamhetsforutsattningarna for lantbruket
Palsdjursnaringens verksamhetsforutsattningar
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Esityksen teema:
Valtatie 8 turvallisuuspaketti

Esityksen kohdealue:
Valtatie 8 reitti

Esityksen perustelu

Valtatie 8 (E8) yhdistaa lantisen Suomen viisi maakuntaa ja maakuntakeskusta — Turun, Porin, Vaasan,
Kokkolan ja Oulun. Lantisen Suomen kaikki satamat ja lentoasemat sijaitsevat valtatien 8 laheisyydessa.
Valtatieta 8 pitkin seka lansirannikon satamien kautta kulkee 40 % Suomen vienti- ja tuontikuljetuksista.
Valtatie 8 on yksi maamme tarkeimmista erikoiskuljetusreiteista, ja siksi se on keskeinen osa TEN-T seka
runkotieverkostoa. Valtatie 8 on osa laajempaa E8-tietd, joka alkaa Turusta ja paattyy Norjan Tromssaan.
E8-tiella on keskeinen rooli Pohjanlahden rannikon ja lantisen Suomen pohjois-eteldasuuntaisessa
lilkenteessa.

Tie on padosin yksiajoratainen lukuun ottamatta lyhyita moottoritiejaksoja Turun ja Vaasan lahettyvilla.
Kapealla valtatielld riski joutua vakavaan liikenneonnettomuuteen on Suomen muihin valtateihin
verrattuna keskimaaraista suurempi. Siksi esitammekin valtatie 8 turvallisuuspaketin sisallyttamista
seuraavaan hallitusohjelmaan. Valtatielle 8 tarvitaan lisda ohituskaistaosuuksia, tien geometriaa taytyy
parantaa, tieta on paikoittain levennettava ja tievalaistusta on parannettava. Myds liittymien ja
risteyksien turvallisuutta, kuten valtatie 19 liittyma Uudessakaarlepyyssa, on kehitettdava. Pohjanmaalla
Vassor—Karklax-osuudelle on olemassa valmis tiesuunnitelma, jonka kustannusarvio on n. 10 ME€.
Toimenpiteita tarvitaan Pohjanmaalla my6s muun muassa Edsevossa, Kruunupyyssa ja Oravaisissa.

Esityksen kustannusarvio:
Koko Vaasa — Oulu yhteysvalin parantaminen 130 M€, Vassor—Karklax tieosuus 10 M€ TAKAISIN



Esityksen teema:

Valtatie 3 kehittaminen (ml. Jalasjarvi-Vaasa)

Esityksen kohdealue:

Tampere-Vaasa yhteysvali

Esityksen perustelu

Valtatie 3 on Helsingistda Tampereen kautta Vaasaan kulkeva valtatie. Se on yksi Suomen tarkeimmista ja
vilkkaimmista paatieyhteyksistda ja osa kansainvalista Euroopan laajuista TEN-T- ja E12-verkkoa. Raskaan
liikenteen maara valtatiella 3 on huomattava. Valtatien vilkkaimmilla jaksoilla kulkee paivittain yli 1 000
rekkaa. Liikenteen voimakkaan kasvun takia yhteysvalin palvelutaso ei vastaa nykyisia saati sitten
tulevaisuuden kiristyvia logistisia tarpeita. Valtatie kulkee moottoritiena Helsingin ja Tampereen valilla, mutta
Tampereen pohjoispuolella se on paaosin yksiajoratainen. Tampere—Vaasa-yhteysvalilla onkin tarve parantaa
liikenneturvallisuutta ja varmistaa liikenteen sujuvuus seka liikenteen tarvitsema palvelutaso. Laihian ja
Jalasjarven valisen osuuden jaaminen runkoverkon ulkopuolelle tulisi myés mahdollisimman nopeasti korjata.

Yhteysvadlin haasteina ovat etenkin turvallisten ohitusmahdollisuuksien puute, kuljetusten hallittavuus,
puutteet matka-ajassa ja sen ennakoitavuudessa seka joukkoliikenneyhteyksissa. Pohjanmaalla tarkein
toimenpide on Pitkdmaden eritasoliittyman (vt 3/vt 8) Kkiireellinen suunnittelu ja parantaminen.
Eritasoliittyman valityskapasiteetti ei ruuhka-aikaan riita. Moottoritieltda yhdystielle siirtyva lilkkenne jonoutuu
eritason ramppiin, ja jonon paa ylettyy pahimmillaan moottoritielle asti. Toinen tarkea ja kiireellinen hanke on
moottoritien jatkeen suunnittelu valilla Helsingby—Laihia. Runsas tyématkaliikenne yhdistettyna teollisuuden
raskaaseen liikenteeseen seka kevaisin ja syksyisin hitaaseen maatalousliikenteeseen aiheuttavat ruuhkia,
jonoutumista ja huomattavia ajonopeuden muutoksia. Hitaiden ajoneuvojen ohittaminen on ldhes
mahdotonta runsaan vastaan tulevan liikenteen takia ja riskitilanteita on paivittain.

Esityksen kustannusarvio:
Koko Tampere — Vaasa yhteysvalin parantaminen 158 M€

TAKAISIN



Esityksen teema:

Korjausvelan pienentaminen ja tieston talvikunnossapito

Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu

Lilkenneinvestointien maara on jaanyt pahasti jdlkeen bruttokansantuotteen kasvusta viimeisen
kahdenkymmenen vuoden aikana. Nykyiset investoinnit riittavat paatieverkon sailyttamiseen
nykykunnossa, mutta varsinkin alemman tieverkon ja siltojen kunto heikkenee vaistamatta.
Tasokorotuksen tarve on valtakunnallisesti noin 200 M€ vuodessa. Myos nykyiset leudot ja marat
talvet kiihdyttavat tieston heikkenemista niin soratieverkolla kuin paallystetyilla teillakin.

Myos tieston heikentynyt talvikunnossapito nakyy maakunnan onnettomuustilastoissa. Teiden
heikko kunto hidastaa myds avun saapumista kohteeseen. Teiden talvikunnossapidon ongelmat
liittyvat pitkalti urakoitsijoille asetettuihin kunnossapidon laatuvaatimuksiin ja niiden toteutumisen
seuraamiseen. Talvihoidon tason nosto ei yksin riita paikkaamaan tien pintojen ja rakenteiden
rappioitumisesta aiheutuvaa palvelutason laskua. Samaan aikaan, kun talvihoitoon on suunnattu
lisda resursseja, on siltojen, sorateiden ja paallysteiden kunnossapidon rahoitusvaje kasvamassa
rajusti.

Hallituksen tulisikin kaynnistaa konkreettisen toimenpideohjelman valmistelu, jolla Suomen tieston
korjausvelan kasvaminen saataisiin pysahtymaan ja teiden talvikunnossapitoa tehostettua.
Vaihtoehtoisten rahoitusmallien kartoittaminen, tienhoitourakoiden kilpailuttamiseen liittyvien
aliurakoitsijaketjujen lapinakyvyyden lisdaminen seka talvihoidon valvonnan lisdaminen ja
sanktioiden kiristaminen ovat esimerkkeja tarvittavista toimenpiteista.

Esityksen kustannusarvio:

Tasokorotuksen tarve (Pohjanmaa) n. 20 M€/v

TAKAISIN



Esityksen teema:

Kantateiden kehittaminen (63,67,68)

Esityksen kohdealue:

Pohjanmaa

Esityksen perustelu:

Kantatie 63 Kauhavan ja Ylivieskan valilla on parannettu kantatieta vastaavalle tasolle lukuun ottamatta Evijarvi-Kaustinen valista osuutta, jolla
turvallisuus on edelleen puutteellinen. Kantatie 63 merkitys maakuntien ja valtakunnanosien valisessa liikenteessa on lisaantynyt tien
parantumisen myota. Tieyhteys oikaisee matkaa esimerkiksi Tampereelta Ouluun noin 40 km, mika on merkittava etu raskaalle liikenteelle. Tien
tekniset puutteet ja lilkennemaarien kasvaminen ovat heikentaneet turvallisuutta ja raskaan liikenteen tasmallisyytta. Tieyhteytta tulisi kehittaa
muun muassa tieta leventamalla ja tien rakennetta parantamalla, jolloin my6s tien kantavuus paranee. Myds tielinjausta tulisi muuttaa, jotta
valtetaan kylien lapikulkuliikenne.

Kantatie 67 on alkaa Kaskisten satamasta ja paattyy Seinajoelle ja se on Suupohjan rannikkoseudun keskeinen henkilo- ja tavaraliikenteen vayla.
Tieyhteyden parantaminen edistaa elinkeinoelaman kuljetusten toimivuutta ja liikenneturvallisuutta. Kantatien 67 merkitys raideliikennetta
turvaavana yhteytena on lisadantynyt Suupohjan radan heikon kunnon seurauksena. Suupohjan kehityskaytavan parantamissa ei ole kyse vain
kuljetus- ja liikenneinfrastruktuurista, vaan silla on suoria vaikutuksia muun muassa aluekehitykseen ja tyollisyyteen. Oleellinen osa
kehityskaytavan parantamista on myds Suupohjan radan peruskorjaus ja Kaskisten sataman vaylan syventaminen.

Kantatie 68 ja sen satamayhteyden parantaminen on Pietarsaaren seudun tarkein tiehanke. Talla hetkella yli 2 000 tyopaikkaa sijaitsee
Pietarsaaren sataman lahialueella. Suuren raskaan liikenteen osuuden takia tieosuus on nykyisilladan vaarallinen henkiléautoliikenteelle ja tien
valityskyky on liikenteen kasvun myota heikentynyt. Tien parantaminen on osa suurempaa liikkennekokonaisuutta, ja silla on kansallinen
kilpailukykya edistava vaikutus. Rahoitusta tarvitaan viela muun muassa siltojen kunnostamiseen, liittymien poistamiseen ja tien leventamiseen
osalla reittia. Lisaksi tarvitaan rahoitusta neljannen rampin rakentamiseen kantatie 68 ja valtatie 8 liittymaan Edsevdssa.

Esityksen kustannusarvio:
Kantatie 63 parantaminen 10,5 M€, kantatie 67 parantaminen 20 M€, kantatie 68 parantaminen 9 M€

TAKAISIN



Esityksen teema:

Paarata plus -hankkeen edistaminen

Esityksen kohdealue:

Lansi-Suomi

Esityksen perustelu:

Paarata plus on kuuden lantisen maakunnan (Kanta-Hame, Pirkanmaa, Eteld-Pohjanmaa, Pohjanmaa, Satakunta ja
Keski-Suomi) yhteinen raideliikenteen kehittamisesitys. Esitys sisaltda konkreettiset tavoitteet ja aikataulutuksen
niiden toteuttamiselle. Padpaino on yhteyksien parantamisella ja nopeuttamisella. Matka Porista, Vaasasta
Seindjoen kautta ja Jyvaskylasta Tampereelle tulee voida tehda tunnissa samoin kuin matka Tampereelta
Helsinkiin. Pohjanmaalla keskeinen huomio kiinnitetdaan Vaasa—Seindjoki-rataosuuden ja pendeldintiliikenteen
toimintaedellytysten kehittamiseen.

Vaasa—Seinajoki-kehityskdytavalle ennustetaan vahvaa kasvua tulevaisuudessa. Alueen elinvoimaisuus ja
kasvukeskukset nakyvat myos tyossakayntiliikenteessa. Lisaksi pendeldintia suuntautuu myos Tampereelle,
Helsinkiin seka Keski- ja Pohjois-Suomeen. Matkustajamaara Pohjanmaan radalla Vaasa-Seindjoki rataosuudella
oli vuonna 2017 485 000 matkustajaa. Maara kasvoi edellisesta vuodesta yli 50 000 matkustajalla. Vaasan ja
Seindjoen valinen 75 km pitkd rataosuus on yksiraiteinen ja sahkoistetty. Rataosalla on 64 tasoristeystd ja
matkustajajunien suurin sallittu nopeus on 120 km/h. Matka Vaasasta Seindjoelle kestad nykytilanteessa ilman
pysahdyksia 44 minuuttia.

Padrata plus -hanke tulisi sisallyttda seuraavaan hallitusohjelmaan. Vaasa-Seindjoki rataosuuden keskeisia
kehittamistoimenpiteita ovat sahkoistettyjen kohtaamisraiteiden lisaaminen, tasoristeyksien vahentaminen seka
niiden turvallisuuden parantaminen, asemien laiturijarjestelyjen parantaminen sekd radan kantavuuden
lisdaminen. Suunnitelmien valmiusastetta raideliikenteen kehittamiseksi yhteysvalilla taytyy edistaa.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Vahaliikenteisten ratojen hyodyntaminen, pilottina Suupohjan rata

Esityksen kohdealue:

Pohjanmaa ja Etela-Pohjanmaa

Esityksen perustelu:

Vaylaviraston luokituksen mukaan vahaliikenteisiksi luetaan sellaiset radat, joissa vuotuinen tavaraliikenteen volyymi on alle 300 000
nettotonnia. Vahaliikenteisten ratojen yllapito- ja kehittamisinvestoinnit ovat jaaneet vahaisiksi, koska panostukset ovat padaasiassa
kohdistuneet rautateiden runkoverkkoon. Nailla radoilla on kuitenkin merkittavaa kayttamatonta kuljetuspotentiaalia, jota olisi ilmastosyista
tarpeen hyodyntaa entista tehokkaammin. Maantieliikenteen hiilijalanjalki tavarakuljetuksessa on 8-kertainen rautatiekuljetukseen
verrattuna. Tiestd myds pysyy paremmassa kunnossa eika korjausvelka kasva nykyista tahtia.

Suupohjan rata (Seindjoki—Kaskinen) on pituudeltaan 112 kilometrid. Radan tavarakuljetuksen nettovolyymi on noin 100 000 nettotonnia.
Maksimivolyymi, 833 000 nettotonnia, saavutettiin vuonna 2007. Radan varteen on keskittynyt suomenkielisen ja ruotsinkielisen Suupohjan
teollisuustuotantoa. Alueella on metsabiotalouden tuotantoa, mekaanista puunjalostusta seka kone- ja metalliteollisuutta. Suupohjan rata
paattyy Kaskisten satamaan, jonka kautta viedaan yli miljoonaa tonnia tavaraa vuodessa. Satama on TEN-T-satama kuuluen EU:n yhteiseen
lilkenneverkkoon. Suupohjan rata on Kaskisten satamalle kriittinen menestystekija.

Suupohjan radan kehittamiseksi haetaan laaja-alaista yhteistyota niin valtakunnallisten kuin alueellisten toimijoiden kesken. Radan
kilpailukykya voidaan merkittavasti parantaa radan huonokuntoisimpien kohtien korjauksella. Kyse on noin 25 miljoonan euron
korjausinvestoinnista. Taman lisaksi pidentamalla Teuvan kuormauspaikan lastausraidetta n. 100 metrilla saataisiin syntymaan
kokojunalastaukseen sopiva kuormauspaikka. Talla noin 100 000 euron investoinnilla parannettaisiin selvasti puutavaran rautatiekuljetuksen
kannattavuutta ja samalla Suupohjan alueen metsanomistajien kuitupuun myyntimahdollisuuksia. Valtion budjettirahoituksen rinnalle
haetaan uusia rahoitusmalleja ja -lahteita. Pohjanmaan liitto esittaakin, etta Suupohjan rata sisallytettaisiin seuraavaan hallitusohjelmaan
pilottihankkeeksi uusien toiminta- ja rahoitusmallien kehittamiseksi vahaliikenteisia ratoja varten.

Esityksen kustannusarvio:

Radan huonokuntoisimpien kohtien korjaaminen 25 M€, Teuvan lastausraiteen pidentaminen 0,1 M€

TAKAISIN



Esityksen teema:

Pohjanmaan lentoasemien kehittaminen

Esityksen kohdealue:

Pohjanmaa

Esityksen perustelu:

Vientiteollisuuden vyrityksilla on jopa suurempi vaikutus Suomen kansantalouteen kuin on aiemmin arvioitu. Tuoreen
selvityksen mukaan vientiteollisuuden vyritykset luovat suoraan ja valillisesti yli 46 prosenttia Suomen
bruttokansantuotteesta. Lahes 1,1 miljoonalla suomalaisella on tydpaikka vientiteollisuuden ansiosta. Kymmenen
tyopaikkaa vientiteollisuudessa luo 13 ty6paikkaa muilla toimialoilla. Verotuloja vientiteollisuus toi viime vuonna Suomeen
kokonaisuudessaan yli 28 miljardia euroa.

Taman vuoksi on erittdin tarkeaa, etta vienti-Suomen toimintaedellytykset pidetdaan kilpailukykyisina. Hyva saavutettavuus
vaikuttaa kansainvadlisen kaupan toimivuuteen ja liiketoiminnan varmuuteen seka alueen imagoon kansainvalisessa
liiketoiminnassa. Sujuvat yhteydet vaikuttavat niin ikdan yritysten sijoittumis- ja investointipaatoksiin seka sita kautta
alueen ja Suomen talouteen. Sujuvat lentoyhteydet alueelta ja alueelle ovat menestyvan vientiteollisuuden elinehto.

Pohjanmaalla viennin osuus yritysten liikevaihdosta on noin 75 % eli noin 5 mrd. euroa. Pohjanmaalla on kaksi lentoasemaa
ja ne ovat valttamattémyys alueen kansainvaliselle liiketoiminnalle. Vaasan lentoasema on Suomen viidenneksi suurin
lentoasema, ja se valittiin Finavian vuoden lentoasemaksi vuonna 2017. Kokkola-Pietarsaaren lentoasemalla on suuri
merkitys alueen lukuisille kansainvalisille yrityksille. Molempien lentoasemien vaikutukset ulottuvat my6s maakuntarajojen
ulkopuolelle.

Tulevan hallitusohjelman tavoitteena taytyy olla koko maan kattavan lentoasemaverkoston kehittaminen. Toimiva
lentoasemaverkosto on verisuonisto, jonka ansiosta vienti-Suomen sydan sykkii voimakkaasti.
Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Satamien ja Merenkurkun liikenteen kehittaminen

Esityksen kohdealue:

Pohjanmaa

Esityksen perustelu:

Maakunnan nelja syvasatamaa sijaitsevat Kristiinankaupungissa, Kaskisissa, Vaasassa ja Pietarsaaressa. Satamat palvelevat seka
kansainvalista tavaraliikennetta etta matkustajaliikennetta. Matkustaja- ja tavaraliikennetta kulkee Vaasan satamasta. Muut satamat taas
ovat selkedsti keskittyneet tavaraliikenteeseen ja erikoistuneet palvelemaan eri teollisuudenalojen kuljetustarpeita. Rahtililkenne
muodostaa Merenkurkun liikenteen suurimman tulonlahteen. Taman vuoksi voimavaroja tulee suunnata Merenkurkun alueen vaylaston
parantamiseen ja sen syventamiseen.

Pohjanmaalla merikuljetuksiin liittyvan vaylaverkoston kehittamisessa keskeinen hanke on Kaskisten satamavdylan syventaminen.
Kaskisten vaylan ja satama-altaan syventaminen 10,5 metrin kulkusyvyyteen on valttamatonta, jotta alukset voisivat saapua satamaan
taydessa lastissa. Myds Vaasan satamavaylan syventaminen 10 metriin on tullut ajankohtaiseksi tavara- ja matkustajaliikenteen
lisaantymisen vuoksi. Vaasan ja Uumajan kaupungit perustivat vuonna 2012 yhteisen varustamoyhtion turvamaan Merenkurkun
liikennetta. Vuonna 2014 myo6s Vaasan ja Uumajan satamat yhdistyivat yhdeksi satamayhtioksi nimelta Kvarken Ports.

Vuoden 2018 toisessa lisatalousarvioesityksessa Suomen valtion myonsi rahoitusta Merenkurkun laivaliikenteen kehittamiseen ja
yllapitoon sekd biokaasu/LNG-hybridilaivan hankintaan. Vaasan ja Uumajan kaupunkien johdolla laaditaan mittava investointiohjelma,
jonka avulla kehitetadan kaupunkien valista liikkenneyhteytta ja pyritddan varmistamaan sen jatkuvuus. Tavoitteena on muun muassa
parantaa liikenteen energiatehokkuutta, pienentaa paastoja seka lisata talviliikenteen varmuutta ja tasmallisyytta. Uumajaan ja Vaasaan
rakentuvat logistiikka-alueet seka suuryritysten mittavat investoinnit alueelle lisadavat Merenkurkun liikenteellista merkitysta ja tukevat
taman kansainvalisen yhteyden kehittamista osana eurooppalaista TEN-T—verkkoa. Tulevassa hallitusohjelmassa taytyykin tunnistaa
tama Merenkurkun yhteyden strateginen merkitys osana suurempaa eurooppalaista ja kansainvalista verkostoa.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

TyOvoiman saatavuutta edistava toimenpidepaketti

Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu

Tyottomyys- ja tyollisyysluvut ovat Pohjanmaalla maan karkiluokkaa. Osaavan tydvoiman saatavuus onkin talla
hetkella suurin kasvun este Pohjanmaalla. Noin 50 % yrityksista karsii tydvoimapulasta ja ilmoittaa sen kasvun
esteeksi. Suurimpia osaamistarpeita ja -kapeikkoja on Pohjanmaalla ICT-sektorilla, sosiaali- ja terveydenhuoltoalalla,
rakennusalalla, kone- ja metalliteollisuudessa seka elektroniikka- ja sahkoteollisuudessa.

Seuraavassa hallitusohjelmassa tyovoiman saatavuutta edistavien toimenpiteiden on oltava keskeisessa asemassa,
jos maan talous halutaan saada pysyvalle kasvu-uralle. Osaavan tyévoiman saatavuuden varmistamiseen tarvitaan
toimenpiteita usealla eri sektorilla. Koulutuksen resursointia suunniteltaessa on tunnistettava kunkin alueen
erityiset tarpeet, koulutuksen ja elinkeinoelaman yhteistydmuotoja on kehitettava innovatiivisesti, tydvoimareservit
on otettava tayteen kayttoon, kansainvalisia osaajia on saatava maahan lisaa ja alueiden tunnettavuutta ja
saavutettavuutta on kehitettava. Koulutuksen saatavuus maaseutualueilla on myds varmistettava.

Pohjanmaa on Suomen kansainvalisimpia maakuntia, joten tyoperaiseen maahanmuuttoon liittyvien kaytantojen
sujuvoittaminen nousee erittdin tarkeadksi teemaksi. Esimerkiksi tydlupakaytantoihin tarvitaan huomattavasti
enemman joustavuutta ja prosesseja on nopeutettava. Tyooleskeluluvan kasittely kestaa talla hetkelld keskimaarin
lahes puoli vuotta. Tydntekoon perustuva oleskelulupa saattaa oikeuttaa tyoskentelyyn vain tietylla tyonantajalla tai
ammattialalla, mika vaikeuttaa tyontekijéiden liikkuvuutta. Ulkomaisen tyovoiman tyolupien tarveharkinnasta
luopuminen olisi yksi keino nopeuttaa kasittelyprosessia.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Yritysten vienti- ja digiosaamisen kehittaminen

Esityksen kohdealue:

Valtakunnalinen

Esityksen perustelu:

Pohjanmaalla viennin osuus teollisuuden liikevaihdosta on noin 75 %. Alueen globaalit veturiyritykset eivat juuri tarvitse tukea
kansainvaliseen toimintaansa, mutta pk-yrityksien kohdalla tilanne on toinen. Pienemmilla yrityksilla ei ole aina riittavdaa kokemusta ja
osaamista eika samanlaisia mahdollisuuksia kansainvalistymisen suunnitteluun kuin suuremmilla yrityksilla. Maakunnan pienilla ja
keskisuurilla yrityksilla on kuitenkin vahva potentiaali hakea kasvua kansainvalistymisestad. Jotta tama potentiaali tulee hyddynnettya,
tarvitaan eritoten panostuksia perusneuvontaan ja alkupaan kansainvalistymista tukeviin palveluihin.

Tulevaan hallitusohjelmaan tarvitaankin merkittava lisdapanostus erityisesti pk-yritysten kansainvalistymisen edistamiseen. Osuuskunta
Viexpo toimii pohjalaismaakunnissa tiiviissa yhteistyossa kuntien elinkeinotoimen kanssa tuoden yrittdjien palvelutarjottimelle
yrityslahtdiset kansainvalistymisen perusneuvontapalvelut seka kansainvalistymispolun eri vaiheisiin raataldidyt palvelut. Tulevassa
hallitusohjelmassa Viexpon toiminnan riittava ja pitkdjanteinen resursointi on tehokas tapa kohdistaa kansainvalistymista tukevat
toimenpiteet pohjalaismaakuntiin.

Digitalisaatio on nopeasti ja arvaamattomastikin kehittyva globaali megatrendi, joka tulee vaikuttamaan yhteiskuntiin hyvin lapitunkevasti.
Pohjanmaalla on kartoitettu vienti-intensiivisten toimialojen avainteknologioita ja niiden hyodyntamista. Kartoituksissa on havaittu suuri
tarve teknologisten valmiuksien ja digitaalisten liiketoimintaratkaisujen edistamiselle alueen teollisuusyrityksissa (erityisesti suuryritysten
alihankintaverkostossa). Tahan liittyen tarvitaan kansallista kehittamisohjelmaa, johon sisaltyy seuraavat osa-alueet: 1) Yritysten osaamisen
kehittaminen digitalisoitumiseen ja edistyneiden tuotanto-menetelmien hyddyntamiseen liittyen, 2) Alueellisen tietdmyksen siirtdminen ja
yhteistyon edistaminen esim. tuotanto-prosessien automaatioon, robotiikkaan ja tiedon kasittelyyn ja -siirtoon liittyen ja 3)
Digitalisoitumiseen liittyvien yritysten ja korkeakoulujen yhteisten demonstraatio- ja pilottihankkeiden toteuttaminen.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Energiaklusterin TKI-hankkeet

Esityksen kohdealue:

Vaasan seutu

Esityksen perustelu:

Suomen ja koko Pohjoismaiden merkittdavin energiateknologian keskittyma toimii Vaasan seudulla. Seuraava kehitysaskel ja tavoite on rakentaa seudusta
Euroopan johtava energiateknologian keskittyma vuoteen 2030 mennessa. Seuraavien TKI-hankkeiden avulla seuraava kehitysaskel on mahdollista saavuttaa.

Alyverkko- ja energianvarastointitutkimusalustan luominen Vaasaan. Vaasan seudulle on mahdollista luoda Euroopan tasolla merkittavd &lykkaiden
energiajarjestelmien, erityisesti ilyverkkojen ja energianvarastoinnin tutkimusalusta. Alykds sidhkdjarjestelmd mahdollistaa paremman luotettavuuden ja
uusiutuviin energialahteisiin perustuvan sahkontuotannon ja sahkdautoilua tukevan infrastruktuurin, sahkon varastoinnin seka kiinteistojen energiatehokkuutta
edistdvan automaation. Tutkimusalusta laboratorioineen palvelee niin tutkimusta kuin globaalisti menestyvien yritysten omaa kehitystoimintaa kansallisella ja
kansainvalisella tasolla, keskittyen muun muassa tulevaisuuden alyverkkoarkkitehtuuriin, langattomaan tiedonsiirtoon sahkojarjestelmassa (5G), verkon
hallintaan, suojausratkaisuihin ja hajautettujen energiaresurssien ohjaukseen. Alyverkko- ja energianvarastointitutkimusalustan luominen Vaasaan seudulle vaatii
n. 2,5 M€:n investoinnit tutkimusinfrastruktuurin kehittamiseen seka 0,5 M€:n varauksen tarvittavien avainresurssien palkkaamiseksi alkuvaiheessa.

Digitaalisen tuotannon ja 3D-valmistuksen tutkimus-, kehitys-, koulutus- ja innovaatiotoiminnan osaamiskeskus. Seuraava teollinen vallankumous on jo taalla.
Suomessa ja laajemmin Euroopassa voi olla jopa kestdavampaa valmistaa tuotteita kuin kehittyvissa maissa, jonne teollista tuotantoa on viime vuosina
voimallisesti siirretty. Paluun tekevat mahdolliseksi ainetta lisdavien valmistusmenetelmien kuten 3D-tulostuksen kehitys, josta on syntymassa yksi kilpailukyvyn
avaintekija. Vaasan seudun vientiyritykset toimivat globaalisti voimakkaasti kilpailuilla markkinoilla, jossa menestys ansaitaan teknologisesti edistyksellisella
tuotannolla, tuotteilla ja palveluilla. Yritykset haluavatkin kasvattaa tulevaisuuden valmistusosaamista alueella. Digitaalisen tuotannon ja 3D-valmistuksen
osaamiskeskus vaatii noin 0,8 M€:n investoinnit infrastruktuurin kehittamiseen sekda 0,2 M€:n varauksen tarvittavien avainresurssien palkkaamiseksi
alkuvaiheessa

Esityksen kustannusarvio:
Alyverkko- ja energianvarastointitutkimusalustan luominen Vaasaan 3 M€, Digitaalisen tuotannon ja 3D-valmistuksen tutkimus-, kehitys-, koulutus- ja
innovaatiotoiminnan osaamiskeskus 1 M€ TAKAISIN



Esityksen teema:

Valtakunnallisen akkuteknologiaohjelman kaynnistaminen

Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

Energiamarkkinat ovat muutostilassa, ja alykkaiden sahkoverkkojen seka energiavarastoinnin tarve on
voimakkaassa kasvussa. Autoteollisuus on sahkdistymassa ainakin osittain, ja samaa kehitysta on nahtavissa myos
meriteollisuudessa. Tama lisaa uudenlaisten moottorien ja energian varastointiratkaisujen tarvetta.

Suomella on harvinaisen hyvat edellytykset tulla energiavarastoinnin johtavaksi toimijaksi maailmassa. Olennaisten
mineraalien saatavuus on erinomainen, ja Suomi pystyy myos tayttamaan mineraalien louhintaan ja tydstamiseen
liittyvat tiukat ymparistovaatimukset. Kaavoitustilanne mahdollistaa nopeatkin etabloitumishankkeet. Esimerkiksi
Vaasan seudulla on lainvoimaiset asemakaavat, jotka mahdollistavat kemiallisen suurteollisuuden sijoittumisen
alueelle.

Jotta Suomesta voisi tulla akkuteknologian johtava toimija, tarvitaan huomattavia sektorit ylittavia toimenpiteita.
Suomen tulisi muodostaa useiden toimijoiden koalitio, joka edistadisi kansallisia ja kansainvalisia investointeja.
Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd myods koordinoituja toimenpiteita seka koulutuksen ettd infrastruktuurin
kehittamiseksi.

Pohjanmaa ja Vaasan seudun energiaklusterin noin 140 yrityksen verkosto tarjoaa sopivan toimintaympariston
akkuteknologian keskittymalle. Pohjanmaan liitto esittda, etta hallitus kaynnistaa erillisen ohjelman, jonka
tavoitteena on tehda Suomesta akkuteknologian johtava globaali toimija.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Suomesta kiertotalouden karkimaa

Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

llmastomuutoksen nopea eteneminen on pakottanut yhteiskuntia miettimaan mita kestavan tulevaisuuden rakentaminen heilta edellyttaa.
Kiertotalous on talousmalli, jossa materiaaleihin sitoutunut arvo sdilyy mahdollisimman pitkdadan yhteiskunnassa. Kiertotaloudessa
talouskasvu ei ole riippuvainen luonnonvarojen kulutuksesta. Fossiilisten polttoaineiden kaytosta luopuminen on energia-alalle merkittava
murrosvaihe. Materiaalien ja jatevirtojen uudelleenkdyttdd on muutettava radikaalisesti. Myos kuluttajien tdaytyy miettia omia
kulutustapojaan, silla he ovat ratkaisevassa asemassa mahdollistamassa muutosta kohti kiertotaloutta

Jos Suomesta halutaan kiertotalouden karkimaa, on seuraavan hallituksen sitouduttava edistamadan kiertotaloutta ja ohjattava riittavat
resurssit sen kehittamiseen. Panostuksia tarvitaan uusien innovaatioiden kehittamiseen ja kaytannon kokeiluihin. On edistettava muun
muassa hukka- ja kierratysmateriaalivirtojen kayttoa valmistusprosesseissa (esim. elektroniikkaromun arvometallien hyodyntaminen akkujen
valmistuksessa), jakamistalouteen liittyvia kokeiluja, biokaasun tuotannon ja jakelun kehittamista seka olemassa olevien hyvien kotimaisten
tuotteiden ja palveluiden myyntia ja markkinointia.

Tarkeinta on, etta edellda mainittu tutkimus- ja kehittamistyo tapahtuu nimenomaan Suomessa ja se tehdaan kiertotalousmallin mukaisesti.
Syyta on kiinnittdaa huomiota myos siihen, etteivat kansalliset lait ja asetukset hidasta kiertotalouden etenemista ja jatteiden kayttoa uusien
tuotteiden valmistuksessa. Esimerkiksi purkubetonin kdayttaminen uuden betonin valmistuksessa ei tana paivana ole mahdollista.

Pohjanmaalla Vaasan seudulla ollaan parhaillaan kehittamassa ainutlaatuista yhteistydmallia, jossa alueen julkiset toimijat, yritykset,
kehittamisyhtid ja oppilaitokset pyrkivat yhdessa edistamaan kiertotalouden periaatteiden mukaan toimivan yrityskeskittyman syntymista
alueelle. Tama orastavan kiertotalousklusterin puitteissa on mahdollista toteuttaa useita edella mainittuja T&K- ja pilottihankkeita.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Vaasan keskussairaalan laaja paivystys

Esityksen kohdealue:

Pohjanmaa

Esityksen perustelu:

Pohjanmaan liitto, Vaasan sairaanhoitopiiri, Pohjanmaan kunnat seka muut maakunnan keskeiset toimijat ovat yha taysin yksimieleisia siita, etta
Vaasan keskussairaalan tulisi perustellusti kuulua laajan paivystyksen sairaaloiden joukkoon. Laajan paivystyksen sailyttamista puoltavat useat
kiistamattomat tosiasiat seka Vaasan seudun erityispiirteet.

Vaasan keskussairaalan hoidon laatu ja potilasturvallisuus ovat Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen mukaan maan karkiluokkaa. Esimerkiksi
sydaninfarktin, lonkkamurtuman ja aivoinfarktin hoitotuloksia tarkastellen Vaasan keskussairaala on ollut jatkuvasti 2—3 parhaan sairaalan
joukossa. Vaasan keskussairaala on Suomen ainoa selkeasti kaksikielinen sairaala, joka palvelee Iahes 90 000:ta ruotsinkielista. Heilla tulee myds
jatkossa olla oikeus saada palvelut omalla didinkielellaan. Vaasan kaupungin ja lahikuntien kanssa on rakennettu myos hyvin toimiva Pohjanmaan
sosiaalipaivystys, jolla turvataan monikielisten palveluiden saaminen ja oikeuksien toteutuminen myos kriittisissa sosiaalitilanteissa.

Laajan paivystyksen keskussairaalla on keskeinen rooli Vaasan seudun kilpailukykya ja vetovoimaisuutta rakennettaessa seka rekrytoitaessa
osaavaa tyovoimaa alueella toimivien globaalien suuryrityksien palvelukseen. Vaasan seutu on koko alueen taloudellinen veturi ja koko maan
mittakaavassa merkittava tekija korkean jalostusarvon vientiteollisuudessa. Hallituksen esitys 12 laajan paivystyksen yksikosta merkitsee sita, etta
yli 87 prosenttia Pohjanmaan nykyisesta ja tulevaisuudessa kasvavasta vaestosta asuisi 50 minuutin matka-aikarajan ulkopuolella.

Useassa riippumattomassa vertailussa yhdeksi Suomen kilpailukykyisimmaksi kaupunkiseuduksi todetun alueen toimintaedellytysten

yllapitamisen tulisi olla myds Suomen hallituksen prioriteetteja. Tulevan hallituksen tulisinkin korjata edellisen hallituksen tekema virhe ja lisata
Vaasan keskussairaala laajan paivystyksen sairaaloiden joukkoon.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:
Maakunnan paatoksentekovalta

Esityksen kohdealue:
Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

Maakunta- ja sote-uudistuksessa perustetaan uudet maakunnat, uudistetaan sosiaali- ja
terveydenhuollon rakenne, palvelut ja rahoitus seka siirretdaan maakunnille uusia tehtavia. Uudistuksen
on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2021 alkaen. Itsehallinnolliset maakunnat muodostetaan nykyisen
maakuntajaon pohjalta. Jatkossa 18 maakuntaa jarjestavat kaikki alueensa sosiaali- ja terveyspalvelut.
Maakunnille siirtyy myos muita tehtavia ELY-keskuksista, TE-toimistoista, aluehallintovirastoista,
maakuntien liitoista ja muista kuntayhtymista seka kunnista. Uuden maakunnan rahoitusmalli ei
kuitenkaan ole tdysin itsehallintoperiaatteiden mukainen. Maakuntien olisikin valttamatonta saada
pikaisesti verotusoikeus, ja paasy luottomarkkinoille investointien rahoittamiseksi olisi turvattava.

Uusien maakuntien toimintaedellytyksia parantaisi oleellisesti se, etta jo seuraavalla hallituskaudella
otetaan kayttéon maakuntavero. Maakunnilla on useita tehtavia, kuten edunvalvonta ja kansainvaliset
tehtavat, jotka edellyttavat riittavaa rahoitusta eika yleiskatteellinen valtion rahoitus valttamatta riita
tallaisiin tehtaviin. Ongelmallisinta on, etta asukkaat eivat voi valitsemiensa edustajien kautta vaikuttaa
siihen, paljonko maakunnille osoitetaan rahoitusta. Jokaisella maakunnalla on oltava aito paatdsvalta
oman alueensa palvelujen jarjestamisestd, tuottamisesta ja rahoittamisesta. Maakuntien maaraan ei
kannata tehdd muutoksia seuraavan hallituksen aikana. Se vaikeuttaisi ennestdaan jo haasteellisen
muutosprosessin lapiviemista.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Rannikkokalastuksen merimetso- ja hyljeongelma

Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu

Merimetson runsas lisaantyminen ja leviaminen Suomen rannikoilla aiheuttaa pesimapaikkojen lahialueilla vakavia vahinkoja
kalastuselinkeinolle seka kotitarve- ja virkistyskalastajille. Myos ymparistolle, ihmisten viihtyvyydelle, vapaa-ajan asunnoille ja
matkailuyrittdjille aiheutuu merkittavia vahinkoja. Pesinnan ja merimetsokannan vahentamiseksi ja vahinkojen estamiseksi ainoa
menetelma talla hetkellda on viranomaisen myontamat poikkeusluvat. Ongelmana on, ettda lupakasittely on hidasta ja niita
myonnetaan vasta sen jalkeen, kun vakava vahinko on jo tapahtunut. Merimetso-ongelma on ratkaistava ennakoivasti.

Merimetson suojelusta pitaisi olla mahdollista poiketa ennakoivasti, jos on olemassa vakavan vahingon uhka. Luonnonsuojelulain 49
§ olisikin muutettava niin, etta esimerkiksi kalastajilla olisi oikeus poiketa merimetsojen suojelusta elinkeinolleen tai toiminnalleen
aiheutuvien vakavien vahinkojen estamiseksi ja vahentamiseksi. Kalastajalla olisi kyseisessa tapauksessa oikeus, tehtyaan siita ELY-
keskukselle kirjallisen ilmoituksen, ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin (hairintd, ampuminen tai munien kasittely) lahelld pyydyksia ja
erityisilla ongelma-alueilla. Jos ELY-keskus katsoisi, etta uhka ei ole vakava, on sen 30 paivan kuluessa ilmoituksen saatuaan
kiellettava toiminta.

Toinen rannikkokalastusta piinaava ongelma on hylkeiden aiheuttamat vahingot, jotka muodostuvat menetetysta saaliista ja
rikkoontuneista pyydyksista. Luonnonvarakeskuksen arvion mukaan kalatalouselinkeinolle koituvien vahinkojen nimellisarvo on viime
vuosina ollut yhteensa n. 1,5-2 milj. euroa vuodessa. Hyljeongelma on myds suurin yksittdainen syy kalastajamaaran vahenemiseen ja
saaliiden pienenemiseen. Hyljekantojen hoitosuunnitelmassa on mahdollistettava hyljekantojen pienentaminen kalakannoille ja
kalastukselle kestavalle tasolle. Kiinnostusta hylkeiden metsastykseen voidaan lisata maksamalla kannanhoitokorvausta tai korvausta
kalaston ja kalastuksen suojelusta. Samalla tulisi pyrkia EU:n hyljetuotekauppakiellon kumoamiseen.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Lansi-Suomen susiongelma (konkreettisia toimenpiteita)
Esityksen kohdealue:

Lansi-Suomi

Esityksen perustelu:

Pohjanmaalla on huolestuneena seurattu, kuinka nopeasti ihmisten asuinalueilla tehtyjen
susihavaintojen maara on kasvanut maakunnassa. Susia on havaittu asuintalojen takapihoilla ja jopa
maakunnan keskuskaupunkien kaduilla. Aineellisia vahinkoja on jo tapahtunut, kun susien saaliksi on
joutunut muun muassa lammastilojen lampaita, koiria ja turkistarhojen kettuja. Henkilévahingoilta on
onneksi vield sadstytty, mutta kiistaton tosiasia on, etta susien kynnys liikkua ihmisten asuinalueille on
laskenut huomattavasti. Luonnonvarakeskuksen (Luke) tilastot ja ennustemalli ovat vahvistaneet sen,
ettd susikanta on kasvussa ja noin 70 % maan susista on talla hetkella Lansi-Suomen puolella. Myds
uudet reviirit syntyvat Luken mukaan todennakdisemmin juuri lantiseen Suomeen.

Pohjanmaa peraankuuluttaakin hallitukselta ripeita konkreettisia toimenpiteita susiongelman
ratkaisemiseksi. Kiireellisin toimenpide on nostaa susien kynnystda siirtya metsista ihmisten
asuinalueille. Se tarkoittaa, etta kaikki kaytettavissa olevat keinot pelottelusta susien kaatolupiin
otetaan tehokkaaseen kayttoon. Pohjanmaan liiton mielesta on syyta myos kriittisesti arvioida niita
kriteereja, joilla poikkeuslupa suden ampumiseen myodnnetaan. Nykykriteerien mukaiset toistuvat
vahingot ja pihakdynnit voivat kaytannon tasolla merkita todella suuria taloudellisia tappioita tai
merkittavia vaaratilanteita. Lainsdaadantdéa onkin tarkistettava, jotta voidaan nopeammin ja
tehokkaammin ryhtya toimenpiteisiin, joilla estetdan susien tottuminen ihmisten lasndaoloon.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:
Terveet Tilat 2028 (merkittava valtionavustus)

Esityksen kohdealue:
Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

Terveet tilat 2028 -ohjelman tavoitteena on tervehdyttdaa julkiset rakennukset ja tehostaa
sisdilmasta oireilevien hoitoa ja kuntoutusta. Kymmenvuotisen ohjelmakauden aikana
vakiinnutetaan kiinteistonhoitoon toimintatapa, jossa rakennusten kunto, sopivuus
kayttotarkoitukseensa ja kayttajien kokemukset tarkistetaan ja arvioidaan saanndllisesti. Uudet
kaytannot tukevat esimerkiksi monien paivakotien, koulujen ja kasarmien sisailmatilanteen
parantamista. Ohjelman onnistumisen mittarina on kuntien ja valtion omistaman
rakennuskannan kunnon paraneminen ja sisdilmaongelmista karsivien maaran vaheneminen
vuoden 2028 loppuun mennessa.

Jotta ohjelman kunnianhimoiset tavoitteet voitaisiin saavuttaa, taytyy valtion osoittaa kunnille
merkittavdaa taloudellista tukea ohjelmassa ehdotettujen toimenpiteiden vaatimien
investointien toteuttamiseen. Kuntien julkiset rakennukset on aikanaan rakennettu valtion
asettamien lakien ja maarayksien mukaisesti. Valtiolla on siis myds suuri vastuu havaittujen
ongelmien korjaamisesta. Tata velvollisuutta ei voida siirtda pelkastaan kuntien vastuulle.
Tulevassa hallitusohjelmassa on siis suunnattava riittavasti valtionavustusta Terveet Tilat 2028 -
ohjelman toteuttamiseen.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:
Ammatillisen koulutuksen reformin resursointi ja seuranta

Esityksen kohdealue:
Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

Uudistuneen ammatillisen koulutuksen tavoitteena on olla asiakaslahtoista ja
osaamisperusteista. Koulutuksen tavoitteet ja toteutus pohjautuvat opiskelijan ja
tyoeldaman tarpeisiin. Kaikissa ammatillisissa opinnoissa huomioidaan aiemmin
hankittu osaaminen. Opinnoissa keskitytdaan puuttuvan osaamisen hankkimiseen —
opiskelija opiskelee vain sitda, mita ei vield osaa. Osaaminen osoitetaan naytoissa
tekemalla kaytannon tyotehtavia aidoissa tyotilanteissa. Tutkintoja on vahemman,
mutta ne ovat entistd laaja-alaisempia. Jokaiselle opiskelijalle laaditaan
henkilokohtainen osaamisen kehittamissuunnitelma (HOKS). Siihen kirjataan
suunnitelma siita, milla opetuksen, ohjauksen ja tyopaikalla tapahtuvan oppimisen
vhdistelmalla osaaminen karttuu niin, etta opiskelija saa opintonsa suoritettua.

Uudistuneessa ammatillisessa koulutuksessa lasketaan paljon tyopaikalla
tapahtuvan oppimisen varaan. Tulevan hallituksen onkin syyta seurata ohjataanko
yrityksille riittavasti resursseja ja ohjausta taman opetustehtavan toteuttamiseen.
Myos oppilaitosten opetushenkiloston osaamisen kehittamiseen sekd oppilaiden
henkilokohtaisten osaamisen kehittamissuunnitelmien kdaytannén toimivuuteen on
syyta kiinnittda huomiota

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Pienten lukioiden toimintaedellytysten tukeminen
Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

Lukiokoulutuksen valtionosuuksia on viime vuosina leikattu. Varsinkin pienille kunnille ja niiden
asukkaille lukio merkitsee paljon enemman kuin paikkakunnille, joissa lukio on itsestadanselvyys.
Kunnallisalan kehittamissaation (KAKS) tammikuussa 2018 teettaman kyselyn mukaan runsas puolet
kuntien sivistysjohtajista uskoo, etta lukioiden maara vahenee heiddan maakunnassaan.

Lukio voi vahvistaa kunnan vetovoimaa ja elinkeinopolitiikan mahdollisuuksia kunnissa, joilta monet
muut kilpailuedut puuttuvat. Lukion lakkauttaminen voi vaikeuttaa myds laadukkaan
perusopetuksen jarjestamistd, koska pienissa kunnissa nailla koulumuodoilla on usein yhteisia
opettajia. Lukio voi auttaa myds monien muiden palvelujen saamista tai pysymista paikkakunnalla.
Pienten lukioiden toiminta on erittdin tarkedaa myos alueellisen yhdenvertaisuuden toteutumisen
kannalta.

Tulevassa hallitusohjelmassa onkin kiinnitettava huomiota pienten lukioiden toimintaedellytyksien
turvaamiseen. Harvaan asutuilla seuduilla sijaitsevien ammatillisen koulutuksen opetuspisteiden ja
lukioiden keskimaaradista korkeammat kustannukset onkin otettava huomioon valtionosuutta
madrattdessa. Etenkin pienia lukioita ja maaseutualueiden lukiota tulee erityisesti tukea
korkeakoulujen kanssa tehtavan yhteistyovelvoitteen toteutumiseksi.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Alueellisiin tarpeisiin perustuvat korkeakouluverkostot

Esityksen kohdealue:

Pohjanmaa

Esityksen perustelu:

Pohjanmaalla korkeakoulujen, yritysten, julkisen sektorin ja muiden toimijoiden valinen yhteistyo on pitkalle kehittynytta
ja monimuotoista seka opetuksen etta tutkimuksen osalta. Yhteistyon ldahtokohtana on toimijoiden muodostama
innovaatioekosysteemi ja sen edelleen kehittaminen ja vahvistaminen. Hyvia kdaytannon esimerkkeja yhteistyosta ovat
mm. Wartsilan Smart Technology Hub -konsepti, Vaasa Energy Business Innovation Centre VEBIC, opetuslaboratorio
Technobothnia seka tiedekirjasto Tritonia.

Pohjanmaan korkeakoulujen yhteistyohon perustuva verkostomalli pohjautuu alueellisiin tarpeisiin ja se palvelee hyvin
seutujen elinkeinoeldamaa. On tarkeda, etta tulevassa hallitusohjelmassa tunnistetaan erilaisten alueelliseen
vhteistyohon perustuvien korkeakoulumallien tarve eika niiden toimintaedellytyksia heikenneta kansallisin paatoksin.
Lisdksi on tarkeaa, etta korkeakouluilla on riittavasti kannustimia ja resursseja ns. kolmannen tehtavansa toteuttamiseen
eli ymparoivan yhteiskunnan palvelemiseen. Korkeakoulujen tulisi kyeta palvelemaan yhteiskuntaa myos niilla alueilla,
joilla ei ole omaa korkeakoulua.

Pohjanmaan teollisuusyrityksille insin6orien hyva saatavuus on elintarkeaa. Ammattikorkeakoulujen rahoitusmallissa
korkeakoulu karsii taloudellisesti, mikali tekniikan alan opiskelijoiden osuus suhteessa korkeakoulun koko volyymiin on
suuri. Tekniikan koulutuksen kustannukset ovat muita koulutuksia kallimmat, mika tulisi paremmin ottaa huomioon
koulutuksen rahoitusmallissa.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Monipuolinen toimenpidepaketti, jolla varmistetaan maatalouden toimintaedellytykset

Esityksen kohdealue:

Valtakunnallinen

Esityksen perustelu:

Suomalainen maanviljely ja kotimainen ruokatuotanto ovat ajautuneet viime vuosina todelliseen kriisiin.
Tuottajahintojen lasku, Venajan vastapakotteet, tukimaksatusten lykkdaminen seka haastavat sadolosuhteet
ovat esimerkkeja maanviljelijdiden viime aikojen vastoinkdymisista. Illman paattavaisia ja nopeita
toimenpiteita suomalaiset maatilat ajautuvat nopeasti vakaviin taloudellisiin vaikeuksiin.

Hallituksen kesan 2018 budjettiriihen tuloksena syntynyt 90 miljoonan euron kriisipaketti
maataloustuottajille on hyva alku, mutta tarve on huomattavasti suurempi. Yksistaan kuivuus on aiheuttanut
tuottajille satomenetyksia jopa 400 miljoonan euron arvosta. Viime vuosina vallinnut paivittdistavarakaupan
hintakilpailu on omalta osaltaan laskenut maataloustuotteiden hintoja. Se on kuluttajan kannalta hyva asia,
mutta maatalousyrittdjien saamat tulot ovat valitettavasti samalla laskeneet merkittavasti. Tasapuolisempi
ja monipuolisempi kilpailu kauppaketjujen valilla vahentaisi kaupan maaraavaa asemaa suhteessa tuottajiin.

Nykyisessa hallitusohjelmassaan hallitus on asettanut tavoitteekseen parantaa suomalaisen ruokatuotannon
kannattavuutta. Tavoite ei ole toteutumassa, vaan suunta on valitettavasti pdinvastainen. Seuraavaan
hallitusohjelmaan tarvitaankin monipuolinen toimenpidepaketti, jolla varmistetaan kotimaisen
maatalouden toimintaedellytykset. Paketin taytyy sisaltaa valittomia toimenpiteitd, joilla autetaan
maatalousyrittdjia akuutin kriisin yli seka pidemman tdahtdaimen toimia, joilla parannetaan maatalouden
kannattavuutta ja luodaan uskoa tulevaisuuteen seka suomalaisen ruokatuotannon nousuun.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Esityksen teema:

Turkistalouden toimintaedellytykset
Esityksen kohdealue:
Pohjalaismaakunnat

Esityksen perustelu:

Suomessa on yli 800 turkistilaa ja ne keskittyvat pohjalaismaakuntiin niin, etta Pohjanmaalla seka Etela- ja
Keski-Pohjanmaalla sijaitsee yli 95 prosenttia suomalaisista turkistiloista. Ala tyollistaa yli 5 000 ihmista ja
viennin arvo on noin 400 miljoonaa euroa. Esimerkiksi vuonna 2014 Uudessakaarlepyyssa noin joka seitsemas
veroeuro tuli turkistuotannosta eli turkiselinkeinolla on suuri aluetaloudellinen merkitys Pohjanmaalla.
Turkiselinkeino kayttaa vuosittain noin 60—70 milj. euron edesta kalaa rehutuotannossaan eli elinkeinon suorat
vaikutukset ulottuvat myos kalatalouden puolelle. Muusta maataloudesta poiketen turkiselinkeino toimii
taysin markkinoiden ehdoilla, ilman yhteiskunnalta saatavaa tukea.

Turkiselinkeino on jo parin vuoden ajan karsinyt hyvin alhaisista markkinahinnoista. Nahkahinnat ovat
turkishuutokaupoissa  jaaneet  padosin  alle  tuotantokustannusten.  Rehukustannusten  osuus
tuotantokustannuksista on tdna pdivana 50-60 %, joten kustannusten merkittava karsiminen on kdytanndssa
mahdotonta, jos halutaan tuottaa laadukkaita turkiksia. Lansi-Suomen susiongelma on myds nakynyt viime
aikoina Pohjanmaan rannikon turkistiloilla.

Seuraavaan hallitusohjelmaan tulisi sisallyttaa esitys turkiselinkeinon toiminnan vakauttamiseksi Suomessa.
Toimenpiteet voisivat sisaltaa esimerkiksi valtion takaamaa vakauttamislainaa, jonka avulla turkistarhat
selvidisivat paremmin heikon markkinatilanteen ylitse. Myos susivahinkojen ennaltaehkadisyyn ja vahinkojen
korvaamiseen taytyy varata resursseja.

Esityksen kustannusarvio:

TAKAISIN



Forslagets tema:
Sakerhetspaket for riksvag 8

Forslagets malomrade:
Riksvag attas rutt

Motivering till forslaget:

Riksvag 8 (E8) forenar Vastra Finlands fem landskap och landskapscentrum — Abo, Bjorneborg, Vasa, Karleby
och Uledborg. Alla hamnar och flygplatser i vastra Finland finns nara riksvdg 8. Langs riksvag 8 och via
hamnarna pa vastkusten gar 40 procent av Finlands export- och importtransporter. Riksvdag 8 ar en av vart
lands viktigaste specialtransportrutter och darfér ar den en central del av TEN-T och stomnatet. Riksvag 8 ar
en del av den langre E8:an, som borjar i Abo och slutar i Troms6 i Norge. E8 &r central for den nord-sydliga
trafiken langs Bottniska vikens kust och i Vastra Finland.

Vagen har i huvudsak ett korfalt i vardera riktningen med undantag av korta striackor motorvag in till Abo och
Vasa. Pa den smala riksvdgen ar risken att raka ut for en allvarlig trafikolycka hogre an medeltalet jamfort med
de andra riksvagarna i Finland. Darfor foreslar vi att ett sdkerhetspaket for riksvag 8 finns med i nasta
regeringsprogram. Riksvdag 8 behdver fler omkorningsfiler och en forbattrad geometri. Stallvis bor vagen
breddas och vagbelysningen bor forbattras. Sdkerheten vid anslutningar och korsningar, till exempel
anslutningen till vig 19 i Nykarleby, bor ockséd forbattras. | Osterbotten finns en fardig vigplan for avsnittet
Vassor—Karklax, som beriknas kosta ca 10 M€. | Osterbotten behdvs ocksd atgirder bland annat i Edsevd,
Kronoby och Oravais.

Forslagets kostnadskalkyl:
Forbattring av hela strackan Vasa—Uledborg 130 M€, Vassor—Karklax-strackan 10 M€

TILLBAKA



Forslagets tema:

Utveckling av riksvag 3 (medraknat Jalasjarvi—Vasa)

Forslagets malomrade:

Strackan mellan Tammerfors och Vasa

Motivering till forslaget:

Riksvag 3 gar fran Helsingfors via Tammerfors till Vasa. Den ar en av Finlands viktigaste

och livligaste huvudvagférbindelser och en del av det internationella europeiska TEN-T och E12-natet. Andelen tung trafik pa
riksvag 3 ar betydande. Pa riksvagens livligast trafikerade avsnitt kor over 1 000 langtradare per dag. Pa grund av den kraftigt
Ookande trafiken motsvarar servicenivan pa strackan inte nuvarande, och dn mindre framtidens vaxande logistiska behov.
Riksvagen ar motorvag mellan Helsingfors och Tammerfors, men norr om Tammerfors har den i huvudsak ett korfalt i vardera
riktning. Pa strackan mellan Tammerfors och Vasa behdver trafiksakerheten forbattras och trafikens smidighet samt
nodvandig serviceniva bor tryggas. Att strackan mellan Laihela och Jalasjarvi har lamnats utanfor stomnatet bor korrigeras sa
fort som majligt.

Utmaningar pa strackan ar framfor allt bristen pa trygga omkorningsmojligheter, mojligheterna att ha kontroll over
transporter, bristerna i restid och dess férutsdgbarhet samt i kollektivtrafikférbindelserna. | Osterbotten &r den viktigaste
atgarden att Langbackens planskilda korsning (rv 3/rv 8) i bradskande ordning planeras och forbattras. Den planskilda
korsningens formedlingskapacitet racker inte till i rusningstid. Trafik fran motorvagen till forbindelsevagen bildar kder pa
rampen och som varst stracker sig kon anda till motorvagen. Ett annat viktigt och bradskande projekt ar planeringen av en
fortsattning pa motorvagen mellan Helsingby och Laihela. Livlig pendlingstrafik i kombination med industrins tunga trafik och
langsamma jordbruksfordon under var och host orsakar rusning, kder och markanta forandringar i korhastigheten. Att kora
om langsamma fordon pa riksvagen ar nastan omaijligt pa grund av riklig motande trafik, och farliga situationer uppstar
dagligen.

Forslagets kostnadskalkyl:

Forbattring av hela strackan Tammerfors—Vasa 158 M€

TILLBAKA



Forslagets tema:

Minskning av reparationsskulden och vinterunderhall av vagnatet

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Antalet trafikinvesteringar har halkat langt efter bnp-tillvaxten under de senaste tjugo aren. De nuvarande
investeringarna racker for att halla huvudvagnatet i nuvarande skick, men vagnatet av lagre klass och
broarna forfaller oundvikligen. Nationellt &r behovet av hogre anslag ungefar 200 M € per ar. Nutidens milda
och bléta vintrar bidrar ocksa till att bade grusvagarna och de belagda vagarna snabbt blir samre.

Vagnatets forsamrade vinterunderhall syns ocksa i olycksstatistiken i landskapet. Vagarnas daliga skick gor
att det drojer langre for hjalp att na fram. Problemen med vinterunderhallet av vagarna hanger till stor del
ihop med de kvalitetskrav pa underhall som getts till entreprendrer och pa uppféljningen av hur dessa har
foljts. Att enbart hoja nivan pa vinterunderhallet racker inte som kompensation for den samre serviceniva
som de sondriga vagytorna och strukturerna leder till. Samtidigt som mer resurser har riktats till
vinterunderhallet vaxer finansieringsunderskottet for broar, grusvagar och underhall av vagbeldgging
ordentligt.

Regeringen borde ocksa inleda beredningen av ett konkret atgardspaket, med vilket Okningen av
reparationsskulden pa landets vagar kunde bromsas och vinterunderhallet av vagarna effektiveras. Exempel
pa atgarder som behovs ar kartlaggning av alternativa finansieringsmodeller, 6kning av transparensen i
underentreprendrskedjan da vagunderhall konkurrensutsdtts samt okning av Overvakningen av
vinterunderhallet och skarpta sanktioner.

Forslagets kostnadskalkyl:

Behovet av hogre anslag (Osterbotten) ca 20 M€/ar

TILLBAKA



Forslagets tema:

Forbattring av stamvagar (63, 67, 68)

Forslagets malomrade:

Osterbotten

Forslagets motivering:

Stamvag 63 mellan Kauhava och Ylivieska har forbattrats till en niva som motsvarar stamvagar, med undantag for strackan mellan Evijarvi
och Kaustby dar sakerheten fortsattningsvis ar bristfallig. Stamvag 63:s betydelse for trafiken mellan landskap och mellan olika delar av
landet har 6kat i takt med att vagen har forbattrats. Vagforbindelsen forkortar resan fran till exempel Tammerfors till Uledborg med ca 40
km, en betydande férdel for den tunga trafiken. Vagens tekniska brister och den 6kande trafikmangden har férsamrat sakerheten och den
tunga trafikens punktlighet. Vagforbindelsen borde utvecklas genom att bland annat bredda vagen och forbattra dess struktur, vilket skulle
ge vagen en battre barkraft. Vagens strackning borde ocksa dandras for att undvika trafik genom byar.

Stamvag 67 borjar i Kaskd hamn och slutar i Seindjoki, och ar en central led for person- och godstransporter genom Syddsterbotten. En
forbattring av vagforbindelsen okar smidigheten och trafiksdakerheten for naringslivets transporter. Som en f6ljd av Sydbottenbanans daliga
skick har stamvag 67:s betydelse som forbindelse 6kat. Forbattring av Syddsterbottens utvecklingszon handlar inte bara om transport- och
trafikinfrastruktur utan har direkt inverkan pa bland annat regionutvecklingen och sysselsattningen. En totalrenovering av
Sydosterbottenbanan ar ocksa en vasentlig del av att forbattra utvecklingszonen.

Forbattringen av stamvag 68 och dess forbindelse till hamnen ar det viktigaste vagprojektet i Jakobstadsregionen. | nuldget finns 6ver 2
000 jobb i narheten av Jakobstads hamn. Pa grund av en stor andel tung trafik ar vagavsnittet i dagslaget riskfyllt for personbilstrafik och
vagens formedlingskapacitet har forsvagats i takt med att trafiken dkat. En forbattring av vagen ar en del av en storre trafikhelhet som har
inverkan pa den nationella konkurrenskraften. Det behdvs finansiering bland annat for att reparera broar, fa bort korsningar och for att
bredda vagen pa en del av strackan. Dessutom behovs finansiering for byggandet av en fjarde ramp vid korsningen mellan stamvag 68 och
riksvag 8 i Edsevo.

Forslagets kostnadskalkyl:

Forbattring av stamvag 63: 10,5 M€, forbattring av stamvag 67: 20 M€, forbattring av stamvag 68: 9 M€

TILLBAKA



Forslagets tema:

Framjande av projektet Stambanan plus

Forslagets malomrade:

Vastra Finland

Forslagets motivering:

Stambanan plus ar ett gemensamt utvecklingsforslag for spartrafiken fran sex landskap i Vastra Finland
(Egentliga Tavastland, Birkaland, Sédra Osterbotten, Osterbotten, Satakunta och Mellersta Finland). Férslaget
innehaller konkreta mal och en tidtabell for hur de ska nas. Tonvikten ligger pa att forbattra och forsnabba
forbindelserna. Resan fran Bjorneborg, Jyvaskyla och Vasa via Seindjoki till Tammerfors boér kunna goras pa en
timme, precis som resan fran Tammerfors till Helsingfors. | Osterbotten ldggs fokus p& att férbattra banavsnittet
mellan Vasa och Seindjoki och pa utvecklandet av verksamhetsforutsattningarna for pendeltrafiken.

For utvecklingskorridoren Vasa—Seindjoki beraknas tillvaxten bli kraftig i framtiden. Regionens livskraft och
tillvaxtcentrum syns ocksa i pendlingstrafiken. Pendling gar ocksa i riktning mot Tammerfors, Helsingfors samt
mellersta och norra Finland. Antalet resendrer pa banavsnittet mellan Vasa och Seinajoki var 485 000 ar 2017.
Det innebar en 6kning med over 50 000 resenarer jamfort med aret innan. Det 75 kilometer langa banavsnittet
mellan Vasa och Seindjoki ar ensparigt och elektrifierat. Pa banavsnittet finns 64 plankorsningar och den hogsta
tillatna hastigheten for persontag ar 120 km/h. | nuldget tar resan fran Vasa till Seindjoki 44 minuter utan stopp.

Stambanan plus-projektet bor tas med i nasta regeringsprogram. Centrala utvecklingsatgarder pa Vasa-—
Seindjokibanan ar att lagga till elektrifierade motesspar, minska antalet plankorsningar och 6ka sikerheten vid
dem, att forbattra perrongarrangemangen vid stationerna samt att dka banans barkraft. En uppgradering av
planerna for att utveckla spartrafiken bor framjas

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Anvandning av banor med lite trafik, Sydbottenbanan som pilotprojekt

Forslagets malomrade:

Osterbotten och Sédra Osterbotten

Forslagets motivering:

Enligt Trafikledsverkets klassificering anses sadana banor dar den arliga volymen av godstrafik underskrider 300 000 nettoton vara lagtrafikerade.
Pa de lagtrafikerade banorna har investeringarna i underhall och utveckling varit begransade, eftersom satsningarna i forsta hand har inriktats pa
stomnatet for jarnvagar. De lagtrafikerade banorna har anda en stor outnyttjad transportpotential, som av klimatskal borde anvandas i hogre
utstrackning an nu. Koldioxidavtrycket for godstransporter pa landsvag ar atta ganger storre an for jarnvagstransporter. Vagnatet halls ocksa i
battre skick och reparationsskulden vaxer inte i samma takt som idag.

Sydbottenbanan (Seindjoki—Kasko) ar 112 kilometer lang. Nettovolymen av godstransporterna pa banan uppgar till cirka 100 000 nettoton. Den
maximala volymen, 833 000 nettoton, uppnaddes ar 2007. Utmed banan finns en koncentration av industriproduktion i finska Suupohja och
svenska Sydosterbotten. | omrddet finns produktion inom skoglig bioekonomi, mekanisk traféradling samt maskin- och metallindustri.
Sydbottenbanan gar till Kaskd hamn, genom vilken det fraktas 6ver en miljon ton gods per ar. Hamnen ar en TEN-T-hamn och ingar i det
transeuropeiska trafiknatet. For Kaskd hamn ar Sydbottenbanan en avgérande framgangsfaktor.

For att utveckla Sydbottenbanan efterstravas ett brett samarbete mellan saval nationella som regionala aktérer. Banan kan goras betydligt
konkurrenskraftigare genom att reparera de stallen som ar i samst skick. Det innebar en investering pa omkring 25 miljoner euro. Om dessutom
lastsparet vid lastningsplatsen i Ostermark forlings med ca 100 meter fas en lastningsplats som lampar sig for lastning av heltdg. Denna
investering pa cirka 100 000 euro skulle avsevart forbattra [6nsamheten for travarutransporter pa jarnvag och samtidigt ge skogsagare i Suupohja
och Sydosterbotten battre mojligheter att sdlja massaved. Intentionen ar att hitta nya ekonomiska modeller och finansieringskallor som
komplement till den statliga budgetfinansieringen. Osterbottens férbund féreslar att Sydbottenbanan ska ingd i nista regeringsprogram som ett
pilotprojekt for att hitta nya koncept och ekonomiska modeller for lagtrafikerade banor.

Forslagets kostnadskalkyl:

Reparation av de simsta delarna av banan 25 M€, férlingning av lastsparet i Ostermark 0,1 M€

TILLBAKA



Forslagets tema:

Vidareutveckling av flygplatserna i Osterbotten

Forslagets malomrade:

Osterbotten

Forslagets motivering:

Exportindustrins foretag har en dnnu storre inverkan pa Finlands nationalekonomi an tidigare berakningar visat. Enligt en
farsk utredning skapar exportforetagen direkt och indirekt dver 46 procent av Finlands bruttonationalprodukt. Nastan 1,1
miljoner finlandare har jobb tack vare exportindustrin. Tio jobb inom exportindustrin skapar 13 jobb inom andra
branscher. Under fjolaret genererade exportindustrin dver 28 miljarder euro i skatteinkomster till finska staten.

Darfor ar det mycket viktigt att export-Finlands verksamhetsforutsattningar fortsatter vara konkurrenskraftiga. God
tillganglighet underlattar internationell handel och ger affarsverksamheten trygghet samt paverkar regionens anseende
inom internationella affarer. Smidiga forbindelser paverkar foretags placerings- och investeringsbeslut och via dem
regionens och Finlands ekonomi. Smidiga flygforbindelser fran och till regionen &r ett livsvillkor for en framgangsrik
exportindustri.

| Osterbotten &r exportens andel av foretagens omsittning ungefir 75 procent eller omkring 5 miljarder euro.
Osterbotten har tva flygplatser och de dr nddvindiga for regionens internationella affirsverksamhet. Vasa flygplats ar
Finlands femte storsta och valdes till arets Finavia-flygplats 2017. Karleby-Jakobstads flygplats har stor betydelse for de
manga internationella foretagen i regionen. Bada flygplatserna har ocksa inverkan éver landskapsgranserna.

En av malsattningarna i det kommande regeringsprogrammet maste vara att utveckla ett tackande flygplatsnat i hela
landet. Ett fungerande flygplatsnat ar ett blodomlopp, som gor att export-Finlands hjarta kan sla kraftigt.
Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Vidareutveckling av hamnarna och Kvarkentrafiken

Forslagets malomrade:

Osterbotten

Forslagets motivering:

Landskapet har fyra djuphamnar, som ar beldgna i Kristinestad, Kasko, Vasa och Jakobstad. Hamnarna betjanar bade internationell
godstrafik och passagerartrafik. Passagerar- och godstrafik gar fran Vasa hamn. De andra hamnarna ar klart koncentrerade pa godstrafik
och specialiserade pa att betjana olika industribranschers transportbehov. Frakttrafiken utgor den storsta inkomstkallan i trafiken pa
Kvarken. Darfor bor resurser riktas till att forbattra farlederna i Kvarken och fordjupa dem.

Det centrala projektet for att utveckla farledsnitverket fér sjotransporter i Osterbotten ar att férdjupa farleden till Kaskd hamn. Det ar
nodvandigt att fordjupa farleden och hamnbassangen i Kasko till 10,5 meters djupgaende for att fullastade fartyg ska kunna anlépa
hamnen. Ocksa en fordjupning av farleden till Vasa hamn till 10 meter har aktualiserats pa grund av den Okande gods- och
passagerartrafiken. Vasa stad och Umea stad grundade 2012 ett gemensamt rederibolag for att trygga trafiken pa Kvarken. Hamnarna i
Vasa och Umea slogs 2014 ihop till ett hamnbolag under namnet Kvarken Ports.

| det andra forslaget till tillaggsbudget 2018 beviljade finska staten finansiering for att utveckla och uppratthalla farjetrafiken pa
Kvarken samt for att inférskaffa en hybridfarja som drivs med biogas/LNG. Under ledning av Vasa stad och Umea stad gors ett
omfattande investeringsprogram upp. Det anvands for att utveckla trafikforbindelsen mellan staderna och for att trygga en fortsattning
for den. Malsattningen ar bland annat att forbattra trafikens energieffektivitet, minska utslappen och oka tillforlitligheten och
punktligheten for vintertrafiken. De logistikomraden som byggs i Umea och Vasa och de omfattande investeringar som gors av stora
foretag i regionen okar Kvarkens betydelse for trafiken och stoder utvecklingen av den har internationella forbindelsen som en del av
det europeiska TEN-T-natet. Det kommande regeringsprogrammet maste sla fast Kvarkenférbindelsens strategiska betydelse som en
del av ett storre europeiskt och internationellt natverk.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Atgardspaket for att framja tillgdngen pa arbetskraft

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Arbetsldshets- och sysselsattningssiffrorna i Osterbotten ar bland de béasta i landet. Tillgdngen pd kompetent arbetskraft ar i
nuldget det stdrsta hindret for tillvixt i Osterbotten. Ungefar 50 procent av féretagen lider av brist p& arbetskraft och uppger
att det ar ett hinder for tillvixt. De stérsta kompetensbehoven och flaskhalsarna i Osterbotten finns inom ICT-sektorn, social-
och halsovarden, byggbranschen, maskin- och metallindustrin samt inom elektronik- och elindustrin.

Om vi vill att landets ekonomi ska vaxa stadigt maste atgarder som framijar tillgangen pa arbetskraft vara i en central stallning
i nasta regeringsprogram. For att trygga tillgangen pa kompetent arbetskraft behovs atgarder inom flera olika sektorer. Da
resursering till utbildning planeras maste varje regions sarskilda behov identifieras, utbildningens och naringslivets
samarbetsformer utvecklas innovativt, arbetskraftsreserverna tas i bruk till fullo, internationella experter lockas till Finland i
storre utstrackning och regionens rykte och tillganglighet utvecklas. Tillgangen till utbildning pa landsbygden maste ocksa

tryggas.

Osterbotten ar ett av Finlands mest internationella landskap, vilket innebér att ett mycket viktigt tema blir att gora praxis for
arbetsrelaterad invandring smidigare. Till exempel da det galler uppehallstillstand pa grund av arbete behdvs betydligt mer
flexibilitet och snabbhet i processerna. Nu tar det i medeltal nastan ett halvt ar att fa uppehallstillstand pa grund av arbete.
Uppehallstillstand for arbete kan begransas till att bara galla arbete for en viss arbetstagare eller inom en viss bransch, vilket
forsvarar rorligheten for arbetskraften. Att avskaffa behovsprovningen for arbetstillstand for utlandsk arbetskraft vore ett
satt att forsnabba handlaggningsprocessen.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Forbattring av foretagens exportkunskaper och digitala kompetens

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

| Osterbotten dr exportens andel av industrins omséttning ungefar 75 procent. Regionens ledande globala foretag behéver knappt ndgot stdd for sin
internationella verksamhet, men for sme-foretagen ar situationen en annan. De mindre foretagen har inte alltid tillracklig erfarenhet och kompetens
och har inte heller samma majligheter att planera en internationalisering som storre fortag har. Landskapets sma och medelstora foretag har anda
en stor potential att forsdka na tillvaxt genom internationalisering. For att utnyttja denna potential behovs satsningar pa i synnerhet basradgivning
och tjanster som stoder de forsta stegen i en internationalisering.

| ndsta regeringsprogram behovs en avsevard tillaggsinsats for att framja internationalisering for i synnerhet sme-féretag. Andelslaget Viexpo verkar
i de Osterbottniska landskapen i ndra samarbete med kommunernas naringslivstjanster och producerar basradgivningstjanster for
internationalisering utgaende fran foretagens behov samt skraddarsydda tjanster for olika faser i internationaliseringsprocessen. | nasta
regeringsprogram ar tillrdacklig och langsiktig resursering till Viexpo ett effektivt satt att rikta atgarder som stoder internationalisering till de
Osterbottniska landskapen.

Digitaliseringen ar en global megatrend som utvecklas snabbt och pa ett satt som ar svart att forutsaga. Den kommer att inverka pa samhallen pa ett
mycket ©vergripande sitt. | Osterbotten har de viktigaste teknologierna fér exportintensiva branscher och deras utnyttjande kartlagts. |
kartlaggningarna har ett stort behov av fraimjande av teknologisk beredskap och digitala affarsverksamhetsldsningar for regionens industriforetag (i
synnerhet i storforetagens underleverantorsnatverk). | samband med detta behdvs ett nationellt utvecklingsprogram som innehaller féljande
delomraden: 1) Utveckling av foretagens kunnande kring digitalisering och nyttan av avancerade produktionsmetoder, 2) Overféring av regional
know-how och framjande av samarbete till exempel gallande automation av produktionsprocesser, robotik, datahantering och datadverforing 3)
Genomforande av gemensamma demonstrations- och pilotprojekt pa temat digitalisering for foretag och hogskolor.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Energiklustrets FUIl-projekt

Forslagets malomrade:

Vasaregionen

Forslagets motivering:

Finlands och hela Nordens mest betydelsefulla kluster for energiteknologi verkar i Vasaregionen. Nasta malsattning och steg i utvecklingen ar att gora regionen till
Europas ledande energiteknologikluster fore ar 2030. Med hjalp av foljande FUI-projekt ar detta steg maijligt att na.

Forskningsplattform i Vasa for forskning om smarta nat och energilagring. | Vasaregionen finns mdjlighet att skapa en forskningsplattform for smarta
energisystem, i synnerhet smarta nat och energilagring, som ar betydande pa europeisk niva. Ett smart elsystem majliggor elproduktion som ar mer tillforlitlig och
baserad pa fornybara energikallor, infrastruktur som stdéder anvandning av elbilar, energilagring samt automation som gor fastigheter mer energieffektiva.
Forskningsplattformen med tillhérande laboratorier betjanar bade forskningen och den egna utvecklingsverksamheten pa nationell och internationell niva i foretag
som ar framgangsrika globalt. Fokus ligger bland annat pa framtidens arkitektur for smarta nat, tradlos datadverforing i elnat (5G), natverksdrift, skyddslosningar
och styrning av decentraliserade energiresurser. Att skapa en forskningsplattform for smarta nat och energilagring i Vasaregionen kraver investeringar pa ca 2,5 M€ i
utveckling av forskningsinfrastruktur samt en reservering pa 0,5 M€ for att anstalla personer med nyckelkompetens i startskedet.

Kunskapscenter for forskning, utveckling, utbildning och innovationsverksamhet kring digital produktion och 3D-tillverkning. Nasta industriella revolution ar
redan har. Det kan vara mer hallbart att producera produkter i Finland, och i vidare perspektiv i Europa, an i utvecklingslander dit industriproduktion har flyttats i
snabb takt under de senaste aren. Aterkomsten mojliggors av utvecklingen av additiv tillverkning, sdsom 3D-printning, som haller pa att bli en nyckelfaktor for
konkurrenskraft. Exportforetagen i Vasaregionen verkar globalt i hard konkurrens pa marknader dar framgang nas med hjalp av teknologiskt framstaende
produktion, produkter och tjanster. Foretagen vill ocksa 6ka sitt tillverkningskunnande inom omradet i framtiden. Ett kunskapscenter for digital produktion och 3D-
tillverkning kraver investeringar pa ca 0,8 M€ for utveckling av infrastruktur samt en reservering pa 0,2 M€ for att anstalla personer med nyckelkompetens i
startskedet.

TILLBAKA
Forslagets kostnadskalkyl:
Skapandet av en forskningsplattform i Vasa for forskning om smarta nat och energilagring 3 M€, kunskapscenter for forskning, utveckling, utbildning och
innovationsverksamhet kring digital produktion och 3D-tillverkning 1 M£.



Forslagets tema:

Uppstart av ett nationellt program for batteriteknik

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Energimarknaden férandras och behovet av smarta elndt och energilagring vaxer starkt. Bilindustrin
kommer atminstone delvis att elektrifieras, och samma utveckling syns inom den marina industrin. Det
okar behovet av nya former av motorer och energilagring.

Finland har sallsynt goda forutsattningar att bli en varldsledande aktor inom teknik for energilagring.
Tillgangen till vasentliga mineraler ar utomordentlig och Finland kan ocksa svara mot de héga miljokrav
som stalls pa utvinningen och bearbetningen av mineraler. De planemassiga forutsattningarna for snabba
produktionsetableringar finns i och med de detaljplaner for kemisk-teknisk industri som vunnit laga kraft i
Vasaregionen.

For att Finland ska bli en varldsledande aktor inom teknik for energilagring kravs betydande
sektoroverskridande insatser. Finland behover skapa en koalition av aktorer for att framja nationella och
internationella investeringar. Malsattningen krdver ocksa samordnade insatser av flera aktorer for att
utveckla utbildning och infrastruktur.

Osterbotten ar en ldmplig omgivning for dylik verksamhet genom férekomsten av Vasa energikluster med
cirka 140 féretag inom energibranschen. Osterbottens férbund féreslar att regeringen bildar ett sarskilt
program med malsattningen att Finland blir en ledande global aktor inom teknik for energilagring.
Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Finland ledande inom cirkular ekonomi

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Den snabbt tilltagande klimatférandringen har tvingat samhallen att tdnka igenom vad som fordras av dem for att bygga en hallbar framtid.
Cirkular ekonomi ar en ekonomisk modell dar det varde som ar bundet i material bibehalls sa lange som mojligt i samhallet. | en cirkular ekonomi
ar ekonomisk tillvaxt inte beroende av konsumtion av naturresurser. Att franga anvandningen av fossila branslen ar ett viktigt brytningsskede for
energisektorn. Ateranvandningen av material och avfallsfloden maste forandras radikalt. Ocksd konsumenterna maste tinka igenom sina
konsumtionsvanor, eftersom de har en avgérande betydelse da det galler att mojliggora forandringar pa vag mot cirkuldr ekonomi.

Om vi vill att Finland ska bli ledande inom cirkuldar ekonomi maste nasta regering framja den cirkuldra ekonomin och styra tillrackliga resurser till
att utveckla den. Det behdvs satsningar pa att utveckla nya innovationer och pa att gora praktiska forsok. Framjas bor bland annat anvandningen
av floden av rest- och atervinningsmaterial i tillverkningsprocesser (t.ex. anvandningen av ddelmetaller tillvaratagna ur elektronikskrot i
batteritillverkning), forsok i anslutning till delningsekonomi, utveckling av biogasproduktion och distribution samt férsaljning och marknadsforing
av redan existerande bra inhemska produkter och tjanster.

Det viktigaste ar att det ovannamnda forsknings- och utvecklingsarbetet sker just i Finland och att det gors enligt modellen for cirkular ekonomi.
Det ar ocksa skal att fasta uppmarksamhet vid att inte nationella lagar och férordningar bromsar framstegen for den cirkuldara ekonomin och
anvandningen av avfall i tillverkningen av nya produkter. Idag ar det exempelvis inte mojligt att anvanda riven betong i tillverkningen av ny
betong.

| Vasaregionen i Osterbotten utvecklas som biast en unik samarbetsmodell dir regionens offentliga aktorer, foretag, ldroanstalter samt
utvecklingsbolaget stravar efter att tillsammans arbeta for att fa ett foretagskluster som verkar enligt principerna for cirkular ekonomi i regionen.
Inom ramen for det spirande klustret for cirkular ekonomi finns méjlighet att forverkliga flera av de ovannamnda F&U- samt pilotprojekten.
Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Omfattande jour vid Vasa centralsjukhus

Forslagets malomrade:

Osterbotten

Forslagets motivering:

Osterbottens forbund, Vasa sjukvardsdistrikt, kommunerna i Osterbotten och 6vriga nyckelaktdrer i landskapet dr helt ense om att Vasa
centralsjukhus skaligen ska vara ett av sjukhusen med omfattande jour. Bade obestridliga fakta och sardragen i Vasaregionen talar for att
centralsjukhuset ska fa ha kvar en omfattande jour.

Enligt Institutet for halsa och valfard ar vardkvaliteten och patientsdakerheten pa Vasa centralsjukhus pa toppniva. Exempelvis i fraga om
vardresultaten vid hjartinfarkter, larbensbrott och hjarninfarkter har Vasa centralsjukhus konstant varit ett av de 2—3 basta sjukhusen. Vasa
centralsjukhus ar Finlands enda klart tvasprakiga sjukhus och tillhandahaller vard for nastan 90 000 svensksprakiga. De maste ocksa i framtiden
ha ratt att fa service pa sitt modersmal. Centralsjukhuset, Vasa stad och de narliggande kommunerna har tillsammans byggt upp en
vilfungerande socialjour i Osterbotten, vilken garanterar tillgdngen till service pa flera sprak och tillgodoseendet av rittigheterna ocksa i akuta
sociala drenden.

Ett centralsjukhus med omfattande jour ar avgorande for uppbyggnaden av Vasaregionens konkurrenskraft och attraktivitet samt rekryteringen
av kvalificerad arbetskraft till de globala storforetagen har. Vasaregionen ar den ekonomiska motorn i landskapet och pa riksniva en tungviktare
i fraga om exportvaror med hogt foradlingsvarde. Regeringens proposition om 12 enheter med omfattande jour innebar att dver 87 procent av
Osterbottens nuvarande och framtida viaxande befolkning bor utanfér omradet med mindre dn 50 minuters vag till den omfattande jouren.

Att sla vakt om verksamhetsforutsattningarna i en region som i flera oberoende jamforelser konstaterats vara en av Finlands
konkurrenskraftigaste bor vara en topprioritet ocksa for regeringen. Nasta regering bor korrigera sin foregangares fel och lagga till Vasa

centralsjukhus bland sjukhusen med omfattande jour.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Landskapets beslutsbefogenhet

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

| landskaps- och vardreformen kommer nya landskap att grundas, social- och halsovardens struktur,
tjanster och finansiering att fornyas och nya tjanster att flyttas till landskapen. Det ar meningen att
reformen ska trada i kraft 1.1.2021. De sjalvstyrande landskapen bildas enligt den nuvarande
landskapsindelningen. | fortsattningen ska de 18 landskapen anordna alla social- och halsovardstjanster
inom sitt omrade. Till landskapen flyttas ocksa andra uppgifter fran NTM-centralerna, TE-byraerna,
regionforvaltningsverken, landskapsforbunden och andra samkommuner samt fran kommunerna.
Finansieringsmodellen for det nya landskapet foljer dnda inte principen om sjalvstyre helt. For
landskapen vore det nodvandigt att snabbt fa beskattningsratt, och for att fa finansiering for
investeringar borde tillgang till kreditmarknaden tryggas.

Verksamhetsforutsattningarna for de nya landskapen skulle forbattras avsevart om en landskapsskatt
togs i bruk redan under nasta regeringsperiod. Landskapen har en rad uppgifter, daribland
intressebevakning och internationella arenden, som forutsatter en tillracklig finansiering, och den
statliga finansieringen i form av allmanna medel forslar inte nodvandigtvis tillrackligt langt for sadana
uppgifter. Det storsta problemet ar att invanarna inte kan paverka hur mycket finansiering som riktas till
landskapen genom sina folkvalda ledamoter. Varje landskap behover ha reell beslutsmakt da det galler
ordnande, produktion och finansiering av tjanster pa det egna omradet. Andringar i antalet landskap
bor inte goras under nasta regeringsperiod. Det skulle gora det dnnu svarare att ro den redan
utmanande férandringsprocessen i land.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Skarv- och salproblemet inom kustfisket

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Storskarvens tilltagande utbredning och etablering langs kusten i Finland orsakar nara hackningsplatserna allvarliga skador for
fiskbestandet, fiskerinaringen samt enskilda yrkes-, husbehovs- och fritidsfiskare. Ocksa miljon, manniskors trivsel,
fritidsbosattning och turismforetag skadas avsevart. Enda sattet att reducera hackningen och storskarvstammen och forhindra
skador ar for narvarande genom undantagstillstand som beviljas av en myndighet. Problemet ar att tillstandsprocessen ar
langsam och tillstanden beviljas forst efter att en allvarlig skada redan orsakats. Skarvproblemet maste I6sas proaktivt.

Det bor vara mojligt att gora undantag fran skyddet av storskarven proaktivt om fara for allvarliga skador foreligger.
Naturvardslagens 49 § bor dndras sa att exempelvis en fiskare har ratt gora undantag fran skyddet av storskarven for att
forhindra eller minska allvarliga skador pa sin naring eller sin verksamhet. Fiskaren skulle i detta fall ha ratt att, efter att ha gjort
en skriftlig anmalan till NTM-centralen, vidta nddvandiga atgarder (stora, skjuta eller gora ingrepp pa agg) nara fangstredskap
och sarskilda problemomraden. Om NTM-centralen anser att risken inte ar allvarlig ska den forbjuda verksamheten inom 30
dagar efter att ha fatt anmalan.

Ett annat problem som plagar kustfisket dr skador som orsakas av sdlar, som forlorad fangst och séndrade fangstredskap. Enligt
naturresursinstitutets uppskattningar uppgar skadorna for fiskerinaringen till ett nominellt varde pa ca 1,5-2 M€ per ar under
de senaste aren. Salproblemet ar ocksa den storsta enskilda orsaken till att bade antalet fiskare och fangstmangderna minskar. |
skotselplanen for sdlstammen bor en minskning av stammen till en niva som ar hallbar for fiskstammarna och fisket mojliggoras.
Intresset for sdljakt kan 6kas genom att betala ut ersattning for stamvard eller ersattning for skydd av fiskbestand och fiske.
Samtidigt bor regeringen arbeta for att EU:s forbud mot saluféring av salprodukter ska havas.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Vargproblemet i Vastra Finland (konkreta atgarder)
Forslagets malomrade:

Vastra Finland

Forslagets motivering:

Osterbottningarna har med oro féljt den snabba 6kningen av antalet vargobservationer i bebodda
omraden i landskapet. Vargar har observerats pa bakgardar till bostadshus och till och med pa gator i
centrala stader i landskapet. Materiella skador har redan uppstatt nar vargar har tagit bland annat far
pa fargardar, hundar och ravar pa palsfarmer. Till all lycka har ingen manniska an sa lange kommit till
skada, men det rader ingen tvekan om att vargarnas troskel att rora sig i omraden dar méanniskor bor
har blivit betydligt lagre. Naturresursinstitutets (Lukes) statistik och prognosmodell bekraftar att
vargstammen vaxer och att cirka 70 procent av landets vargar nu finns i Vastra Finland. Enligt Luke ar
det ocksa mer sannolikt att nya revir bildas i just landets vastra del.

Osterbotten vill att regeringen snabbt vidtar konkreta atgirder for att 16sa vargproblemet. Mest
bradskande ar att hoja troskeln for vargen att flytta sig fran skogen till bebodda trakter. Det innebar
att effektivt anvanda sig av alla tillgangliga medel, fran att skramma bort vargar till att utéva
licensbelagd jakt i stamvardande syfte. Osterbottens forbund anser att det ocksd ar skal att kritiskt
granska pa vilka kriterier undantagstillstand for att falla en varg beviljas. De nuvarande kriterierna
med aterkommande skador och upprepade gardsbesok kan i praktiken innebdra ansenliga
ekonomiska forluster eller mycket riskabla situationer. Lagstiftningen bor ses over for att atgarder
som hindrar vargar fran att vanja sig vid att vara ndra manniskor ska kunna vidtas snabbare och
effektivare.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Sunda Lokaler 2028 (ansenliga statliga understod)
Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Syftet med atgardsprogrammet Sunda lokaler 2028 ar att gora offentliga byggnader sundare
och att effektivera varden och rehabiliteringen av personer som lider av daligt inomhusklimat.
Under den tiodriga programperioden ska ny praxis integreras i fastighetsforvaltningen.
Byggnaders skick, andamalsenlighet och anvandarnas erfarenheter ska granskas och
utvarderas regelbundet. Denna nya praxis stoder en forbattring av exempelvis manga
daghems, skolors och kaserners inomhusklimat. Hur val programmet lyckas mats utifran
forbattringar i det kommunalt och statligt dgda byggnadsbestandets skick och minskningen av
antalet personer som lider av daligt inomhusklimat vid utgangen av 2028.

For att programmets ambitidsa mal ska kunna nds maste staten rikta ansenliga understod till
kommunerna for investeringar som kravs for atgarder som foreslas i programmet.
Kommunernas offentliga byggnader har i tiderna byggts i enlighet med statens lagar och
bestammelser. Staten har alltsd ocksa ett stort ansvar for att atgarda problem som
konstaterats. Ansvaret kan inte laggas oOver enbart pa kommunerna. | det kommande
regeringsprogrammet maste alltsa tillrackliga statliga understod riktas till genomforandet av
Sunda Lokaler 2028-programmet.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Resursering och uppféljning av reformen inom yrkesutbildningen

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Malet for den fornyade yrkesutbildningen ar att den ska vara kundorienterad och
kompetensbaserad. Utbildningens mal och forverkligande byggs upp enligt den
studerandes och arbetslivets behov. | alla yrkesstudier beaktas kunnande som inhamtats
tidigare. Studierna koncentreras kring att skaffa sig den kunskap som saknas — den
studerande studerar bara det som han eller hon annu inte kan. De studerande
demonstrerar sitt kunnande genom praktiska arbetsuppgifter i riktiga arbetssituationer.
Det finns farre examina men de ar bredare an tidigare. For varje studerande gors en
personlig utvecklingsplan for kunnande (PUK). Dar gors en plan upp for hur den
studerande okar sitt kunnande genom en kombination av inldarning genom undervisning,
handledning och larande pa arbetsplatsen anda tills studierna ar slutforda.

Den fornyade yrkesutbildningen forlitar sig till stor del pa inlarning som sker pa
arbetsplatsen. Den kommande regeringen har skal att folja med om foéretagen far
tillrackliga resurser och tillracklig handledning for att klara av undervisningsuppgiften. Det
ar ocksa skal att uppmarksamma hur laroanstalternas undervisningspersonal kan utveckla
sin kompetens samt hur val elevernas personliga undervisningsplaner for kunnande
fungerar i praktiken.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Stod for verksamhetsforutsattningarna for sma gymnasier
Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Statsandelarna till gymnasierna har skurits ner under de senaste aren. | synnerhet for sma
kommuner och deras invanare har gymnasiet storre betydelse dan pa orter dar gymnasiet ar en
sjalvklarhet. Enligt en enkat som Stiftelsen for kommunal utveckling (KAKS) Iat gbra i januari 2018
tror drygt halften av kommunernas bildningsdirektorer att antalet gymnasier kommer att minska i
deras landskap.

Ett gymnasium kan géra en kommun mer attraktiv och starka de naringslivspolitiska mdéjligheterna i
kommuner som saknar manga andra konkurrensfordelar. Nedlaggningen av ett gymnasium kan
gora det svarare att anordna kvalitativ grundundervisning eftersom samma larare ofta arbetar pa
bada stadierna i sma kommuner. Ett gymnasium kan gora det lattare att fa manga andra tjanster till
en ort, eller f8 dem att hallas kvar. De sma gymnasiernas verksamhet ar ocksa mycket viktig med
tanke pa att uppna regional jamlikhet.

Nadsta regeringsprogram maste uppmarksamma hur verksamhetsforutsattningarna for sma
gymnasier ska tryggas. Da statsandelarna bestams maste hansyn tas till att kostnaderna for
yrkesutbildningsenheter och gymnasier beldagna i glesbygden i genomsnitt ar hogre. | synnerhet
sma gymnasier och gymnasier pa landet bor fa stod for att kunna fullgéra den samarbetsskyldighet
de har tillsammans med hogskolor.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Regionbaserade natverksmodeller for hogskolor

Forslagets malomrade:

Osterbotten

Forslagets motivering:

| Osterbotten dr samarbetet mellan hdgskolor, féretag, den offentliga sektorn och 6vriga aktérer vl
utvecklat och mangsidigt inom saval undervisning som forskning. Utgangspunkten for samarbetet ar det
innovationsekosystem som aktorerna bildar och en vidareutveckling och foérstarkning av det. Goda
praktiska exempel pa samarbete ar bl.a. Wartsilas Smart Technology Hub-koncept, Vaasa Energy Business
Innovation Centre VEBIC, undervisningslaboratoriet Technobothnia samt vetenskapsbiblioteket Tritonia.

Natverksmodellen for samarbetet mellan de 6sterbottniska hoégskolorna grundar sig pa de regionala
behoven och betjanar regionernas naringsliv val. Det ar viktigt att nasta regeringsprogram identifierar
behovet av hogskolemodeller som grundar sig pa olika sorters regionalt samarbete, och att deras
verksamhetsforutsattningar inte forsvagas genom nationella beslut. Det ar ocksa viktigt att hogskolorna
har tillrackligt med incitament och resurser att fullgéra sin tredje uppgift, namligen att tjana det
omgivande samhallet. Hogskolorna borde kunna tjana samhallet ocksa i de regioner som saknar en egen
hdgskola.

Fér industriféretagen i Osterbotten dr god tillgdng pa ingenjorer livsviktigt. Finansieringsmodellen fér
yrkeshogskolor gor att en skolas ekonomi paverkas negativt om andelen teknikstuderande ar stor i
relation till hogskolans hela volym. Kostnaderna for teknikutbildning ar hogre an for andra utbildningar,
vilket bor beaktas battre i finansieringsmodellen for utbildning.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Mangsidigt atgardspaket for att sakerstalla verksamhetsforutsattningarna for lantbruket

Forslagets malomrade:

Nationellt

Forslagets motivering:

Det finlandska lantbruket och den inhemska livsmedelsproduktionen har de senaste aren rakat i en verklig
kris. Exempel pa motgangar for lantbrukarna under den senaste tiden ar sjunkande producentpriser, ryska
motsanktioner, uppskjutna utbetalningar av stod samt utmanande vaderforhallanden. Utan resoluta och
snabba atgarder kommer finlandska gardar snabbt att hamna i allvarliga ekonomiska svarigheter.

Krispaketet pa 90 miljoner euro till lantbruksproducenterna, som blev resultatet av regeringens
budgetférhandlingar sommaren 2018, ar en bra borjan men behovet ar betydligt storre. Bara torkan har
orsakat skordeforluster pa upp till 400 miljoner euro for producenterna. De senaste arens priskonkurrens
inom dagligvaruhandeln har for sin del sankt priserna pa jordbruksprodukter. For konsumenten ar det en
bra sak men samtidigt har tyvarr lantbruksforetagarnas inkomster sjunkit kannbart. En mer jamlik och
mangsidig konkurrens mellan butikskedjorna skulle minska handelns dominanta stallning gentemot
producenterna.

| nuvarande regeringsprogram har regeringen satt som mal att forbattra I6nsamheten fér den finlandska
matproduktionen. Malet kommer inte att forverkligas, utan utvecklingen har tyvarr gatt at motsatt hall. |
nasta regeringsprogram behovs ett mangsidigt atgardspaket som tryggar verksamhetsforutsattningarna for
det inhemska lantbruket. Paketet maste innehalla omedelbara atgarder som hjalper lantbruksforetagare
genom den akuta krisen samt langsiktiga atgarder som forbattrar lantbrukets lI6nsamhet samt aterstaller
tron pa framtiden och pa ett uppsving for den finlandska matproduktionen.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA



Forslagets tema:

Palsdjursnaringens verksamhetsforutsattningar

Forslagets malomrade:

De 6sterbottniska landskapen

Forslagets motivering:

| Finland finns éver 800 palsfarmer. De ir koncentrerade till de &sterbottniska landskapen. | Osterbotten,
Sodra Osterbotten och Mellersta Osterbotten finns dver 95 procent av de finldndska pélsfarmerna.
Branschen sysselsatter éver 5 000 personer och vardet pa exporten ar cirka 400 miljoner euro. Exempelvis
Nykarleby fick 2014 in var sjunde skatteeuro fran péalsdjursproduktion. Palsdjursnaringen har alltsa lokalt en
stor betydelse foér ekonomin i Osterbotten. Palsdjursniringen anvander arligen fisk till ett virde av 60-70 M€
i foderproduktionen. Naringsgrenen paverkar alltsa ocksa fiskeribranschen direkt. Till skillnad fran det 6vriga
lantbruket verkar palsdjursnaringen helt pa marknadens villkor, utan stéd fran samhallet.

Palsdjursnaringen har lidit av mycket laga marknadspriser de tva senaste aren. Vid palsauktionerna har
skinnpriserna  mestadels legat under produktionskostnaderna. Foderkostnadens andel av
produktionskostnaden ar idag 50-60 procent, sa for den som vill producera pals av hog kvalitet ar det i
praktiken omojligt att skdara ned kostnaderna drastiskt. Vargproblemet i Vastra Finland har markts vid
palsfarmer vid den dsterbottniska kusten under den senaste tiden.

Nasta regeringsprogram bor innehalla ett forslag for hur palsdjursnaringens verksamhet ska bli stabilare i
Finland. En av atgarderna kunde till exempel vara ett statligt garanterat stabiliseringslan som skulle hjalpa
palsfarmare att klara sig battre igenom en svag marknadssituation. Resurser for att forebygga och ersatta
vargskador maste ocksa reserveras.

Forslagets kostnadskalkyl:

TILLBAKA
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