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Valtatie 8 - Älyväylä 
Esiselvitys elinkeinoelämän 
tarpeista ja väylän älykkyyden 
mahdollisuuksista 2021/2022
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Suomessa on meneillään merkittäviä liikenteeseen ja logistiikkaan liittyviä kehityshankkeita 
erityisesti rautatieliikenteen ja meriliikenteen puolella. Kehitystyön ylätason tavoitteena on 
parantaa olemassa olevan infrastruktuurin käyttöä, vähentää päästöjä ja parantaa Suomen 
kilpailukykyä. Myös tieliikenne on syytä kytkeä kokonaisuuteen ja siihen on pelkästään 
markkinajohtajuuden näkökulmasta perusteltua käyttää nykyistä enemmän resursseja. Valtatie 8 
on otollinen ympäristö vientiteollisuuspainotteiseen tieinfrastruktuurin ja kuljetusjärjestelmän 
kehittämiseen, joka palvelee laajasti läntisen Suomen elinkeinoelämää. Valtatie 8 voi toimia 
suunnannäyttäjänä koko Suomen tieverkon kehittämiselle.

Työn ovat toteuttaneet WSP Finland Oy:ssä tekniikan tohtori Jarkko Rantala, professori Jorma 
Mäntynen sekä diplomi-insinöörit Riku Huhta ja Markus Pajarre. Työn ohjausryhmään ovat 
kuuluneet Tero Voldi (Pohjanmaan liitto), Riikka Piispa (Rauman kauppakamari), Lauri 
Romppainen (Pohjois-Pohjanmaan liitto), Ann Holm (Pohjanmaan liitto), Jani Huttula (ELY-
keskus), Mikko Räsänen (Traficom), Jari Myllärinen (Väylä), Olli Soininen (Fintraffic), Ilpo 
Tapaninen (Pohjois-Pohjanmaan liitto), Heidi Himmanen (Traficom).

Työn taustoitus

Työn keskeiset tavoitteet

1. Tunnistetaan miten valtatien 8 älykkyyttä voidaan kehittää palvelemaan läntisen 
Suomen vientiteollisuuden tarpeita

2. Muodostetaan älytiekartta toimenpiteineen, joka auttaa myöhemmissä 
syvällisemmissä tarkasteluissa ja luo rungon pitkäjänteiselle väylän kehittämiselle

3. Työn aikana muodostuuekosysteemi, joka edistää aktiivisesti valtatien 8 
älykkyyttä yhteistyössä keskenään ja muiden sidosryhmien kanssa,

Älytieltä tavoiteltavia asioita 

• Proaktiivinen tie, joka ennakoiliikennetilanteita sekä 
välittää staattista ja reaaliaikaista tietoa tien käyttäjäryhmille 

• Automaattista liikennettä tukeva infrastruktuuri

• Liikenneturvallisuuden edistäminen, tärkeä myös raskaalle liikenteelle

• Häiriötilanteiden hallinta: nopea tiedonkulku ja toimijoiden koordinaatio

• Energiankulutuksen ja päästöjenvähentäminen

• Toimitusketjujen sujuvuuden varmistaminen

• Tiedon tuottaminenväylänpitoaja tieomaisuuden hallintaa varten

Kasitie kesällä 2021, Kuva: Riku Huhta 
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• Kansalliset taustadokumentit ja niiden keskeisetlinjaukset valtatien 8 

älykkyyden lisäämisen näkökulmasta
• Käynnissä olevia työn kannalta oleellisia hankkeita
• Tieliikenteen tiedon yhteisiä pelisääntöjä ollaan kehittämässä osana 

liikenteen ekosysteemityötä
• Merkittävää järjestelmäkehitystä tapahtunut satamatoiminnoissa ja 

alusliikenteessä –seuraavana tieliikenteen kytkentä
• Liikennetoimialan käynnissä oleva ekosysteemi- ja testialustakehitys

2. Valtatien 8 profiili s.10
• Kasitie osana EU:n kattavaa liikenneverkkoa
• Valtatie 8 osana Suomen vientivyöhykettä Turusta Tornioon
• Valtatien 8 satamien profiilit
• Valtatien 8 anatomia 
• Valtatie 8 –liikenneonnettomuudet 2015—2019

3. Toimitusketjun toimijoiden tarpeet s.17
• Älyväylän ja toimitusketjujen kehittämiseen liittyvä ekosysteemi
• Valtatiehen 8 kytkeytyvä toimitusketju ja sen toimijoita
• Työpajan 1 tulokset –Toimitusketjujen tarpeet
• Toimitusketjuihin liittyvien keskeisten toimijoiden tarpeet
• Logistiikkaoperaattorin näkökulma  - tarvitaan helposti käytettävä tieto 

liikenteestä väylällä ja väylän palveluista
• Tiedonhallinta tiekuljetusten suunnittelussa ja operoinnissa

4. C-�A�}�w�;�(�­���R�Ð���7�4���þ�­���4�ð�Ð���ð�ð���Ð�
�4�Ð�Ð�
���4�Ð���
�������æ�ð�
�Ð�
�����Ð�ì�ð�4�Y�.s.24

• Katsaus älykkään tieinfran ja kuljetusten ratkaisuihin 
• Kansainvälinen benchmarking–Iso-Britannia
• Kansainvälinen benchmarking–Saksa
• Sähköistetty tie & raskas liikenne
• Liikenneonnettomuuksien ja niiden vaikutusten vähentäminen
• Letka-ajo eli platooning
• Autonominen liikenne
• Langattomat tiedonsiirtoyhteydet

5. Valtatien 8 älytievisio s.33
• Työpajan 2 tulokset –Älytievisio 2032
• Älytievision teemat 2032
• Visiota havainnollistava teoreettinen kuljetusketju

6. Lähivuosien kehityspolut vision toteuttamiseksi s.38
• Tiekartan muodostaminen
• Työpajan 3 tulokset –Tiekartta
• Kohti teemakohtaisia toimenpiteitä
• Teemakohtaiset kehityspolut
• Nostoja potentiaalisista elinkeinoelämän kilpailukykyä parantavista 

projekteista

Sisältö
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20322022

Valtatien 8 nykytila ja 
elinkeinoelämän tarpeet

Työn toteutus

Yhteinen visio valtatiestä 8 
vuonna 2032

Tiekartta vision 
toteuttamiseksi

I II

III

Työpaja 1 
tarpeiden 
tunnistaminen

Työpaja 2  
vision osa-
alueiden 
jäsentely

Työpaja 3  
tiekartan 
sisällön 
validointi

Työn toteutus
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1
Työhön liittyvät 
hankkeet ja prosessit
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Saavutettavuus: Liikennejärjestelmä takaa koko Suomen 
saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, työssäkäynnin ja 
asumisen tarpeisiin. 
Kestävyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestävämpiä 
liikkumismuotoja paranevat, erityisesti kaupunkiseuduilla. 
Tehokkuus: Liikennejärjestelmän yhteiskuntataloudellinen 
tehokkuus paranee.

Läpileikkaavat teemat

• Lainsäädännölliset puitteet tiedon hyödyntämiselle

• Digitaalisen liiketoiminnan peruspalveluiden kokoaminen 
(Fintraffic, 25 M€) 

• Automaation ja tiedon hyödyntämisen edistäminen 
pilottihankkeilla (76,5 M€)

• Liikenneturvallisuuden nollavisioon sitoutuminen 2050 
mennessä ja liikenneturvallisuusstrategian laatiminen.

• Liikenteen hallinnalla tehoa nykyisestä 
väyläkapasiteetista ja reaaliaikainen tilannetieto kaikissa 
liikennemuodoissa. 

• Viestintäverkot tukevat liikennejärjestelmän kehittymistä.

• Liikennejärjestelmän varautuminen ja huoltovarmuus, 
mm. riippuvuus viestintä-, tietoliikenne- ja energia-alasta, 
ja ilmastonmuutoksen vaikutukset. Huoltovarmuuden ja 
maanpuolustuksen tarpeiden huomiointi 
liikennejärjestelmän kehittämisessä.

Kansalliset taustadokumentit ja niiden keskeiset
linjaukset valtatien 8 älykkyyden lisäämisen näkökulmasta

Kolmivaiheisen suunnitelman tavoitteena on puolittaa 
liikenteen päästöt vuoteen 2030 mennessä. Ensimmäisen 
vaiheen tukien ja kannusteiden avulla korvataan fossiilisia 
polttoaineita muun muassa sähköllä ja biokaasulla, 
uudistetaan ajoneuvokantaa ja nostetaan 
liikennejärjestelmän energiatehokkuutta. Tämän vaiheen 
toimenpiteistä seuraavat koskevat erityisesti valtatien 8 
kehitystä.

• Jakeluinfratuki julkisille lataus- ja 
kaasuntankkausasemille �Æsolmupisteisiin uusien 
käyttövoimien tarjontaa

• Sähkö- ja kaasukäyttöisten pakettiautojen ja kuorma-
autojen hankintatuet �Ækuljetusyrityksille uutta kalustoa

• Suuret ajoneuvot tiekuljetuksissa �Ævaikutuksia tieverkon 
kuntoon ja vaatimuksiin

• Väylien kunnossapito �Ætien tasaisuuteen panostaminen 
�Ætiestä kerättävän tiedon laatu ja oikeellisuus korostuu

• Logistiikan digitalisaatio �Æuusia mahdollisuuksia tien ja 
kuljetusten vuorovaikutukselle sekä toimitusketjujen 
optimoinnille

Strategia tukee useita valtioneuvoston hankkeita, kuten 12-vuotista 
liikennejärjestelmäsuunnitelmaa, fossiilittoman liikenteen tiekarttaa, 
ICT-alan ilmasto- ja ympäristöstrategiaa ja liikennealan kestävän 
kasvun ohjelmaa.

Keskeiset tavoitteet

• Tiedonjaon hyödyntämisen ja tiedon tuottamisen kehittäminen koko 
kuljetusketjulla 

• Laadukkaan tietopohjan kehittäminen 

• Kansalaisten ja yritysten mahdollisuudet vaikuttaa omaan 
hiilijalanjälkeensä 

Toimenpidekokonaisuudet

• Tietoympäristöjen kehittäminen 

• Logistiikan tietoympäristön kehittäminen perustuu sekä 
viranomaisen ylläpitämissä tietovarannoissa ja 
viranomaisasioinnissa kertyvän datan hyödyntämiseen että 
mahdollisuuteen välittää tätä dataa tai yhdistellä sitä saman 
tietoympäristön kautta palveluntarjoajien muilla datalähteillä. 

• Logistiikan digitalisaation sääntely-ympäristö  

• Liikenne- ja viestintäministeriön hallinnonalalla tarvitaan 
yhtenäinen toimintamalli liikkumisen data-avaruuksien eli 
toisiinsa verkottuneiden tietoympäristöjen muodostamiseksi. 

• Seurantatiedon saatavuuden ja tilastoinnin kehittäminen 

• Luodaan logistiikkaketjun toimijoille edellytykset arvioida 
oman toimintansa ilmastovaikutuksia. Varmistetaan 
päästöihin liittyvien seurantatietojen saatavuus tarvittaessa 
lainsäädännöllä

• Kyber- ja tietoturvallisuuden varmistaminen

• Luodaan menettelyt kyber- ja tietoturvan varmistamiseen 
logistiikan digitalisaatiossa sekä varmistetaan tarvittavat 
resurssit valvovien viranomaisten tieto-ja kyberturvatyöhön 

• Tieto yhteen toimivaksi yhteistyöllä 

• Laaditaan kehittämissuunnitelma logistiikan digitalisaation 
tutkimus-, kehitys- ja innovaatiotoiminnan kehittämiseksi

12-vuotinen liikennejärjestelmäsuunnitelma Fossiilittoman 
liikenteen tiekartta

Logistiikan 
digitalisaatiostrategia
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Käynnissä olevia työn kannalta oleellisia hankkeita

Hanke & aikataulu Kuvaus

Nordicway1-3 
• NordicWay1(2015—17) 5,2 M€
• NordicWay2 (2018—20)18,9 M€
• NordicWay3 (2019—23)20,5 M€

NordicWayon jo pitkään jatkunut C-�A�}�w�;���Ð�ì�ð�4�Y���.�Ð�Ð�
�����Ð�.���ð�4�4�Y�R�¼���ì�­�
���Ð�"���€�7�.�ð�
���Ð���ð���U���+�Ì�ð�Æ�”�­�Y�ì-hanke on EU:n 50-prosenttisesti tukema, 5-vuotinen tieliikenteen automaatiota edistävä pohjoismainen 
hanke. Suomen tavoitteena hankkeelle on:
• jatkaa NordicWay2-hankkeessa (2017-2020) tehtävää kehitystyötä, jossa luodaan toimintamalleja pilvipalveluille, joilla välitetään matkaviestinverkossa tieliikenteen olosuhdetietoja (esim. liukas 

tienpinta)
• kehittää rajat ylittävää logistiikkaa ja letka-ajoratkaisuja
• kehittää kaupunkiympäristöön soveltuvia C-ITS-ratkaisuja
• edistää tieliikenteen automaation kehitystä pohjoisissa olosuhteissa
• edistää uusien liikkumisen palveluiden käyttöönottoa
• ottaa käyttöön uusia liikenteenhallinnan menetelmiä

Fintraffic liikenteen ekosysteemi 2021 alkaen • Logistiikan näkökulmasta tavoitteena mahdollistaa julkisten tietojen (infran perus- ja tilannetiedot), logistiikkatoimijan omien tietojen sekä kolmansien osapuolten tietojen yhdistäminen
• Yrityksille hyötyä esim. kuljetusten suunnittelussa
• Julkiselle sektorille hyötyä esim. parempana ymmärryksenä infran käytöstä
• Tietojen anonymisointi huomioitava
• �w�­�7�	�­�4�4���	�7�7�.���Ð�Ì�Ð�����Y�4�4�¼�¼���Y�ì�4�Ð�Ð�
�.���(�ð�R�7�7�4�4�­���þ�­���;�4���ð�	�ð�R�7�7�4�4�­
• ”Toiminta on kansainvälistä, kansalliset ratkaisut eivät ole elinkelpoisia” (Fintraffic & Solita 2021; esitys Liikenteen ekosysteemin työryhmässä) 
• Nykytilassa haasteena tietojen hajanaisuus perustietojenkin osalta –osa datasta valtion, osa kuntien vastuulla
• Tavoitellaan kuljetusten tehostumista kustannuksia ja päästöjä samalla vähentäen �Æparannetaan samalla Suomen logistista kilpailukykyä 

NEXT-ITS Digital Corridor • NEXT-ITS Digital Corridor -hankkeessa toteutetaan TEN-T-verkon liikenteenhallintaa Pohjoismaissa ja Pohjois-Saksassa sekä uus-että korvausinvestointeina, kehitetään liikenteen digitaalista 
infrastruktuuria ja tieliikennejärjestelmän digitaalista kaksosta. Jatkoa NEXT-ITS(2/3) –projekteille.

• TEN-T-verkon osalta keskeisenä kohteena on yhdenmukainen toteutus Skandinavia-Välimeri -ydinverkkokäytävällä. 
• Projektissa seurataan älyliikenteen palvelujen toteuttamista, tilaa ja vaikutuksia yhteistyössä muiden Euroopan vastaavien älyliikenteen käytäväprojektien kanssa. 
• Suomen osuudessa tehdään liikenteenhallinnan korvausinvestointeja, parannetaan tieliikennekeskusten palvelujen operointijärjestelmäkokonaisuuden älykerrosta ja tietoliikenneyhteyksiä 

(Fintraffic) sekä toteutetaan ajantasaista kuvausta tieverkosta, sen varusteista, ominaisuuksista, ympäristöstä ja käytöstä digitaalisessa muodossa, painottuen tässä staattisiin tai hitaasti 
muuttuviin ominaisuustekijöihin (Väylävirasto). 

Seaforvalue (S4V)
• Fairway-projekti 
• �w�T���t�}�'�t���1�w�	�­�+�4���}�Ð�+�	�ð�
�­���.�2���;�(�+���þ�Ð���4�ð��

2021—2023

• Fairway-projekti keskittyy älyväylään ja etäluotsaukseen
• SMARTER-projekti keskittyy digitalisoimaan sataman toimintoja ja sen on tarkoitus tuottaa helposti toistettavia ratkaisuja matkustaja- ja rahtiliikenneterminaaleille. Älykkäät satamat ovat 

keskeisessä roolissa tulevaisuuden kuljetusketjuissa. SMARTER-projekti linkittyy Fairway-projektiin jatkamalla väylän digitalisointia sataman ja logistiikkaketjun suuntaan
• Satamatoiminnot kytkevät merikuljetukset muihin kuljetusmuotoihin ja mahdollistavat tehokkaat kuljetusketut. 
• Projektissa otetaan huomioon koko logistiikkaketju rekkaliikenteestä satama-alueelle ja lastauslaiturilta väylälle.

PORT OULU Smarter 2019�Æ Digihankkeessa tähdätään modernin satamadigitalisaation kehittämiseen ja hyödyntämiseen Oulun Sataman asiakkaiden ja toimijoidenkesken. Monitoimijaympäristössä synnytetään yhteistyöllä 
uudentyyppinen data-alusta, jonne kerätään tietoa sataman toiminnoista ja tilannekuvasta. 
• 5G-verkko
• Data-alustan kehitys: sataman toiminnot ja tilannekuva
• Digikaksonen erilaisiin simulointeihin
• Mobiilisovellus rekkojen kuljettajille: ohjeet ja alusten laituriin kiinnittymisajat, vaaratilanteet, turvallisuuspoikkeamat

Älykäs merilogistiikka Satakunnassa, 
alkaa 1.4.2021 ja päättyy 31.3.2023

1. Kehittyneen merilogistiikan prosessin ymmärtäminen ja määrittäminen Satakunnan teollisuuden hyödynnettäväksi. Digitalisaatiota hyödyntävissä prosesseissa teknologia muokkaa ihmisen roolia 
ja kuljetusketjun rakennetta.

2. Satakunnan teollisuudelle kehitetty logistisen prosessin riskienhallintamalli ja rakenteellinen viitekehys. Hankkeen tuloksetpaljastavat tehokkaasti Itämeren alueen logistiikkaketjujen 
kehityskohteet.

3. Laajasti sovellettavissa oleva kehittynyt merilogistiikan kuljetusketju, joka mahdollistaa resurssitehokkaan ja ympäristöystävällisen tavaraliikenteen. Teknologiaa hyödyntävä tiedonsiirto ja 
kuljetusprosessin ennustettavuus minimoivat ympäristön kuormittumisen ja optimoivat ajankäyttöä.
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Tieliikenteen tiedon yhteisiä pelisääntöjä 
ollaan kehittämässä osana liikenteen ekosysteemityötä

Lähde: Solita

• Kehitys pääsääntöisesti 
henkilöliikenteessä

• Tässä esitetty runkologistiikan 
arkkitehtuuri on tavaraliikenne-
painotteinen kehityskulku, jonka 
tavoitteena on edistää sekä julkisen 
että yksityisen puolen data- ja 
palvelukehitystä.

• Haastavin ja merkittävin muutos 
olisi, jos markkinaehtoista 
kapasiteetti - ja kuljetusdataa 
voitaisiin jakaa anonymisoidusti ja 
aggregoidusti  julkisiin rajapintoihin
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Merkittävää järjestelmäkehitystä tapahtunut 
satamatoiminnoissa ja alusliikenteessä –seuraavana tieliikenteen kytkentä

Tien päällystekerros

Tien rakennekerrokset

Tuotanto Alihankinta

Prosessi-
kuljetukset

Terminaalit
Lopputuote-
kuljetuksetSatamat

Aluskuljetukset

Alusliikenne ja satamat –Fintraffic Port Activity App
Kaikille Suomen satamille ja satamatoimijoille avoin ja ilmainen satamien 
digitalisaatioalusta julkaistiin keväällä 2021. Sovellus kokoaa sataman eri 
sidosryhmien aikataulutiedot reaaliaikaisesti samaan paikkaan eri järjestelmistä 
sekä informoi käyttäjiään mahdollisista aikataulumuutoksista. Näin kaikki tietävät 
tarkasti missä mennään, ja voivat suunnitella omat aikataulunsa tehokkaasti sen 
mukaan. Aikatietojen reaaliaikainen jakaminen tehostaa koko logistiikkaketjun 
toimintaa. 

Esimerkki käyttötapauksesta

Kuljetusyritys saa sovelluksesta tiedon, ettei laiva ehdi enää saman päivän puolella 
satamaan, jolloin kuljettajan ei tarvitse jäädä satama-alueelle odottelemaan ja 
nukkumaan, vaan hän voi saapua paikalle vasta sitten, kun laiva on todellisuudessa 
tulossa.

Tieliikenne
Yhteisen alustan ratkaisut ovat vielä kehitysvaiheessa 
liikenteen ekosysteemityössä, mutta looginen yhteinen 
koontialusta on päivitetty Fintrafficin �#�ð�æ�ð�4�+�­�å�å�ð�Æ, jonka 
rajapintojen kautta voidaan kehittää palveluja 
tieliikenteen tarpeisiin. 

Esimerkki mahdollisesta käyttötapauksesta

Tieverkolla tapahtuu onnettomuus, joka hidastaa 
liikennettä merkittävästi. Satama saa järjestelmän kautta 
tästä tiedon ja voi allokoida jo varattuja resursseja 
uudestaan.

Tässä työssä selvitetään tieinfran 
mahdollisuuksia toimitusketjun 
tehostamiseksi. Yksi mahdollisuus 
parantaa tiedonkulkua on linkittää 
alusliikenteen, satamien ja 
tieliikenteen informaatio 
mahdollisuuksien mukaan ja 
asiakasdataa suojellen.
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Liikennetoimialan käynnissä oleva ekosysteemi - ja testialustakehitys

Lähde: ITS Finland

Ekosysteemit toimivat käytännössä 
systeemisenä ristiin kytkeytyneenä 
kokonaisuutena eri liikennemuotojen välillä.

Valtatien 8 osalta on arvioitava, kytkeytyykö 
tässä työssä alulle laitettava kehitys jo 
olemassa oleviin ekosysteemeihin, miltä 
osin kytkeytymistä tapahtuu vai onko 
tarpeellista luoda täysin uusi tapa lähestyä 
älytiekehitystä.

Älyväyläkehitys on hyvin monitahoinen asia, 
joka vaatii digitaalisen ja fyysisen infran 
kehittämistä sekä toimijoiden välistä 
yhteistyötä. Tavoitteena on luoda yhteinen 
intressi eri toimijoiden välillä kasitien 
kehittämiseksi. Lähtökohtana on 
länsirannikon vientiteollisuusvyöhykkeen 
tavaravirrat, joihin liittyy logistisia 
solmupisteitä, eri kuljetusmuotoja, 
kotimaan ja viennin kuljetuksia sekä 
logistiikkaoperaattoreita. 

Tämän kokonaisuuden toimintaedellytysten 
ja kilpailukyvyn kehittämiseksi voidaan 
muodostaa älyväyläratkaisuja tuottava 
ekosysteemi, joka lähtee logistisesta 
toiminnasta yksittäisten teknologisten 
ratkaisujen kehittämisen sijaan. 

Edellä kuvattua taustaa vasten vt8 
älyväyläkonseptin ei ole tarkoitus olla 
testialusta, vaan elinkeinoelämän 
tuotantoväylä, jota kehitetään älykkäiden 
infraan liittyvien ratkaisujen ja muillekin 
pääväylille skaalautuvin keinoin. Tässä 
kuvattu kehitys eroaa esimerkiksi vt21 
Aurora –hankkeen lähestymistavasta, joka 
on käytännössä testialusta 
tutkimuskäyttöön.
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