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TIIVISTELMA

Tadssa tydssa on tutkittu erikoiskuljetusalan toimintaa Suomes-
sa ja erityisesti Pohjanmaalla. Lupaprosessin toimivuutta ja eri
toimijoiden tydnjakoa on selvitetty erikoiskuljetusalaan kyt-
keytyvid elinkeinoeldama- ja viranomaistahoja haastattelemal-
la. Erikoiskuljetusten kysyntda on analysoitu erikoiskuljetuksille
vuosina 2007-2011 kirjoitettujen reittilupien perusteella, jol-
loin on saatu selville merkittavimmat erikoiskuljetuspaikkakun-
nat ja -yhteysvalit sekd koko Suomen ettd Pohjanmaan osalta ja
lisaksi Pohjanmaan merkittdvimmat erikoiskuljetuskohteet.

Erikoiskuljetusluvat myontavan Pirkanmaan ELY-keskuksen lu-
papalvelua vaivaa parhaillaan resurssipula, jonka takia lupia
koskeva palvelulupaus on pidennetty viiteen arkipdivdaan ai-
emman kahden paivan sijasta. Tilanne aiheuttaa seka painetta
lupa-asiantuntijoille ettd hankaluuksia elinkeinoelamalle, jolla
on usein tarvetta erikoiskuljetusluville nopeallakin aikataululla.
Lupatoimiston toimintaa haittaavat lisaksi silta-asiantuntemuk-
sen puute sekd ongelmat lupakdsittelyssa kdytettavissa tieto-
jarjestelmissa. Resurssien vahaisyys on haitannut lupapalvelun
ja luvanhakijoiden vélista yhteydenpitoa.

Suomessa on myonnetty viime vuosina noin 12 000-13 000 eri-
koiskuljetuslupaa vuodessa. Lupamdaara on taantuman aiheut-
taman pudotuksen jdlkeen uudestaan nousussa, erityisesti
reitistdlupia haetaan aiempaa enemman. Erikoiskuljetusten
koko on kasvussa seka valtakunnallisesti ettd Pohjanmaalla.
Eniten erikoiskuljetuslupia Suomessa kirjoitetaan padkaupun-
kiseudulle, muihin suuriin kaupunkeihin, satamakaupunkeihin,
rajanylityspaikoille ja lisdksi monille suurille yksittaisille tuotan-
tolaitoksille. Suoraan Pohjanmaata koskevia reittilupia myon-
netdan vuodessa noin 580 kappaletta, mutta luvanvaraisia kul-
jetuksia liikkuu Pohjanmaan teilld myos reitistolupien turvin,
ja lisdksi Pohjanmaan ldpi kulkee pdivittdin erikoiskuljetuksia
etenkin valtatie 8:aa pitkin.

Pohjanmaan aktiivisin kunta erikoiskuljetusten nakokulmasta
on Vaasa. Sen vilkkaimmat erikoiskuljetuskohteet - Vaskiluo-
don satama eri toimijoineen, ABB ja Wartsild - ovat |ahto- tai
madrapaikkana noin 40 reittiluvassa vuosittain, mikd on enem-
man kuin useimmilla Pohjanmaan kunnilla. Kaikkiaan Vaasa
on noin 160 reittiluvan Idahtépaikkana ja noin 110 reittiluvan
madrapaikkana vuodessa. Seuraavaksi vilkkaimpia kuntia tas-
s3 tilastossa ovat Mustasaari (30+36 lupaa/vuosi), Voyri (54+8
lupaa/vuosi) ja Pietarsaari (27+30 lupaa/vuosi). Toisessa dari-
padssa ovat Korsnas ja Vahakyro, joiden erikoiskuljetukset jaa-
vat reittilupien perusteella muutamaan vuodessa.

Merkittavimpia erikoiskuljetuksia aiheuttavia toimialoja Poh-
janmaalla ovat koneteollisuus, talo- ja elementtituotanto, vene-
teollisuus seka rakennusala. Erityisesti tulevaisuuden kannalta
mielenkiintoinen ala on energiateollisuus, johon sisdltyvat tuu-
livoimahankkeet tulevat varmasti ndkymaan erikoiskuljetus-
ten muodossa, mikali edes osa kdynnissa olevista hankkeista
toteutuu. Kokonaisuutena Pohjanmaan erikoiskuljetustoiminta
on vientivoittoista. Kuljetuksia vieddan etenkin padkaupunki-
seudulle seka Varsinais-Suomen ja Satakunnan satamiin.

Pohjanmaan tadrkeimmat erikoiskuljetuskohteet painottuvat
suhteellisen hyvin Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon
(SEKV) varteen tai laheisyyteen. Merkittavimmat poikkeukset
ovat Voyrilld, Luodossa ja Maalahdessa. Esitettyjen muutosten
myota uusia SEKV-reitteja syntynee Vaasan, Pietarsaaren ja
Kristiinankaupungin satamiin. Lisdksi merkittdva muutosehdo-
tus on vt 3:n siirtyminen uuteen kaide-SEKV-reittiluokkaan Lai-
hialta eteldan. NECL Il -hankkeessa kehitettdvan Keskipohjolan
korridorin nakdkulmasta erikoiskuljetuksille ei ole kovin paljon
kysyntaa, silla vallitsevat kuljetusvirrat kulkevat lansirannikon
suuntaisesti pitkalti vt 8:aa pitkin.

Eri kuljetusmuotojen valilla vallitsee selva tyonjako Suomen
erikoiskuljetusalalla. Tiekuljetukset palvelevat maan sisaista
logistiikkaa, kun taas meritse laivataan erityisesti vientituot-
teita. Rautatiekuljetusten rooli on vahaisempi ja ne keskitty-
vat lahinna pitkdmatkaisiin vientikuljetuksiin itdrajan taakse.
Tiekuljetusten etuja ovat joustavuus, alhainen kustannustaso,
yksinkertaiset kuljetusketjut sekd erikoiskuljetukset mahdol-
listava, hyvakuntoinen tieverkko. Muiden kuljetusmuotojen
on hankala p&astad vastaavaan palvelutasoon, vaikka vesikul-
jetusten selkedna etuna onkin mahdollisuus kuljettaa selvasti
suurempia kuljetuksia. Useampaa kuin yhtd kuljetusmuotoa
vaativissa kuljetusketjuissa eri kuljetusmuotojen operaattorit
toimivat toistensa alihankkijoina, ja timéan yhteistyon nahdaan
toimivan kokonaisuudessaan hyvin.



SAMMANFATNING

I det har arbetet har utretts verksamheten inom special-
transportbranschen i Finland och sérskilt i Osterbotten. Till-
standsprocessens funktionsduglighet och arbetsférdelningen
mellan de olika aktérerna har utretts utgaende fran intervjuer
som har gjorts med de myndigheter som arbetar inom speci-
altransportbranschen. Efterfragan pa specialtransporter har
analyserats utgaende fran specialtransporttillstanden for en-
skilda rutter som skrevs 2007-2011. Med stdd av dessa var det
mojligt att ta fram de mest betydande orterna och forbindel-
sestrackorna nar det géller specialtransporter bade for hela
Finlands och fér Osterbottens del samt darutéver de mest be-
tydande specialtransportsobjekten i Osterbotten.

Tillstandstjansten vid ELY-centralen i Birkaland, som beviljar
specialtransporttillstanden, lider som bast av resursbrist och
déarfor har leveranstiden for tillstand forlangts fran tidigare tva
dagar till fem vardagar. Den radande situationen medfor press
pa tillstandsexperterna och svarigheter for néaringslivet som
ofta behover ftillstand for specialtransporter pa mycket kort
varsel. Arbetet vid tillstandsbyran férsvaras dessutom av bris-
ten pa sakkunskap om broar och problem med datasystemen
som tilldmpas for handldggningen. Resursknappheten har in-
verkat negativt pa kontakten mellan tillstandstjansten och dem
som ansoker om tillstand.

Under de senaste aren har ca 12 000-13 000 specialtransport-
tillstand arligen beviljats i Finland. Efter den nedgang som
recessionen forde med sig ar antalet tillstand igen pa uppga-
ende, sarskilt ansoks det om flera tillstdnd for ruttnatverk én
tidigare. Specialtransporternas storlek okar bade pa riksniva
och i Osterbotten. Flest specialtransporttillstdnd utfirdas i
Finland for huvudstadsregionen, for 6vriga stora stader, hamn-
stader, gransovergangsstallen och dessutom for manga stora
enskilda produktionsanlaggningar. Arligen beviljas ca 580 till-
stand for rutter som direkt géller Osterbotten, men pa de 6st-
erbottniska vdgarna utfors dven tillstandspliktiga transporter
med stod av tillstand for ruttnatverk. Dessutom utfors dagligen
specialtransporter genom Osterbotten, framfor allt lings med
riksvag 8.

Med tanke pa specialtransporter ar Vasa den aktivaste kom-
munen i Osterbotten. Stadens livligaste specialtransportobjekt
- Vasklot hamn jamte olika aktdrer, ABB och Wartsild - anges
arligen som avgangsort och destination i ca 40 tillstand for en-
skilda rutter, vilket ar mer an hos de flesta andra 6sterbottniska
kommunerna. Allt som allt ar Vasa arligen avgangsort i ca 160
tillstand for enskilda rutter och destination i ca 110 tillstand
for enskilda rutter. Féljande i ordningen i den hér statistiken
ar Korsholm (30+36 tillstand/ar), Vora /54+8 tillstand/ar) och
Jakobstad (27+30 tillstand/ar). Den andra ytterligheten utgors
av Korsnas och Lillkyro vars specialtransporter utgdende fran
tillstanden for rutter omfattar nagra fa per ar.

De mest betydande branscherna i Osterbotten som ger upphov
till specialtransporter ar maskinindustrin, hus- och elementpro-
duktionen, batindustrin och byggnadsbranschen. En intressant
bransch, sarskilt med tanke pa framtiden, ar energiindustrin.
Vindkraftprojekten som ingar i den kommer sékert att synas
i form av specialtransporter, dven om endast en del av de pa-
gaende projekten fullféljs. Som helhet &r specialtransportverk-
samheten i Osterbotten exportdominerad. Transporterna gar
framfor allt till huvudstadsregionen och till hamnarna i Egent-
liga Finland och Satakunta.

Osterbottens viktigaste specialtransportobjekt ar koncentre-
rade relativt val langs vagnatet for stora specialtransporter
(SEKV) eller i ndrheten av det. De viktigaste undantagen finns i
Vora, Larsmo och Malax. | takt med de féreslagna dndringarna
torde nya SEKV-rutter anldggas i hamnarna i Vasa, Jakobstad
och Kristinestad. Ett annat betydande andringsférslag gar ut
pa att riksvag 3 overfors till den nya s.k. kaide-SEKV (special-
transportled med racke) fran Laihela séderut. Med tanke pa
Mittnordiska Transportkorridoren, som utvecklas inom projek-
tet NECL Il, rdder inte stor efterfrdgan pa specialtransporter,
eftersom transportstrommarna langs vastkusten i huvudsak
gar langs riksvag 8.

Inom den finldandska specialtransportbranschen rader det en
klar arbetsfordelning mellan de olika transportsatten. Vag-
transporterna betjanar landets interna logistik, medan i syn-
nerhet exportgods skeppas sjovdgen. Jarnvagstransporterna
spelar en mindre roll och koncentrerar sig narmast pa lang-
vaga exporttransporter bakom o6stgransen. Férdelen med
vagtransporterna ar att de forloper smidigt, har en lag kost-
nadsniva, enkla transportkedjor och ett vagnat i gott skick som
tillater specialtransporter. Det ar svart att nd upp till samma
serviceniva med andra transportsatt, aven om mojligheten att
transportera storre godsmangder sjovagen innebar en klar for-
del. | transportkedjor som kraver flera dn ett transportsatt ar
de olika transportsattens operatérer varandras underleveran-
torer och det har samarbetet anses i sin helhet fungera bra.



ABSTRACT

This work studies the operation of abnormal transports in Fin-
land and, in particular, in Ostrobothnia. The functioning of the
permit process and division of work between different actors
was studied by interviewing business and authority represen-
tatives connected to the abnormal transport domain. The de-
mand for abnormal transports was analysed based on route
permits granted for special transports in the years 2007-2011.
This revealed the most significant abnormal transport locali-
ties and connections for Finland and Ostrobothnia, and also
the most significant abnormal transport destinations in Ostro-
bothnia.

The Pirkanmaa ELY Centre’s permit service which grants ab-
normal transport permits currently suffers from a lack of re-
sources. Therefore, the service guarantee concerning permits
has been extended to five week days instead of the earlier two
days. The situation puts pressure on permit specialists and
causes trouble for businesses, which often have a need for ab-
normal transport permits at short notice. The operation of the
permit office also suffers from the lack of bridge expertise and
problems in the information systems used in the permit pro-
cess. The scarcity of resources has hampered communication
between the permit service and permit applicants.

In recent years, about 12,000-13,000 abnormal transport
permits have been granted. The permit quantity is on the rise
again after a drop resulting from the recession; in particular,
road network permits are being applied for more frequently.
The size of abnormal transports is increasing both nationally
and in Ostrobothnia. In Finland, the highest number of abnor-
mal transport permits is written for the capital region, other
major cities, cities with ports, frontier transit points and for
many major individual production plants, as well. About 580
route permits concerning Ostrobothnia directly are granted
annually, but transports subject to permissions also travel the
Ostrobothnian roads under road network permits. In addition,
abnormal transports cross Ostrobothnia on a daily basis, espe-
cially along highway 8.

Regarding abnormal transports, the most active location in Os-
trobothnia is Vaasa. Vaasa’s busiest abnormal transport des-
tinations — the Vaskiluoto port with its different actors, ABB
and Wartsila — are the place of departure or the destination
in about 40 route permits every year. This is more than most
Ostrobothnian municipalities. In all, Vaasa is the place of de-
parture in about 160 route permits, and the destination in
about 110 route permits. The next busiest municipalities in
these statistics are Mustasaari (30+36 permits/year), Voyri
(54+8 permits/year) and Pietarsaari (27+30 permits/year). The
other extremes include Korsnas and Vahakyrd, where only a
few abnormal transports take place a year, based on the route
permits.

The most significant lines of business requiring abnormal trans-
ports in Ostrobothnia are the mechanical industry, house and
production of prefabricated units, boat industry and building
industry. An interesting domain for the future in particular is
energy industry, with its wind power projects which will cer-
tainly be visible in the form of abnormal transports, if even part
of the ongoing projects are realised. On the whole, the abnor-
mal transport activity in Ostrobothnia is export predominant.
Transports take place particularly to the capital region and the
ports of Southwest Finland.

The most important abnormal transport destinations of Ostro-
bothnia are fairly well focused by or near the SEKV network
for large abnormal transports. The most significant exceptions
are in Voyri, Luoto and Maalahti. Along with the proposed
changes, new SEKV routes will likely be created to the ports of
Vaasa, Pietarsaari and Kristiinankaupunki. Another significant
change proposal is changing Highway 3 to the guardrail SEKV
route class south of Laihia. From the viewpoint of the Midnor-
dic Green Transport Corridor under development in the NECL
Il project, there is no high demand for abnormal transports,
because the current transport flows primarily travel along the
west coast on Highway 8.

There is a clear division of work between different forms of
transport in the abnormal transport domain in Finland. Road
transports serve the internal logistics of the country, whereas
export products in particular are shipped by sea. The role of
railway transports is less significant, and they are mostly fo-
cused on longhaul export transports across the eastern border.
The benefits of road transports include flexibility, low cost le-
vel, simple transport chains and a well maintained road net-
work that enables abnormal transports. Other forms of trans-
ports have difficulty reaching the same service level, although a
clear benefit of water transport is the possibility to carry much
larger deliveries. In transport chains requiring more than one
form of transport, the operators of different transport forms
act as each other’s subcontractors. Such co-operation is found
to work well on the whole.



ALKUSANAT

Tyé on laadittu Pohjanmaan liiton toimeksiannosta osana
NECL-hanketta. Tyon tarkoituksena on ollut selvittaa erikoiskul-
jetusten tyypit ja maarat Pohjanmaalla, tarkeimmat kuljetus-
vhteydet, eri kuljetusmuotojen ja operaattoreiden roolit seka
lupaprosessi ja siihen liittyvat ongelmat ja kehittdmismahdol-
lisuudet.

Ty alkoi maaliskuussa 2012 ja kesti noin 3 kuukautta. Suunnit-
teluty6td on ohjannut hankeryhma, johon ovat kuuluneet

e Ann Holm, Pohjanmaan liitto
e Saini Heikkuri-Alborzi, Pohjanmaan liitto

e Tommi Tuominen, Vaasanseudun Kehitys Oy, Vaasan
seudun edustaja

e Pertti Hallila, Vaasan kaupunki

¢ Timo Onnela, Kaskisten kaupunki, Suupohjan rannikko-
seudun edustaja

e Ingmar Ek, Pedersére kommun, Pietarsaaren seudun
edustaja

e Jarmo Salo, Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus seka
e Mikael Bjorses, Etela-Pohjanmaan ELY-keskus.

Tyon ohjausryhmadna on toiminut Pohjanmaan liikennejarjes-
telmdsuunnitelman 2040 ohjausryhma.

Selvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa tyosta ovat
vastanneet Kimmo Heikkild, Pekka Stenman ja projektipaallik-
kona Riikka Salli.

FORORD

Det hir arbetet har utforts pad uppdrag av Osterbottens for-
bund som en del av NECL-projektet. Syftet med arbetet har
varit att utreda vilka typer av specialtransporter som utfors i
Osterbotten och i vilken omfattning, de viktigaste transportfor-
bindelserna, de olika transportsattens och operatérernas roller
samt tillstdndsprocessen och darmed anknutna problem och
utvecklingsmojligheter.

Arbetet inleddes i mars 2012 och det pagick i ca 3 manader.
Projektgruppen som styrde planeringsarbetet bestod av

¢ Ann Holm, Osterbottens férbund

e Saini Heikkuri-Alborzi, Osterbottens férbund

e  Tommi Tuominen, Vasaregionens Utveckling Ab, Vasa-
regionens representant

e Pertti Hallil3, Vasa stad

e Timo Onnela, Kaské stad, Syddsterbottens represen-
tant

e Ingmar Ek, Pedersére kommun, Jakobstadsregionens
representant

e Jarmo Salo, Nérings-, trafik- och miljocentralen i S6dra
Osterbotten samt

e Mikael Bjorses, Narings-, trafik- och miljécentralen i
Sédra Osterbotten.

Styrgrupp for arbetet har varit styrgruppen for Osterbottens
trafiksystemplan 2040.

Utredningen har tagits fram av Ramboll Finland Oy. Kimmo
Heikkild och Pekka Stenman har ansvarat for arbetet medan
Riikka Salli har fungerat som projektchef.
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Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

1. JOHDANTO

Pohjanmaan alue on erikoiskuljetusten nakdkulmasta paitsi
tarked lapikulku — myos tarkea lahto- ja maardalue. Etenkin
Vaasan seudulla on suuri merkitys erikoiskuljetusten kysynnan
synnyttdjana. Alueella on myds monta satamaa, jotka palve-
levat erikoiskuljetuksia. Taman tyon tavoitteena on ollut selvit-
tda Pohjanmaan alueen erikoiskuljetusten tyyppeja, maaria ja
kohteita seka kehittdmismahdollisuuksia.

1.1 Taustaa

Erikoiskuljetuksella tarkoitetaan tiekuljetusta, joka ylittda jol-
lain tavalla normaaliliikenteelle asetetut mitta- tai massarajat.
Erikoiskuljetus on siten ylikorkea, -leved, -pitka tai -painava kul-
jetus, joka ylittda normaaliliikenteen rajat:
e korkeus 4,20 m tai leveys 2,55-2,60 m ajoneuvotyypista
riippuen (kuva 1)
e pituuden ja massan osalta raja riippuu ajoneuvotyypis-
td suurimman mahdollisen kokonaismassan ollessa 60
tonnia. (LMp 7.12.1992/1715.)

Normaaliliikenteen rajojen lisaksi erikoiskuljetuksille on maéari-
telty ns. vapaat mittarajat, joiden ylittymisen jalkeen niiden
kuljettamisesta tulee luvanvaraista toimintaa. Ndma rajat ovat

e 4,40 m korkeus

e 4,00 mleveys ja

e 27,00 tai 30,00 m pituus kaluston tyypistad riippuen.
(LMp 7.12.1992/1715.)

Luvanvarainen
erikoiskuljetus

Tillstandspliktig >

specialtransport

1. INLEDNING

Det Osterbottniska omradet ar med tanke pa specialtranspor-
ter inte enbart ett viktigt transitomrade utan ocksa ett viktigt
avgangs- och destinationsomrade. Sarskilt Vasaregionen &r be-
tydande nar det galler uppkomsten av efterfragan pa special-
transporter. Omradet innefattar aven ett flertal hamnar som
betjdanar specialtransporterna. Syftet med det har arbetet har
varit att reda ut vilka typer av specialtransporter som utfors
inom Osterbotten, transporternas omfattningar och mal samt
utvecklingsmojligheterna.

1.1 Bakgrund

Med specialtransport avses en vagtransport som pa nagot satt
overskrider de begransningar fér matt och massa som stélls pa
normaltrafik. Specialtransporter ar darmed en 6verhog, over-
bred, 6verlang eller 6vertung transport som 6verskrider gran-
serna for normaltrafik:

e hojd 4,20 m eller bredd 2,55-2,60 m beroende pa for-
donstypen (bild 1)

e nar det galler langd och massa ar gransen beroende av
fordonstypen s3 att den storsta mojliga totalmassan ar
60 ton. (Trafikministeriets beslut 7.12.1992/1715.)

Forutom begrénsningarna for normaltrafik har s.k. fria matt-
granser faststéllts for specialtransporter. Nar dessa granser
Overskrids forutsatter transporterna tillstand. Grénserna ar

e hojd 4,40 m

e bredd 4,00 m och

e |langd 27,00 eller 30,00 m beroende pa fordonstypen.
(Trafikministeriets beslut 7.12.1992/1715.)

4,00 m

Erikoiskuljetusten
vapaat mittarajat

Fria mattgranser

for specialtransporter

Normaaliliikenteen
mittarajat

Mattgranser
for normaltrafik

Kuva 1. Erikoiskuljetuksille mddritellyt mittarajat korkeuden ja
leveyden osalta (ELY-keskus 2010).

2,55-2,60 m

Bild 1. Mdttgrénser fér héjd och bredd som faststdllts for spe-
cialtransporter (ELY-centralen 2010).
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Erikoiskuljetukset ovat nimensd mukaisesti poikkeuksellista
toimintaa tieverkolla. Koska ne aiheuttavat teilld tavanomai-
sesta poikkeavia tilanteita, niiden toiminta on luvanvaraista
vapaista mittarajoista ylospain ja EU- ja ETA-alueen ulkopuo-
lelle rekisterdityjen ajoneuvojen osalta jo normaaliliikenteen
mittarajojen ylittyessa. Vaaratilanteiden ja onnettomuuksien
valttamiseksi erikoiskuljetuksen mukana tulee lisdksi olla tietty
madara varoitusautoja ja liikenteenohjaajia kuljetuksen koosta,
Iahinna leveydestd ja pituudesta riippuen. Esimerkiksi kesa-
kuussa 2012 ylikorkea kuljetus osui kokoportaaliin ja pudotti
sen ajoradalle vt 18:lla Alavudella aiheuttaen vakavan vaarati-
lanteen (kuva 2).

Specialtransporter innebar, som namnet sager, avvikande verk-
samhet i vagnatet. Eftersom de innebér situationer som avvi-
ker fran vad som ar normalt pa végarna ar specialtransporterna
tillstandspliktiga d& mattgranserna Overskrids. Nar det galler
fordon som é&r registrerade utanfér EU/EFTA-omradet forut-
satter specialtransporter tillstdnd redan da mattgranserna for
normaltrafik 6verskrids. For att farliga situationer och olyckor
ska kunna undvikas ska specialtransporter dessutom atféljas
av ett visst antal varningsbilar och trafikdirigerare vars antal ar
beroende av transportens storlek, ndarmast i fraga om bredd
och langd. | juni 2012 t.ex. traffade en 6verhog transport en
vagportal och fallde ner den pa kérbanan pa riksvag 18 i Alavo,
vilket gav upphov till en allvarlig olyckfallsrisk (bild 2).

Kuva 2. Ylikorkea metsdkonekuljetus osui portaaliin pudottaen
sen alas kesédkuussa 2012 vt 18:1la Alavudella (llkka 2012, kuva
Seppo Heinonen).

Tassa tyossa tarkastellaan nimenomaan luvanvaraisia erikois-
kuljetuksia, koska vapaiden mittarajojen puitteissa kulkevista
kuljetuksista ei ole saatavilla tilastotietoa.

Bild 2. I juni 2012 trdffade en éverhég skogsmaskinstransport
en portal som till foljd av det féll ner pa riksvdg 18 i Alavo (llkka
2012, bild Seppo Heinonen).

| det héar arbetet analyseras uttryckligen tillstandspliktiga spe-
cialtransporter, eftersom det inte finns tillgang till statistikupp-
gifter for transporter som utférs inom ramen for de fria matt-
granserna.
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Yksinkertaisimmillaan erikoiskuljetus on esim. tyhjan ylilevean
perdvaunun siirto. Suurimmat kuljetukset ovat yli 10 m levei-
td ja/tai korkeita ja painoltaan parhaimmillaan satoja tonneja.
Vaativimmat kuljetukset ovat sekd mitoiltaan suuria etta pai-
navia. Lain mukaan kuljetuksissa on valtettdva ensisijaisesti le-
veyden ja toissijaisesti korkeuden ylittymistd, mutta tieverkon
esteistd ja kuljetuksen painopisteestd johtuen kappaleet on
yleensd helpompi kuljettaa leveind kuin korkeina. Tyypillisia
erikoiskuljetuksena kuljetettavia esineitd ovat mm. elementit,
erilaiset metallirakenteet, tyckoneet, muuntajat, sdiliét ja ve-
neet. Myos hinattavat laitteet ja ajoneuvonosturit ovat yleensa
erikoiskuljetuksia, vaikka niita ei aina sellaisiksi mielletakaan.
Kuljetettavien kappaleiden koko on ollut pitkdan kasvussa ja
tuotantolaitoksilla rakennetaan valmiiksi yha suurempia koko-
naisuuksia.

Erikoiskuljetuksia suoritetaan koko Suomessa kuljetusten pai-
nopisteen ollessa eteldisessd Suomessa. Tavallisimpia kohteita
ovat teollisuuden tuotantolaitokset, satamat, rajanylityspaikat,
rakennustydmaat sekd murskausalueet. Suuret rakennushank-
keet, kuten ydinvoimalat, tuulivoimalat ja kaivokset, toimivat
satojen erikoiskuljetusten kohteina. Suuria kappaleita valmis-
tavia yrityksid 16ytyy ympari maata aivan pohjoisinta osaa lu-
kuun ottamatta.

On syytd huomata, etté erikoiskuljetus-termia kaytetdan yleen-
sa tiekuljetuksista puhuttaessa, silla esimerkiksi vesikuljetuk-
sissa téllaista kasitettd ei tunneta. Rautatieliikenteen puolella
erikoiskuljetus tarkoittaa normaalisti sallitun kuormaulottu-
man ylittavaa kuljetusta.

Erikoiskuljetusten tarpeisiin yllapidetdadn suurten erikoiskulje-
tusten tavoitetieverkkoa (SEKV). Liikennevirasto vastaa verkon
kehittamisestd, mutta sen yllapito on kdytdnndssa paikallisten
ELY-keskusten vastuulla. Verkon ylldpidolla pyritddn varmista-
maan, etta suurten kappaleiden kuljetusmahdollisuudet saily-
vat entisellddn seka osittain myos paranevat. Verkon tarkoitus
on mahdollistaa 7 x 7 x 40 m (korkeus, leveys, pituus) kokoiset
kuljetukset. SEKV:sta on kerrottu enemman luvussa 5.

1.2 Tydn toteuttaminen

Raportissa esitettavat erikoiskuljetusten hakemisprosessiin
liittyvat ongelmat ja kehitysmahdollisuudet perustuvat Pirkan-
maan ELY-keskuksen seka viiden suuren erikoiskuljetuslupia
hakevan yrityksen nakemyksiin. Luvansaajan nakokulman sel-
vittamiseksi tydssa on haastateltu puhelimitse viitta erikoiskul-
jetusalan merkittavaa toimijaa.

| sin enklaste form &r en specialtransport t.ex. forflyttning av
en tom 6verbred slapvagn. De storsta transporterna ar éver 10
meter breda och/eller héga och vager som mest flera hundra
ton. De mest kravande transporterna ar med tanke pa matten
bade stora och tunga. Enligt lagen ska man i forsta hand undvi-
ka 6verskridningar av bredden och i andra hand éverskridning-
ar av héjden, men pa grund av hindren i vagnatet och transpor-
tens tyngdpunkt dr det vanligen enklare att transportera breda
foremal som breda an som hoga. Typiska foremal som trans-
porteras som specialtransporter ar bl.a. element, olika me-
tallkonstruktioner, arbetsmaskiner, transformatorer, cisterner
och batar. Aven anordningar som bogseras och fordonskranar
ar vanligtvis specialtransporter, trots att de inte alltid upplevs
som sadana. Storleken pa féremal som transporteras har lange
tilltagit och produktionsanlaggningarna producerar allt storre
helheter.

Specialtransporter utfors i hela Finland men tyngdpunkten av
transporterna ar forlagd till sédra Finland. Bland de vanligaste
malen &r industriella produktionsanlaggningar, hamnar, grans-
Overgangsstallen, byggarbetsplatser och krossningsomraden.
Stora byggnadsprojekt som kérnkraftverk, vindkraftverk och
gruvor ar destinationer for hundratals specialtransporter. F6-
retag som tillverkar stora foremal finns runt om i landet med
undantag av langst i norr.

De lonar sig att beakta att termen specialtransport vanligtvis
anvands i fraga om vagtransporter. Begreppet ar t.ex. okant i
samband med sj6transporter. Nar det géller jarnvagstranspor-
ter avser specialtransport en transport som Overskrider den
lastprofil som vanligtvis ar tillaten.

Vagnatet for stora specialtransporter (SEKV) uppratthalls for
att specialtransporternas behov ska tillgodoses. Trafikverket
ansvarar for utvecklandet av natet, men det ar i praktiken de
lokala ELY-centralerna som ansvarar for att natet uppratthalls.
Genom att uppratthalla natet vill man sakerstalla att mojlighe-
terna att transportera stora foremal bibehalls samt att de delvis
dven forbattras. Avsikten ar att natet ska mojliggora transpor-
ter pa 7 x 7 x 40 m (hojd, bredd, langd). SEKV beskrivs ndrmare
i avsnitt 5.

1.2 Genomforandet av arbetet

De problemen och utvecklingsmojligheter kring ansoknings-
processen i samband med specialtransporter som lyfts fram i
rapporten baserar sig pa ELY-centralens standpunkt och upp-
fattningarna hos fem stora foretag som ansdker om tillstand
for specialtransporter. For att utreda uppfattningarna hos dem
som har beviljats tillstand har fem betydande aktorer inom
specialtransportbranschen intervjuats per telefon.
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Erikoiskuljetusten kysyntd on selvitetty ELY-keskuksen lupien
kirjoittamisessa kaytettdvasta Eriku-jarjestelméasta vuosien
2007-2011 lupia lapikdaymalla. Kysyntdtarkastelu on toteutet-
tu valtakunnallisesti karkealla tasolla ja Pohjanmaan osalta
syvallisemmin. Kuntakohtaisessa tarkastelussa jaottelu on teh-
ty vuoden 2012 kuntajaon mukaan, eli Pohjanmaan kohdalla
Voyrin lupiin sisdltyvat myos aiempien Voyri-Maksamaan ja
Oravaisten luvat.

Lupa-aineistoon liittyy epatarkkuustekijoita, jotka on syyta
ottaa huomioon lupa-analyysissa. Lupa-aineistosta voidaan
selvittda kuljetusten |ahto- ja maardpaikat, mutta kaytettyjen
reittien selvittdminen on tehtdva kasityona. Lahto- ja maara-
paikkatiedoissa esiintyy myos kirjoitus- ja sijoitteluvirheita seka
monia eri nimid samalle kohteelle. Myonnettavista luvista vuo-
sittain muutama tuhat on ns. reitistolupia, jotka kattavat tiever-
kosta tietyn osan ja joilla saa ajaa vuoden aikana haluamansa
madran erikoiskuljetuksia. Reitistot on maaritelty vakiomitoille
ja -massalle, joten reitistéluvista ei juuri ole saatavissa hyodyl-
listd tietoa. Reitti- ja reitistolupia ei ole kaikkien vuosien osalta
mahdollista erottaa aukottomasti toisistaan.

Lupakasittelyssa ollaan ottamassa kdytt6on uutta Eriku 2
-reitinhakujarjestelmaa. Jarjestelman kayttoonotto on ollut
hankalaa ja siksi kdynnissa on siirtymavaihe, jossa osa luvista
tehddan vanhalla ja osa uudella jarjestelmalla. Koska Eriku 2
-jarjestelmastd puuttuvat toistaiseksi raportointityokalut, ei
Eriku 2:lla tehtyja lupia saada mukaan kattavaan tilastolliseen
tarkasteluun. Pohjanmaalle kirjoitettujen lupien osalta Eriku 2
-luvat on kuitenkin kasitelty.

Tassa tyossa on paikoitellen tarkasteltu erikseen yli 5 metria
korkeita ja yli 6 metria leveitd kuljetuksia, joista kdytetdan nimi-
tysta suuret erikoiskuljetukset. Suuret erikoiskuljetukset vaati-
vat usein SEKV:n runkoreittien mukaista mitoitusta ja toimivat
ndin mitoitusperusteina kayttamilleen vaylille. Perusteluina
valituille mittarajoille ovat reitistdjen ulottumarajat, joissa ei
esiinny tatd suurempia arvoja, joten nailld rajoilla tutkimustu-
lokset ovat suurten erikoiskuljetusten osalta mahdollisimman
tarkkoja.

Eri kuljetusmuotojen tydnjakoa ja sen mahdollisia kehittamis-
mahdollisuuksia on tydssa selvitetty haastatteluin. Haastatel-
tavina on ollut tie- ja merikuljetusoperaattoreita, satamien ja
teollisuuden edustajia seka VR:n edustaja.

Efterfragan pa specialtransporter har utretts genom att ga ige-
nom tillstanden for 2007-2011 i Eriku-systemet som anvands
vid utfardandet av ELY-centralens tillstand. Analysen av efter-
fragan har gjorts riksomfattande pa allman niva och for Oster-
bottens del mera ingdende. | den kommunspecifika analysen
har indelningen foljt kommunindelningen 2012 s3 att tillstan-
den for de tidigare V6rd-Maxmo och Oravais fér Osterbottens
del ocksa ingar i tillstanden som beviljats for Vora.

Tillstdndsmaterialet omfattar inexaktheter som bor beaktas i
samband med tillstandsanalysen. Av tillstdndsmaterialet kan
avgangsorterna och destinationerna for transporterna hamtas
fram, men vilka rutter som har anvants maste tas fram manu-
ellt. Det forekommer dven skriv- och placeringsfel i uppgifterna
om avgangsorter och destinationer samt manga olika namn
for ett och samma objekt. Av de tillstand som arligen beviljas
ar nagra tusen s.k. tillstand for rutter som omfattar en del av
vagnatet och som berattigar innehavaren att utfoéra det 6ns-
kade antalet specialtransporter under aret. Ruttnatverken har
faststdllts pa basis av standardmatt och standardmassa och
ger darfor inte sarskilt anvandbara uppgifter. Det ar inte hel-
ler mojligt att for alla ar urskilja tillstanden for en viss rutt och
tillstanden for ruttnatverk fullstandigt fran varandra.

For handlaggningen av tillstand haller man pa att ta i bruk rutt-
sokningsprogrammet Eriku 2. Ibruktagningen av programmet
har varit besvarlig och darfor tillampas en 6vergangsfas under
vilken en del av tillstdnden utfardas med det gamla och en del
med det nya programmet. Eftersom Eriku 2-programmet tills-
vidare inte omfattar rapporteringsverktyg ar det inte majligt
att Iata tillstdnd som utfardats med hjalp av Eriku 2 ingd i en
heltackande statistisk analys. Nar det géller tillstdnden som ut-
fardats for Osterbotten har Eriku 2-tillstinden emellertid be-
aktats.

Inom ramen for det har arbetet har transporter som &r éver 5
meter héga och 6ver 6 meter breda och som betecknas som
stora specialtransporter stallvis analyserats separat. Stora
specialtransporter kraver ofta dimensionering enligt SEKV:s
stamrutter och utgér sdlunda dimensioneringsgrunder for
de trafikleder som de anvdander. Som motivering for de valda
mattgranserna tillampas rutternas profilgranser inom vilka det
inte forekommer stérre varden dn de angivna. Nar det galler
stora specialtransporter dr undersékningsresultaten vid dessa
granser darfor sa exakta som majligt

Arbetsfordelningen mellan olika transportsatt och eventuella
utvecklingsmojligheter har utretts i arbetet med hjalp av in-
tervjuer. Vag- och sjotransportoperatorer, representanter for
hamnar och industrin samt foretradare for VR har intervjuats.
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2. ERIKOISKULJETUSLUPA-
PROSESSIN ONGELMAT
JA KEHITTAMINEN

Erikoiskuljetuslupaa haetaan kirjallisesti Pirkanmaan ELY-kes-
kukselta, jossa kasitelldan keskitetysti kaikki kotimaan sisdiset
erikoiskuljetusluvat Ahvenanmaata lukuun ottamatta. ELY-
keskuksen palvelulupaus luvan saamiselle on normaalisti kaksi
tyopdivaa normaalimassaisille kuljetuksille ja viikko yliraskaille
kuljetuksille, mutta tdtd muutettiin kaikkien lupien osalta vii-
teen arkipdivdan vuoden 2012 helmikuussa, koska luparyhma
ei kyennyt enda vastaamaan kahden pdivan lupaukseen. Pal-
velulupaus pyritddan palauttamaan normaaliin heti kun se on
mahdollista. Luvan hakemisprosessia on kuvattu kuvassa 3.

Kuljetustilaus /

LIEEEWS

Transportbestallning

Bestallare

Kuva 3. Erikoiskuljetuslupaprosessi.

Erikoiskuljetuslupaa tarvitsee yleensa joko tuotteen valmistaja
tai omistaja (tdssa tilaaja) tai suoraan kuljetusyritys. Tyypillisia
tilaajan lupatarpeita ovat esimerkiksi elementti- tai murskain-
kuljetukset. Tilaaja ja kuljetusyritys voivat olla sama taho, jos
tilaajalla on kdytdssa oma kuljetuskalusto. Nain on esimerkiksi
monella metsdkoneyrittdjalla. ELY-keskus myontda tarpeesta
riippuen joko reittikohtaisen luvan tai ns. reitistéluvan, joka on
voimassa vuoden kerrallaan tietylld alueella ja tietyilld teilla.
Lupapaatoksen laatimisen yhteydessa lupa-asiantuntijat ovat
tarvittaessa yhteydessa erilaisiin asiantuntijatahoihin, kuten
silta-asiantuntijoihin.

Kuljetusyritys /

Transportbolag

2. PROBLEM | PROCESSEN
FOR ANSOKAN OM TILL-
STAND FOR SPECIAL-
TRANSPORTER OCH UT-
VECKLINGEN AN DEN

Om tillstand for specialtransporter ansoks skriftligt hos ELY-cen-
tralen i Birkaland dit handldggningen av alla specialtransport-
tillstand for Finland med undantag av Aland har centraliserats.
Enligt ELY-centralens servicelofte beviljas tillstdndet i regel
inom tva arbetsdagar for transporter med normalmassa och
inom en vecka for 6vertunga transporter, men férfarandet and-
rades i februari 2012 for alla transporters del till fem arbets-
dagar, eftersom tillstandsgruppen inte langre kunde uppfylla
servicel6ftet pa tva dagar. Avsikten ar att aterga till det norma-
la serviceloftet genast da det ar mojligt. Ansdkningsprocessen
beskrivs pa bild 3.

Lupatilaus /
Tillstdndsbestallning

ELY-keskus /

ELY-centralen

Kuljetuslupa /

Transporttillstdnd
Silta-, maapera-
ym. tieto /

Uppgifter om broar,
markbeskaffenhet
osv.

Liikennevirasto,
konsultit ym. /

Trafikverket,
konsulter osv.

Bild 3. Processen for ansékan om specialtransporttillstand.

Det ar vanligtvis antigen den som ftillverkar produkten eller
dger den (har bestallaren) eller direkt transportbolaget som
behover specialtransporttillstandet. Typiska transporter som
forutsatter att bestallaren har tillstand &r t.ex. transporter av
element eller krossmaskiner. Bestéllaren och transportbolaget
kan vara identiska om bestéllaren har tillgang till egen trans-
portutrustning. Det har t.ex. manga skogsmaskinsforetagare.
ELY-centralen beviljar beroende pa behovet antingen tillstand
for en viss rutt eller tillstand for ett s.k. ruttndtverk som ér gil-
tigt for ett ar i taget inom ett visst omrade och pa vissa vagar.
Tillstdndsexperterna star vid behov i kontakt med olika sak-
kunniga, t.ex. broexperter nar beslutet om ftillstand ar under
utarbetning.
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Kuvassa 4 on kuvattu viimeisen viiden vuoden aikana myoénnet-
tyjen erikoiskuljetuslupien maaraa. Luvat on jaettu taulukossa
reittikohtaisiin lupiin seka reitistélupiin. Naiden lisdksi kuvaa-
jassa ovat vuosilla 2010 ja 2011 erikseen Eriku 2 -lupajarjes-
telmalld myonnetyt luvat, koska jarjestelman puutteellisesta
raportoinnista johtuen niista ei reittikohtaisia ja reitistolupia
voida erotella toisistaan.

Bild 4 visar antalet specialtransporttillstand som har beviljats
under de senaste fem aren. | tabellen har tillstanden delats in i
tillstand for rutter och tillstand for ruttnatverk. Darutover visar
bilden separat de tillstdnd som har beviljats med hjalp av till-
standsprogrammet Eriku 2 under 2010 och 2011, eftersom till-
standen for vissa rutter och tillstdnden for vissa ruttnatverk pa
grund av programmets bristfélliga rapporteringsfunktion inte
kan avskiljas fran varandra.
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Kuva 4. Erikoiskuljetuksille myénnetyt luvat Suomessa 2007—-
2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Erikoiskuljetuksille mydnnettyjen lupien maara on jalleen hie-
man kasvussa taantuman jalkeen. Vuosittain myonnettyjen lu-
pien maara on liikkunut 12 000 kappaleen tienoilla. Lupamaa-
rat nousivat pitkan aikaa vuoteen 2008 asti, joka on ollut tahan
asti ennatysvuosi lupamaarissd mitattuna yli 14 000 luvalla.
Talouden taantuma painoi lupamaaran vuonna 2009 yli kah-
della tuhannella ennatysvuotta pienemmaksi. Lupamaara pie-
neni hieman vield vuonna 2010, mutta vuosi 2011 oli jo kahta
edellisvuotta vilkkaampi. Vuoden 2012 alku on ollut lupahake-
musten osalta erittdin kiireinen, mika enteilee jalleen pienta
lisdysta lupamaariin.

Bild 4. Tillstand som beviljats fér specialtransporter i Finland 2007—
2011 (statistik éver tillstdnd enligt systemen Eriku och Eriku 2).

Antalet beviljade tillstand for specialtransporter har igen 6kat
en aning efter recessionen. Antalet tillstand som har beviljats
per ar har rort sig kring 12 000. Antalet tillstand visade lange en
uppgang fram till 2008 som med mer dn 14 000 tillstand hittills
har varit rekordaret for beviljade tillstand. Den ekonomiska till-
bakagangen ledde 2009 till att antalet tillstand sjonk med mer
dn 2000 jamfort med rekordaret. Antalet tillstand fortsatte att
sjunka en aning 2010, men 2011 visade sig redan vara livligare
dn de tva tidigare aren. Borjan av 2012 har med tanke pa an-
sokningarna om ftillstand varit ytterst brad, vilket ar ett tecken
pa en mindre 6kning av antalet tillstand.
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2.1 ELY-keskuksen nakokulma

ELY-keskuksen ndkdkulman selvittamiseksi on haastateltu eri-
koiskuljetusryhman paallikkd Aleksi Haapavaaraa ja ndkemyk-
sia on tdydentanyt lupakasittelijana 4 vuotta toiminut Pekka
Stenman. Erikoiskuljetuslupaprosessissa on ELY-keskuksen kan-
nalta tunnistettu seuraavanlaisia ongelmia:

e henkildstoresurssien riittdmattomyys

e yhteistydviranomaisten vahyys

e henkilostovaihdosten aiheuttama osaamisen menetys
e |uvanmyontamisjarjestelmien ongelmat

e taustatietojarjestelmien puutteet seka

e |upahakemusten heikko laatu.

Vaikka erikoiskuljetuslupatoiminta on tehostunut vuosien saa-
tossa (nykyisin n. 1 600 lupaa/kasittelija vuodessa, aikaisemmin
n. 1 000), on lupaprosessissa vield paljon kehittdmisen varaa.
Tehostamista on saatu aikaan mm. lupatoiminnan keskitta-
miselld sekd lupajdrjestelmdn parantamisella. Osa nykyisista
ongelmista voitaisiin korjata hyvinkin nopeasti resursseja lisaa-
malla, osa sen sijaan vaatii pidempaa aikajannettd muutoksen
aikaansaamiseksi. ELY-keskuksen nakokulmasta kehityskohteet
liittyvat 1ahinnd kdytossa oleviin jarjestelmiin sekd resurssien
madraan.

Lupamadara per henkild suhteen kasvaminen ei kerro pelkas-
tdan lupatoiminnan tehostumisesta vaan my®ds siitd, etta lupa-
asiantuntijoita on vahemman kuin aikaisemmin. Tyomaara per
asiantuntija on siis kasvanut automaattisesti. Lupayksikkd on
jo pitkdan viestittanyt, etta ryhman henkildstoresurssit eivat
ole riittavallad tasolla. Myds muut tahot, kuten Suomen Kul-
jetus ja Logistiikka SKAL ry, ovat toivoneet luparyhmalle lisaa
henkiloresursseja. Vuoden 2012 aikana luparyhman koko on
nousemassa yhdeksdan vakituiseen asiantuntijaan, ja tulevai-
suus nayttda, onko tama maara riittava. Tarpeeseen vaikuttaa
erityisesti hakemusmaaran kehittyminen, joka riippuu pitkalti
kotimaan teollisuuden tarpeista.

Lupa-asiantuntijoiden vahyyden lisdksi myds lupatoiminnassa
tarvittavien muiden viranomaisasiantuntijoiden, kuten silta-
asiantuntemuksen vahyys on ajoittain aiheuttanut ongelmia.
Koska lupa-asiantuntijoilla ei ole riittdvaa osaamista siltojen
kantavuuksien arviointiin, kdyttda luparyhma apunaan Liiken-
neviraston silta-asiantuntijaa. Suuren tydmaaran takia henki-
|6 ei ole aina luparyhman tavoitettavissa, jolloin lupaa saada
valmiiksi, koska reitilld olevien siltojen ylityksen sallimisesta ei
ole varmuutta. Pahimmillaan tdma voi aiheuttaa kuljetuksen
viivastymisen, mika taas tilaaja- ja kuljetustaholla aiheuttaa
kustannuksia. Mm. SKAL on vaatinut siltaosaamisen lisaamista,
mutta toistaiseksi tilanteeseen ei ole tullut muutosta.

2.1 ELY-centralens synvinkel

| syfte att utreda ELY-centralens synvinkel har Aleksi Haapavaa-
ra som ar chef for specialtransportgruppen intervjuats. Upp-
fattningarna har kompletterats av Pekka Stenman som i fyra ar
har haft hand om handlaggningen av tillstandsansokningar. For
ELY-centralens del har i processen om specialtransporttillstand
féljande problem identifierats:

o oftillrdckliga personalresurser

e samarbetsmyndigheternas knapphet

o forlorad kompetens pa grund av personalomsattning

e problem i programmen for beviljande av tillstand

e brister i systemen for bakgrundsinformation samt

e tillstandsansokningarnas svaga kvalitet.

Trots att handldggningen av specialtransporttillstand har ef-
fektiverats under arens lopp (numera ca 1 600 tillstand/hand-
laggare per ar, tidigare ca 1 000) kan tillstandsprocessen dnnu
utvecklas pa manga satt. Handlaggningen har blivit effektivare
bl.a. genom centralisering av tillstandshandlaggningen och for-
battrade tillstandssystem. Det vore mojligt att genast undan-
roja en del av de nuvarande problemen genom 6kade resurser,
nar det gdller andra problem krdvs mer tid innan de kan I6sas.
Ur ELY-centralens synvinkel ar det framst de nuvarande syste-
men och resursmangden som behodver utvecklas.

Okningen av férhallandet mellan antal tillstdnd per person visar
inte endast pa en effektivare tillstandshandlaggning utan ocksa
pa att tillstandsexperterna ar farre an tidigare. Arbetsmang-
den per sakkunnig har alltsd automatiskt okat. Tillstandsenhe-
ten har redan lange signalerat om att personalresurserna inte
ar pa tillracklig niva. Aven andra instanser som t.ex. Finlands
Transport och Logistik SKAL rf har framfért 6nskemal om 6kade
personalresurser for tillstandsenheten. Under 2012 kommer
tillstandsgruppen att utdkas sa att den bestar av nio ordinarie
experter och framtiden kommer att visa om det ar tillrackligt.
Behovet paverkas sarskilt av hur antalet ansdkningar utvecklas
vilket i hog grad beror pa den inhemska industrins behov.

Férutom den ringa tillgangen pa tillstandsexperter har dven
bristen pa andra myndighetsexperter som behoévs for hand-
laggningen, t.ex. broexperter, tidvis medfért problem. Efter-
som tillstandsexperterna inte har tillrackliga kunskaper for att
kunna bedéma broars barformaga, anlitar tillstandsgruppen
Trafikverkets broexpert. Pa grund av den stora arbetsmangden
ar broexperten inte alltid tillganglig for tillstandsgruppen. Da
kan tillstandet inte utfardas, eftersom man inte kan forsakra sig
om att broarna langs rutten far anvandas. | varsta fall kan det
har leda till att transporten fordrojs vilket igen medfor kostna-
der for bestallaren och transportbolaget. Bl.a. SKAL har kravt
en 6kning av brokompetensen, men tillsvidare har ingen and-
ring skett.
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ELY-keskuksen luparyhmén henkil6sté on vaihtunut lIdhes koko-
naan viimeisten 5 vuoden aikana. Muutosten my6td ryhmasta
on poistunut paljon osaamista ja kokemusta. Uudet rekrytoin-
nit korvaavat hitaasti ldhteneen osaamisen, koska oppiminen
on melko hidas prosessi, jos sita ei systemaattisesti ohjata.

Erikoiskuljetusluvat kirjoitetaan Eriku-reitinhakujarjestelmalla.
Luparyhmallad on kadytossa kaksi eri jarjestelméaa, koska uudem-
pi Eriku 2 -jarjestelma ei ole monista puutteista johtuen ollut
riittdvan hyva tyokalu. Vanhempi jarjestelma sen sijaan on te-
hokas reitinhakujarjestelmdna mutta kankea esimerkiksi las-
kutuksessa ja raportoinnissa. Vanhan jarjestelman kehitystyo
on loppunut jo vuosia sitten ja resurssit on kohdistettu Eriku 2
-jarjestelman kehittdmiseen. Jarjestelma vaatii edelleen kehi-
tysty6td, ennen kuin se on riittdvan hyva vastaamaan suureen
hakemusmaaraan.

My®s Eriku 2 -jarjestelman taustajarjestelmissa, joita kdytetdaan
lupajarjestelman aineiston lahteend, on ollut puutteita koskien
esimerkiksi tierekisterin ulottumarajoitusten korkeusmittoja
seka siltarekisterin silta-aineiston kantavuustietoja. Naiden on-
gelmien parantaminen vaatii jatkuvaa tyota aineistojen yllapi-
tajilta. Myos erikoiskuljetusluparyhméa on toiminut aktiivisesti
tiedon laadun parantamisen eteen, ja tata tyota tulee tehda
jatkossakin, jotta aineisto saadaan riittdvan luotettavalle tasol-
le. Liikenneviraston ja ELY-keskusten on tehtdvd uusintainven-
tointeja ja -mittauksia tieverkon kohteista muuttuvien tietojen
paivittamiseksi aineistoon.

Myos lupahakemusten laatu vaikuttaa hakemusten kasittely-
nopeuteen. Huonosti tdytettyjen ja epdselvien hakemusten
kasittely venyy helposti, koska lupien valmistelu puutteellisten
tietojen perusteella on tyolasta ja vaatii yleensa yhteydenot-
toa hakijaan. Puutteellisten tietojen hankkiminen vie turhaa
tybaikaa. ELY-keskus aikoo kaynnistda sahkoisen asioinnin ke-
hittamishankkeen, jonka seurauksena erikoiskuljetuslupia voisi
hakea internetin kautta taytettdvallda lomakkeella. Tama to-
dennakdisesti parantaisi hakemusten laatua ja sitd kautta no-
peuttaisi lupien kasittelya. Nykyisessa tilanteessa hakemusten
laatua pitaa pyrkia parantamaan hakijoita opastamalla ja hake-
muksen kunnollisen taytdn merkitysta korostamalla.

Personalen vid ELY-centralens tillstandsgrupp har under de se-
naste fem aren bytts ut nastan fullstandigt. | och med férénd-
ringarna har gruppen forlorat en stor del av dess kompetens
och erfarenhet. De nya rekryteringarna ersatter langsamt den
forlorade kompetensen, eftersom inldrningen ar en tamligen
langsam process om den inte styrs systematiskt.

Tillstdnden for specialtransporter skrivs ut med hjalp av rutt-
sokningsprogrammet Eriku. Tillstandsgruppen anvander tva
olika system, eftersom det nyare systemet Eriku 2 pa grund av
ett flertal brister inte har varit ett tillrdackligt bra arbetsredskap.
Det aldre systemet ar daremot ett effektivt ruttsékningspro-
gram men stelt att anvdanda t.ex. for fakturering och rapporte-
ring. Arbetet med att utveckla det gamla systemet har avslu-
tats redan for manga ar sedan och resurserna har inriktats pa
utvecklingen av programmet Eriku 2. Systemet maste fortsatt-
ningsvis utvecklas innan det &r sa bra att det klarar av det stora
antalet ansokningar.

| Eriku 2-programmets bakgrundssystem, som utgdr material-
kallan for tillstandssystemet, har det ocksa konstaterats brister
t.ex. i fraga om vagregistrets uppgifter om hoéjdmatt for rack-
viddsbegransningar och i frdga om uppgifterna i broregistret
om broars barformaga. De som uppréatthaller materialet arbe-
tar kontinuerligt pa att ritta till problemen. Aven gruppen for
specialtransporttillstand har arbetat aktivt for att forbattra in-
formationskvaliteten, och det har arbetet kommer att fortsatta
dven i framtiden sa att materialet blir tillrackligt tillforlitligt.
Trafikverket och ELY-centralerna maste férnya inventeringarna
och méatningarna som galler vagnatet for att uppdatera de for-
anderliga uppgifterna i materialet.

Aven tillstdndsansékningarnas kvalitet inverkar p& hur snabbt
ansokningarna kan handldggas. Handlaggningen av daligt ifyll-
da och oklara ansékningar drar latt ut pa tiden, eftersom bered-
ningen av tillstanden utifran bristfalliga uppgifter ar arbetsdryg
och vanligtvis kraver att sokanden kontaktas. Inhdmtningen
av de uppgifter som saknas tar onodigt mycket arbetstid. ELY-
centralen @mnar inleda ett utvecklingsprojekt for elektronisk
drendehantering som erbjuder majlighet att anséka om speci-
altransporttillstand pa en blankett som fylls i pa internet. Det
héar skulle férmodligen forbattra kvaliteten pa ansokningarna
och darigenom paskynda handlaggningen av ftillstand. | nula-
get ska man stréva efter att hoja kvaliteten pa ansékningarna
genom handledning och genom att framhava betydelsen av att
ansokningarna fylls i ordentligt.
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2.2 Luvanhakijan nakokulma

Luvanhakijan nakdkulmasta luvanhakuprosessissa esiintyy seu-
raavanlaisia ongelmia:

e |uvan saamisen liian pitka kesto

e eitietoa kdsittelyn etenemisesta

e laskutukseen liittyvat ongelmat seka

e puutteellinen tiedonvaihto hakijoiden ja asiantuntijoi-
den valilla.

Vaikka lupaprosessin ongelmien syyt ovat kdytdnnossa samat
eri osapuolilla, on luvanhakijalla erilainen ndkékulma luvan
myontdjaan ndhden. Hakija kokee ongelmat eri tavalla ja nii-
den seuraukset ovat taysin erilaiset kuin lupia myontavalla ELY-
keskuksella. Hakijalle voi esim. aiheutua taloudellisia tappioita,
mikali lupa ei tule ajallaan ja kuljetus joutuu seisomaan |ah-
topaikalla. Lopulta kustannukset kohdistuvat usein tilaajalle,
jonka tuote lastauspaikalla seisoo. Esim. rakennuskohteiden
aikataulu saattaa tdman seurauksena venya.

Luvanhakijan nakdkulman selvittamiseksi on haastateltu viitta
eri erikoiskuljetusyrityksen edustajaa. Nama olivat kuljetus-
tyonjohtaja Juha Savolainen Mantyla E & E Ky:sta, ajojarjes-
telija Jari Sihvonen Kuljetusliike Ville Silvasti Oy:std, aluejohtaja
Kjell Matts Havator Transport Oy:std, kuljetuspaallikké Matti
Tausa Nostokonepalvelu RN Oy:std sekd operations manager
Esa Liikanen Nurminen Logistics Oyj:std. Haastatellut yritykset
kuuluvat Suomen johtavien erikoiskuljetusyritysten joukkoon.
Osalla yrityksistd on toimintaa myds Suomen ulkopuolella.
Haastatelluilta on selvitetty, mitd lupaprosessin tekijoitd he
kokevat ongelmallisiksi ja miten heiddn mielestdan ongelmia
voitaisiin ratkaista. Lisaksi haastatelluilta henkil6iltd on kysytty,
miten hakemusprosessi yleisesti ottaen toimii.

Taméan hetken suurimpana ongelmana luvanhakijat pitavat
selkeasti luvan saamisen kestoa. Yrityksille on aiheutunut han-
kaluuksia, koska kuljetuslupa ei ole tullut ajoissa. Kuljetuksia
on jouduttu paitsi siirtdmaan, myods perumaan sekd ajamaan
ilman lupaa. Vaikka tilaajat ovatkin reagoineet muuttunee-
seen tilanteeseen tilaamalla kuljetukset entistd aikaisemmin,
ei ongelma ole kokonaisuudessaan korjaantunut. Ongelmalli-
simpia tapauksia ovat esim. konerikot, joissa kone pitéisi saada
mahdollisimman nopeasti tydmaalta huoltoon ja takaisin toi-
hin, seka yllattavat lupamuutostarpeet, kuten reittimuutokset.
Tallaisiin tapauksiin pitéisi kuljetusyritysten edustajien mukaan
pystya reagoimaan nopeammin kuin viidessa arkipaivassa, silla
koneiden ja kaluston seisottaminen paikoillaan on kallista.

2.2 Sokandens synvinkel

Ur s6kandens synvinkel forekommer féljande problem i ansok-
ningsprocessen:

e beviljandet av tillstand racker for lange

e ingen information om hur handlaggningen framskrider

e problem i anslutning till faktureringen samt

e bristfalligt informationsutbyte mellan s6kanden och de
sakkunniga.

Aven om orsakerna till problemen i handlaggningsprocessen i
praktiken ar desamma for alla parter ar perspektivet olika for
den som ansodker om ftillstand och den som beviljar tillstand.
Sokanden upplever problemen annorlunda och féljderna av
dem avviker fullstandigt fran de foljder som ELY-centralen som
beviljar tillstanden upplever. S6kanden kan t.ex. drabbas av
ekonomiska forluster, om tillstandet inte utfardas i ratt tid och
transporten tvingas bli stdende pa avgangsorten. Slutligen ar
det ofta bestallaren vars produkt star pa lastningsplatsen som
ar tvungen att betala kostnaderna. Féljden kan vara t.ex. att
tidtabellen for ett byggobjekt drar ut pa tiden.

| syfte att utreda sokandens synvinkel har representanter for
fem olika specialtransportforetag intervjuats. Representanter-
na var transportarbetsledare Juha Savolainen vid Mantylad E &
E Ky, bildisponent Jari Sihvonen vid Kuljetusliike Ville Silvasti Oy,
regionchef Kjell Matts vid Havator Transport Oy, transportchef
Matti Tausa vid Nostokonepalvelu RN Oy och operations ma-
nager Esa Liikanen vid Nurminen Logistics Oyj. De féretag som
medverkade i intervjun hor till de ledande specialtransport-
foretagen i Finland. Vissa av dem bedriver dven verksamhet
utanfor Finland. De intervjuade foretagsrepresentanterna upp-
gav vilka faktorer i tillstandsprocessen de upplever som pro-
blematiska och hur problemen enligt deras asikt kunde I6sas.
Dessutom ftillfragades de intervjuade personerna om hur an-
sokningsprocessen allmant sett forloper.

De som ansoker om tillstand betraktar klart och tydligt de langa
leveranstiderna som det storsta aktuella problemet. Féretagen
har rakat i trangmal pa grund av att transporttillstand inte har
getts i tid. Man har blivit tvungen att skjuta pa och annullera
transporter och att utféra transporter utan tillstand. Trots att
bestallarna har reagerat pa det forandrade laget genom att be-
stélla transporterna tidigare an forr har problemet inte kunnat
rattas till helt och hallet. De mest problematiska fallen uppstar
t.ex. nar en maskin gar sonder och sa snabbt som majligt borde
transporteras fran byggarbetsplatsen till serviceverkstaden och
tillbaka och vid plotsliga behov av dndringar i tillstanden, t.ex.
ruttdndringar. | sadana fall borde man enligt transportforetagens
representanter kunna reagera snabbare dn inom fem vardagar,
eftersom det ar dyrt att lata maskiner och utrustning sta.

MIDNORDIC GREEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11

www.midnordictc.net

Programme 2007-201
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)



Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

17

Kaikki haastatellut kokivat ongelmaksi my0ds sen, ettad tietoa
hakemuksen kasittelyn etenemisesté ei ole saatavilla. Asiakas-
palvelukeskuksen antama informaatio ei ole riittdvaa, koska
hakijat eivat saa varmuutta siihen saavatko he lupansa ajoissa.
Haastateltavat toivoivat, ettd hakemuksen kasittelyyn otosta
tulisi ilmoitus hakijalle, jotta he tietdisivat asiansa etenevan.
Yksi haastateltava esitti, ettd hakemusjono voisi olla yleisesti
nahtavilla. Hakijat voisivat siten seurata oman hakemuksensa
etenemista jonossa ja sita kautta arvioida luvan saapumisajan-
kohtaa. Yksi haastateltavista esitti myds huolensa siitd, ettei
annettuja lupauksia luvan kasittelyaikataulusta pideta. Esille on
lisaksi tullut tyytyméattomyytta sen suhteen, ettd hylatyn lupa-
anomuksen jalkeen on hankala saada tietoa siitd, milla edelly-
tyksillda anomuksen saisi hyvaksytettya.

Yhden haastatellun mielesta laskupohjaa tulisi parantaa, jotta
lasku olisi helpompaa kohdistaa tietylle kuljetukselle. Nykyisel-
Iadn sekd luvanhakijalla etta lupa-asiantuntijoilla menee tydai-
kaa siihen, ettd laskujen sisaltéa selvitellddan puhelimitse. Yksi
haastateltu koki myos ennakkopadatéshakemusten kasittelyajat
yleisesti ottaen liian pitkiksi.

Haastatellut olivat kdytdnnossa samaa mielta siitd, ettad luvan
hakeminen on helppo ja toimiva prosessi. Myds osapuolten
valinen tiedonvaihto koettiin normaalitilanteessa riittavaksi,
joskin nykyinen luparuuhka on selkeasti vahentdnyt keskuste-
lumahdollisuuksia. Osa haastatelluista totesi, ettei soittopyyn-
toihin vastata riittdvdan nopeasti, vaan yhteydenottopyynnot
jaavat joskus roikkumaan paiviksi. Yksi haastateltu piti myos
huonona sita, ettd lupa-asiantuntijat eivat aina ota yhteytta
esim. reittitoiveista, vaikka tatd on hakemuksessa erikseen toi-
vottu.

Kaikki haastatellut olivat sitd mieltd, ettd normaalitilanteessa
luvanhakuprosessi on toimiva ja luvan hakeminen toimii riit-
tdvan hyvin. Haastatellut pitivat lupien reitteja yleisesti ottaen
kohtuullisen hyvina, vaikka valilla niitd joudutaankin korjaile-
maan. Myo0s tietyotietojen sdahkdinen jakaminen sai kiitosta
yhdelta haastatellulta.

Alla intervjuade upplevde det ocksd som problematiskt att
man inte har tillgdng till information om hur handlaggningen
av ansokan framskrider. Den information som kundbetjanings-
centralen ger ar inte tillrdcklig, eftersom de sékande inte far
visshet om huruvida de kommer att fa tillstandet i tid. De in-
tervjuade lade fram ett 6nskemal om att sokanden underrat-
tas om nar handlaggningen av anstkan inleds sa att de vet att
arendet framskrider. En av de intervjuade foreslog att ansok-
ningskon skulle finnas framlagd for allmdnheten. De sdkande
kunde da folja med hur deras ans6kan framskrider i kén och
salunda bedéma nér tillstandet utfardas. En av de intervjuade
uttryckte dven sin oro dver att |6ften som ges om handlagg-
ningstidtabellen inte infrias. Man har ocksa varit missnéjd 6ver
att det efter att ans6kan har avslagits ar svart att fa information
om de forutsattningar under vilka ansdkan kan godkédnnas.

En av de personer som intervjuades ansag att faktureringsmo-
dellen borde forbattras sa att det skulle vara enklare att satta
ratt faktura pa ratt transport. Nu anvinder bade sékande och
tillstandsexperter arbetstid till att reda ut fakturainnehallen per
telefon. En av de intervjuade ansag aven att handlaggningsti-
derna for ansoékningar om prejudikat allmant ar for langa.

De som intervjuades var i praktiken ense om att ansékan om
tillstand &r en latt process som fungerar bra. Man upplevde
ocksa att informationsutbytet mellan parterna i normala fall
ar tillracklig, aven om den aktuella tillstandsrusningen klart
har minskat pad samtalsmajligheterna. En del av de intervjuade
konstaterade att man inte besvarar begdran om uppringning
tillrackligt snabbt utan att de ibland blir liggande i ménga dagar.
En av de intervjuade uttryckte missnoje Gver att tillstdndsex-
perterna inte alltid kontaktar sokanden t.ex. om rutténskemal,
trots att det uttryckligen har begarts i ansdkan.

Allaintervjuade var ense om att ansékningsprocessen i normala
fall fungerar val och att ansékan om tillstdnd fungerar tillrdck-
ligt bra. De intervjuade ansag att rutterna i tillstanden allmant
sett dr tamligen bra, trots att man i bland blir tvungen att ratta
till dem. En av de intervjuade personerna berémde ocksa den
elektroniska formedlingen av information om végarbete.
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2.3 Lupaprosessin kehittamismahdollisuu-
det

ELY-keskuksen erikoiskuljetusryhman resurssipulaa on kesa-
kuussa 2012 paatetty helpottaa ostamalla lupakasittelyapua
konsultilta ainakin vuoden 2012 loppuun. Konsulttiapua tarvi-
taan, koska ELY-keskus ei voi tdlla hetkelld tehda rekrytointe-
ja. Jarjestelyn avulla hakemusten kasittelyajat saadaan jdlleen
pienemmiksi ja elinkeinoeldaman haitat pienemmiksi. Jatkossa
luparyhman koko taytyy saada vastaamaan tarvetta.

Lupakasittelyssa tarvittavien muiden viranomaispalveluiden
kohdalla tilanne on sama kuin luparyhman sisalla. Asiantunti-
joiden maaraan ei ole ndkopiirissa muutoksia. Valtion tiukan
taloustilanteen johdosta ulkopuolisten konsultointipyyntdjen
madra lisddntynee etenkin silta-asiantuntemuksessa.

Eriku 2 -lupajdrjestelman kehittdminen on tdhan saakka eden-
nyt varsin verkkaisesti. Parannuksia on tapahtunut liian hitaasti,
eikd jarjestelmatoimittaja ole kyennyt vastaamaan korjaustar-
peisiin tarpeeksi nopeasti. ELY-keskus ei voi suoraan vaikuttaa
tdhan mitenkaan, vaan jarjestelmatoimittajan tulisi ottaa vas-
tuu omien resurssiensa riittdvyyden varmistamisesta. Myos E-
riku 2:n tarvitsemien taustajarjestelmien, kuten tie- ja siltarekis-
terin kehittdminen etenee hitaasti. Ennen pitkaa jarjestelmat
kuitenkin tulevat parantumaan, mikad nopeuttaa lupakasittelya
ja parantaa reittilupien laatua.

Haastatellut erikoiskuljetuslupien hakijat olivat yhta mielta
siitd, ettad paras ratkaisu luparuuhkan aiheuttamiin ongelmiin
on luparyhman henkildstoresurssien lisdédminen. Muina ratkai-
suina nahtiin reitistélupien kehittdaminen entistd paremmiksi
seka pikaluvat, joilla kiireisen luvan saisi hakemusjonon ohi.
Osa haastatelluista toivoi myds lupakasittelyn viikonloppu- ja
iltapdivystysta.

Pikalupien ja viikonloppupaivystyksen kdytt66nottoa on pohdit-
tu ELY:ssd useaan otteeseen. Toistaiseksi tallaisiin menetelmiin
ei ole haluttu ryhtya, koska se lisdisi entisestdaan lupa-asiantun-
tijoiden tydmaaraa. Sen sijaan esim. panostaminen reitisto-
lupiin on koettu paremmaksi tavaksi pienentaa luparuuhkaa.
Reitistdja kehitetddankin ELY-keskuksessa jatkuvasti. Seuraava
suuri askel on 5,0 m korkeille, raskaille ajoneuvoyhdistelmille
tarkoitettu koko maan kattava yleislupa. Uuden reitiston avulla
yha suurempi osa kuljetuksista voidaan suorittaa vuosiluvilla,
mika tulee varmasti vahentamaan lupahakemuksien maaraa.
Jos lupien hinnoittelua ei muuteta, tulevat ELY-keskuksen saa-
mat lupatulot vaajaamatta putoamaan merkittavasti.

2.3 Mojligheterna att utveckla tillstands-
processen

| juni 2012 beslutade man att underldtta resursbristen som
specialtransportgruppen vid ELY-centralen lider av genom att
atminstone ftill utgangen av 2012 kdpa handlaggningshjalp av
en konsult. Konsulthjalpen behdvs, eftersom ELY-centralen for
tillfallet inte kan rekrytera personal. Genom arrangemanget ar
det mojligt att igen forkorta handldaggningstiderna och minska
oldgenheterna for naringslivet. | fortsattningen maste tillstands-
gruppens storlek motsvara behovet.

Situationen dar densamma nar det galler de 6vriga myndighets-
tjansterna som behdvs i tillstandshandlaggningen som inom till-
standsgruppen. Férandringar i fraga om antalet experter ar inte
i sikte. P& grund av statens kdrva ekonomiska situation torde
antalet begdran om extern konsultering 6ka, framfor allt nar det
galler sakkunskapen om broar.

Utvecklandet av tillstdndsprogrammet Eriku 2 har tillsvidare
framskridit ratt langsamt. Forbattringarna har skett for langsamt
och systemleverantéren har inte kunnat tillgodose korrigerings-
behoven tillrdckligt snabbt. ELY-centralen kan inte direkt inverka
pa det har, utan systemleverantoren borde svara fér att man har
sakerstillt att de egna resurserna ar tillrickliga. Aven utveckl-
ingen av de bakgrundsprogram som Eriku 2 behdver, t.ex. vag-
och broregistret framskrider langsamt. Smaningom kommer
emellertid programmen att ha forbéttrats, vilket paskyndar till-
standshandlaggningen och forbattrar ruttillstandens kvalitet.

De s6kanden av specialtransporttillstand som intervjuades var
ense om att den basta I6sningen pa problemen som tillstands-
rusningen leder till ar en utdkning av personalresurserna. Andra
I6sningar kunde vara att forbattra tillstanden for ruttnatverk sa
att de blir annu battre an tidigare och inférandet av snabbtill-
stand som skulle géra det majligt att fa ett bradskande tillstand
utan att stalla sig i ansokningskon. En del av de intervjuade 6ns-
kade sig dven veckosluts- och kvallsjour for tillstandshandlagg-
ningen.

Pa ELY-centralen har man ofta dryftat fragan om snabbtillstand
och veckoslutsjour. Tillsvidare har man inte velat tillgripa dessa
atgarder, eftersom det skulle 6ka tillstandsexperternas arbets-
borda annu mera. Daremot upplever man att t.ex. satsningarna
pa tillstand for ruttnatverk ar ett battre satt att minska anhop-
ningen av ansékningar. ELY-centralen utvecklar fortgdende rutt-
natverken. Nasta stora steg ar ett allmant tillstand for hela lan-
det som ar avsett for tunga fordonskombinationer som ar hogre
an 5,0 m. Med hjdlp av det nya ruttnatverket kan en allt storre
del av transporterna utféras med ett arstillstand, vilket sakert
kommer att minska pa antalet tillstdndsansékningar. Om pris-
sattningen av tillstandena inte dndras, kommer de intdkter som
ELY-centralen har av tillstdnden oundvikligen att sjunka betyd-
ligt.
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3. ERIKOISKULJETUKSET
VALTAKUNNALLISESTI

Suomen erikoiskuljetuksilla on hyvin pitkalti samanlaisia piir-
teitd kuin milld tahansa tavarakuljetuksella maanteillimme
— kuljetusetdisyydet ovat pitkdt, kohteet ovat levittdytyneet
ympari maata ja satamilla sekd rajanylityspaikoilla on tarkea
kauttakulkupaikan rooli.

Erikoiskuljetus poikkeaakin tavanomaisesta kappaletavarakul-
jetuksesta yleensa vain siind, etta suorin tai lyhin reitti ei aina
ole paras tai edes kayttékelpoinen, vaan joskus kuljetuksen on
kierrettdva kymmenia kilometreja esim. yksittdisen matalan
sillan takia. Tiekuljetukset ovat kdytdannossa aina osallisina kul-
jetusketjussa, vaikka pddosa matkasta kuljetettaisiinkin esim.
rautateitse, silld muilla kuljetusmuodoilla on vain harvoin mah-
dollista padsta lahtopaikasta suoraan maardpaikkaan asti.

3.1 Erikoiskuljetusten lupamaarat

Suomen erikoiskuljetuksissa korostuu eteldisen Suomen suur-
ten kaupunkien merkitys. Naille yhteista on yleisesti ottaen se,
ettd kaikissa on omaa erikoiskuljetuksia tuottavaa teollisuutta
seka tarkeita rakennuskohteita, joihin erikoiskuljetuksia tuo-
daan. Esimerkiksi kerrostalorakentaminen lisdd merkittavas-
ti suurten kaupunkien erikoiskuljetustarpeita elementtien ja
tyokoneiden muodossa. Pienet kunnat, joissa rakentaminen
on omakotitalopainotteista ja rakennuskohteet yleensa selvas-
ti suurkaupunkeja pienempid, eivat nain ollen paase helposti
erikoiskuljetusten valtakunnallisesti merkittavien kohteiden
tilastoihin. Poikkeuksen tdhan tekevat kunnat, joissa on rajan-
ylityspaikka tai hyvin merkittava rakennuskohde, kuten suuri
voimalaitos tai kaivos. Suuret rakennushankkeet saattavat nos-
taa pienenkin kunnan vuositasolla tarkastettuna merkittavaksi
kohteeksi, mutta pidemmalla aikavalilld suuren kaupungit erot-
tuvat joukosta.

Taulukossa 1 on esitetty Suomen 30 tarkeinta erikoiskuljetus-
ten |aht6- ja maarapaikkakuntaa vuosina 2007-2011. Kuten
taulukosta kay ilmi, Helsinki on ollut viimeisten viiden vuoden
aikana tarkein kunta seka erikoiskuljetusten ldhtopaikkana etta
madarapaikkana. Helsingin merkittavin erikoiskuljetuskohde on
nykyisin Vuosaaren satama, joka on avaamisensa jalkeen nous-
sut yhdeksi tarkeimmistad kohteista koko Suomessa. Myos Lan-
sisatamalla on yha merkityksensa Helsingin erikoiskuljetuksille.
Satamien lisaksi Helsingin lukemaa nostavat lukuisat rakennus-
hankkeet infrarakentamisesta uusiin asuinalueisiin sekd oma
teollisuus, kuten Pitdjanmaen alueella toimiva ABB Oy. Muita
kaupungin satunnaiskohteita ovat esim. venesatamat, Messu-
keskus seka voimalaitokset.

3. RIKSOMFATTANDE
SPECIALTRANSPORTER

Specialtransporterna i Finland visar langtgdende samma drag
som vilka som helst godstransporter pa vara landsvagar - trans-
portavstanden &r langa, transportmalen ar utspridda runt om i
landet och hamnarna och gransévergangsstallena har en viktig
roll som transitstallen.

Specialtransporterna avviker vanligen fran sedvanliga stycke-
godstransporter endast dari att den mest direkta eller kortaste
rutten inte alltid ar den bésta eller ens mojlig, utan att trans-
porten ibland maste ta en omvag pa flera tiotals kilometer t.ex.
pa grund av en lag bro. Vagtransporterna utgér i praktiken alltid
en del av transportkedjorna, dven om transporten huvudsakli-
gen utfors t.ex. langs jarnvagen, eftersom det i samband med
andra transportsatt endast sallan ar mojligt att ta sig direkt fran
avgangsorten till destinationen.

3.1 Antalet specialtransporttillstand

Nar det galler specialtransporterna i Finland betonas de stora

staderna i Sodra Finland. Gemensamt for dem ar allméant sett
att alla har egen industri som producerar specialtransporter
och viktiga byggnadsobjekt dit specialtransporterna gar. Da
det t.ex. uppfors vaningshus 6kar de stora stadernas behov av
specialtransporter i form av element och arbetsmaskiner. For
sma kommuner dar byggnadsverksamheten domineras av eg-
nahemshus och byggobjekten vanligtvis &r mindre an i stora
stader ar det salunda inte latt att i statistiken na upp till riksniva
betydande transportmal fér specialtransporter. Ett undantag
bildar kommuner med ett gransovergangsstille eller ett ytterst
betydande byggobjekt, t.ex. ett stort kraftverk eller en stor
gruva. Stora byggprojekt kan pa arsniva betraktat lyfta fram en
liten kommun som ett betydande transportmal, men pa langre
sikt ar det de stora staderna som framhavs.

| tabell 1 visas Finlands 30 viktigaste avgangsorter och desti-
nationer for specialtransporter under 2007-2011. Som tabel-
len visar har Helsingfors under de senaste fem aren varit den
viktigaste kommunen bade som avgangsort och destination
for specialtransporter. Helsingfors mest betydande special-
transportobjekt &r numera hamnen i Nordsjoé som efter att den
Oppnats har kommit att bli ett av de viktigaste transportmalen
i hela Finland. Aven Vistra Hamnen &r fortfarande av stor bety-
delse for specialtransporter som utfors i Helsingfors. Forutom
hamnarna hoéjer de manga byggprojekten, allt fran infrabyg-
gande till nya bostadsomraden, liksom den egna industrin, som
t.ex. ABB Oy i Sockenbacka, siffrorna fér Helsingfors. Ovriga till-
falliga objekt i staden ar t.ex. bathamnarna, Masscentret och
kraftverken.
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Taulukko 1. Erikoiskuljetusten tdrkeimpid Idht6- ja mddrdpaik-
kakuntia 2007-2011 reittilupien mddrdn perusteella listattuna
vuoden 2012 kuntajaon mukaisesti (Eriku-jérjestelmén lupa-
tilastot, Eriku 2 jdrjestelmdlld kirjoitettujen lupien mddrd on
selvitetty vain Pohjanmaan kuntien osalta).

Liht6épaikka / avgangsort

Kunta / Kommun Eriku Eriku 2
1. Helsinki / Helsingfors 3421
2. Kotka 1617
3. Vantaa / Vanda 1337
4. Lappeenranta / Villmanstrand 1207
5. Turku / Abo 1154
6. Tampere / Tammerfors 1081
7. Vaasa / Vasa 811 7
8. Jyvaskyla 791
9. Kouvola 783
10. Pori / Bjorneborg 740
11. Hamina / Fredrikshamn 699
12. Naantali / Nadendal 617
13. Salo 616
14. Kuopio 614
15. Espoo / Esbo 603
16. Virolahti / Vederlax 550
17. Oulu / Uleaborg 538
18. Hanko / Hango 527
19. Rauma / Raumo 501
20. Tornio / Tornea 476
21. Lahti / Lahtis 426
22.Joensuu 385
23. Seinajoki 373
24. Hameenlinna / Tavastehus 369
25. Lohja / Lojo 369
26. i/ ljo 367
27. Siilinjarvi 360
28. Lempaala / Lembois 350
29. Rovaniemi 343
30. Nurmijarvi 314

Tabell 1. De viktigaste avgdngsorterna och destinationerna fér
specialtransporter 2007-2011 pad basis av antalet tillstand fér
en viss rutt listade i enlighet med kommunindelningen 2012
(Eriku-systemets statistik éver tillstand, antalet tillstdnd som
har skrivits ut med hjélp av programmet Eriku 2 har utretts en-
dast fér kommunerna i Osterbotten).

Méiarapaikka / destination

Kunta / Kommun Eriku Eriku 2
1. Helsinki / Helsingfors 2953
2. Virolahti / Vederlax 2201
3. Vantaa / Vanda 2060
4. Lappeenranta / Villmanstrand 1905
5. Turku / Abo 1421
6. Espoo / Esbo 1202
7. Kotka 1125
8. Pori / Bjorneborg 1092
9. Tampere / Tammerfors 1002
10. Jyvaskyla 915
11. Kouvola 810
12. Tornio / Tornea 810
13. Hamina / Fredrikshamn 716
14. Lahti / Lahtis 591
15. Kuopio 570
16. Rauma / Raumo 534
17. Vaasa / Vasa 516 13
18. Salo 496
19. Sotkamo 491
20. Hanko / Hango 487
21. Naantali / Nadendal 481
22. Oulu / Uleaborg 470
23. Porvoo / Borga 467
24. Tuusula / Tusby 394
25. Seinajoki 389
26. Lohja / Lojo 355
27. Hameenlinna / Tavastehus 353
28. Rovaniemi 353
29. Joensuu 349
30. Kokkola / Karleby 320
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Kotkan, Haminan, Naantalin ja Hangon suuret erikoiskuljetus-
madarat perustuvat tarkeisiin satamiin. Kotka ja Hamina palve-
levat Vendjalle suuntautuvaa liikennetta, kun taas Naantali on
hyvin tarkea satama Keski-Eurooppaan ja Ruotsiin suuntautu-
ville kuljetuksille. Hangon satamat valittavat niin ikdan Keski-
Euroopan liikennettd. Kotkan ja Haminan, kuten myos rajany-
lityspaikkakuntien, lukuja nostaa hyvin merkittavasti se, etta
EU:n ulkopuolisilla ajoneuvoilla tarvitaan erikoiskuljetuslupa
heti, kun normaaliliikenteen mitat ylitetdan. Esim. tyhjana yli
16,50 m pitka venaldinen kuljetuskalusto tarvitsee luvan pel-
kastaan liikkkuakseen Suomen teilla, kun suomalainen kalusto
saa ajaa ilman lupaa tyhjana 30,00 m pituuteen asti. Tyhjille
yhdistelmille on myoénnetty tarkastelujaksolla yhteensa n.
1 450 lupaa, joista suurin osa on myodnnetty EU:n ulkopuoli-
selle kalustolle. EU:n ulkopuoliset ajoneuvot tarvitsevat luvan
helpommin myds massojen osalta, mika nostaa satamien ja ra-
janylityspaikkojen lukemia entisestdan.

Turku, Pori, Rauma ja Vaasa ovat niin ikddn tarkeita satamakau-
punkeja, mutta niilld on myds merkittavaa teollisuutta synnyt-
tdmassa erikoiskuljetuksia. Turussa tarkeita kohteita ovat esim.
Wartsila Oyj, Sandvik Mining and Construction Oy, STX Finland
Oy:n telakka sekd Konepaja Hakkinen Oy. Porissa tarkeitd teol-
lisuuslaitoksia ovat mm. Hollming Works Oy, Sampo-Rosenlew
Oy ja Technip Offshore Finland Oy:n telakka. Raumalla sijait-
see mm. Rolls-Royce Oy:n potkuritehdas sekda UPM Kymmene
Oyj:n paperitehdas. Vaasan erikoiskuljetuskohteita kasitellaan
tarkemmin luvussa nelja. Myos Oulussa ja Kokkolassa on sata-
mat, joiden vaikutus ndkyy kyseisten kaupunkien erikoiskulje-
tusmaarissa.

De stora specialtransportmangderna i Kotka, Fredrikshamn,
Nadendal och Hango baserar sig pa de viktiga hamnarna. Kotka
och Fredrikshamn betjanar trafiken till Ryssland medan Naden-
dal &r en mycket viktig hamn for transporterna till Mellaneu-
ropa och Sverige. Aven hamnarna i Hangd férmedlar trafik till
Mellaneuropa. Siffrorna fér Kotka och Fredrikshamn, liksom
dven for gransGvergangsorterna stiger markbart till foljd av att
det for fordon som ar registrerade utanfor EU behovs special-
transporttillstdnd genast da matten for den normala trafiken
overskrids. En rysk transportenhet som ar langre dn 16,50 me-
ter behover t.ex. tillstand for att kunna transporteras pa vagar-
nai Finland, dven nar den kors tom, medan en finlandsk enhet
far kéras tom utan tillstdnd upp till en langd pd 30,00 meter.
Under granskningsperioden har det beviljats sammanlagt ca
1 450 tillstand for tomma fordonskombinationer. Av dem har
storsta delen beviljats fordon som ar registrerade utanfoér EU.
Fordon registrerade utanfér EU behover dven oftare tillstand
nar det galler massan, vilket ytterligare hojer siffrorna fér ham-
nar och gransévergangsstillen.

Abo, Bjorneborg, Raumo och Vasa ar viktiga hamnstader, men
de har dven betydande industri som ger upphov till special-
transporter. Viktiga objekt i Abo &r t.ex. Wartsila Oyj, Sandvik
Mining oc Construction Oy, STX Finland Oy: varv samt Kone-
paja Hakkinen Oy. Viktiga industrianldggningar i Bjorneborg
ar bl.a. Hollming Works Oy, Sampo-Rosenlew Oy och Technip
Offshore Finland Oy:s varv. | Raumo finns bl.a. Rolls-Royce Oy:s
propellerfabrik och UPM Kymmene Oyj:s pappersfabrik. Spe-
cialtransportobjekten i Vasa behandlas ndrmare i avsnitt fyra.
Aven i Uledborg och Karleby finns det hamnar vars verksamhet
paverkar antalet specialtransporter i staderna.
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Virolahden Vaalimaa toimii Suomen tdrkeimpana rajanylitys-
paikkana Vendjélle ja on siitd syysta myds toiseksi yleisin erikois-
kuljetusten maarapaikka Suomen sisalla. Myos Lappeenrannan
Nuijamaan vaikutus nakyy selvasti erikoiskuljetustilastoissa.
Tornio sen sijaan nousee tarkeimpien kuntien listoille, koska se
toimii valityspaikkana Ruotsin ja Norjan liikenteelle. Seka Lap-
peenrannassa ettd Torniossa on myds omaa teollisuutta, joka
synnyttada erikoiskuljetuksia. N&itd ovat esim. Viafin Terdstorni
Oy, Outotec (Filters) Oy ja UPM Kymmene Oyj:n Kaukaan teh-
taat Lappeenrannassa ja Outokumpu Stainless Oy Torniossa.
Torniossa on my6s oma satama, joka palvelee pohjoisen Suo-
men tarpeita.

Sisdmaan kuntien esiintyminen tarkeimpien kohteiden listalla
perustuu ennen kaikkea niiden omaan teollisuuden valmis-
tukseen seka kaupunkien rakentamiseen. Poikkeuksen tahan
tekee Sotkamo, joka on noussut yhdeksi Suomen tarkeimmista
erikoiskuljetuskohteista lahestulkoon pelkdstdan Talvivaaran
kaivoksen ansiosta.

Vaalimaa i Vederlax ar Finlands viktigaste gransoévergang ftill
Ryssland och déarfér daven andra i ordningen bland de vanligas-
te bestdmmelseorterna for specialtransporter inom Finland.
Aven Nuijamaa i Villmanstrand inverkar tydligt pa statistiken
Over specialtransporter. Torned daremot syns pa listorna éver
de viktigaste kommunerna eftersom staden ar vaxlingsplats for
trafiken till Sverige och Norge. Bade Villmanstrand och Tornea
har egen industri som ger upphov till specialtransporter. Hit
hor t.ex. Viafin Terastorni Oy, Outotec (Filters) Oy och UPM
Kymmene Qyj:s fabriker i Kaukaa, Villmanstrand och Outokum-
pu Stainless Oy i Tornea. Tornea har dven en egen hamn som
tillgodoser behoven i norra Finland.

Forekomsten av inlandskommuner pa listan 6ver de viktigaste
objekten baserar sig framfor allt pa tillverkningen inom den
egna industrin och pa byggandet av stader. Ett undantag ut-
gor Sotkamo som har blivit en av Finlands viktigaste special-
transportobjekt nastan uteslutande pa grund av gruvan i Tal-
vivaara.
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Kuva 5. Suomen vilkkaimmat kuntien vidiliset yhteysviilit erikois-
kuljetusten reittilupien mddrdn perusteella vuosina 2007-2011.
Tummennetut palkit kuvaavat Pohjanmaata koskevia yhteys-
vdlejd. (Eriku jérjestelmdn lupatilastot.)

Bild 5. Finlands livligaste férbindelsestréickor mellan kommuner
pd basis av antalet specialtransporttillstand for vissa rutter under
dren 2007-2011. De mérkare balkarna anger forbindelsestréickor
som berér Osterbotten. (Eriku-systemets statistik éver tillsténd.)

www.midnor

MIDNORDIC GR
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11

dictc.net

Baltic Sea Region

Programme 2007-2013
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)



Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

23

Kuvassa 5 on esitetty reittilupien maaran perusteella vilkkaim-
mat erikoiskuljetusten yhteysvilit, kun tarkastelutarkkuutena
on kunta. Karkipaan yhteysvalit painottuvat silmiinpistavasti
padkaupunkiseudun kuntiin sekd eteldisen Suomen satama- ja
raja-asemakuntiin. Listan karjessa on yhteysvali Kotka—Virolah-
ti, jolle on mydnnetty jompaankumpaan suuntaan viiden vuo-
den aikana kaikkiaan 940 lupaa eli keskimaarin noin 190 lupaa
vuodessa. Vilkkaimmat Pohjanmaata koskettavat yhteysvalit
ovat Vaasa—Helsinki sijalla 21 ja Vaasa—Pori sijalla 28. Merkille-
pantavaa on myo0s se, ettd ndiden lisdksi pitkdmatkaisia, vt 8:aa
hyodyntavid yhteysvaleja ei listalle nouse, vaikka kyseessa on
Suomen eniten kaytetty erikoiskuljetusvayla.

Erilaisten tydkoneiden kuljettamisella on hyvin merkittava
rooli kotimaan erikoiskuljetuksissa. Lahes jokaisesta kunnasta
|6ytyy hiekan-, soran- ja maanottoalueita, joiden vililla kulje-
tetaan erilaisia koneita, kuten kaivinkoneita, pyérakuormaajia
ja murskaimia. Ndiden kuljetusten erikoispiirteend on se, etta
koneita siirrellddan tyomaalta toiselle joskus jopa kymmenia
kertoja vuodessa. Samoja koneita tarvitaan usein myds esim.
tierakentamisen yhteydessa. Koneiden siirrot ovat yleisesti ot-
taen ylimassaisia, mutta pienehkdja mitoiltaan. Esim. hinatta-
van laitteen siirto on vain harvoin yli 5,0 m korkea tai yli 4,0 m
leved. Adriesimerkki koneen kuljetuksesta on Talvivaaran suu-
rin pyorakuormaaja, jonka pelkkien renkaiden kuljetus vaati
kokonsa vuoksi erikoiskuljetuksen.

3.2 Kokojakauma

Kuvassa 6 on esitetty matriisimuodossa reittilupien korkeus- ja
leveysjakauma viiden vuoden ajalta. Siitd ndhdaan, etta esi-
merkiksi korkeintaan 5 metriad korkeita ja 6 metria leveita (eli
suurimpien reitistomittojen mukaisia) kuljetuksia on reittilupi-
en perusteella 84 % kuljetuksista. Suurten erikoiskuljetusten
mukaista 7 x 7 metrin mitoitusta tarvitsee siis vain pieni osa
erikoiskuljetuksista. On kuitenkin syyta muistaa, ettd suuriin
erikoiskuljetuksiin sisaltyy paljon arvokkaita tuotteita kuten
esimerkiksi suurmuuntajat, veneet jne., joiden tyollistdva vai-
kutus on usein huomattava ja taloudellinen merkitys voi olla
selvasti suurempi kuin kuljetusten osuus erikoiskuljetuksista.

Bild 5 visar de livligaste forbindelsestrackorna utgaende fran
antalet tillstand for en viss rutt med komniva som analysnog-
grannhet. Forbindelsestrackorna som star i taten ar uppenbart
koncentrerade till kommunerna i huvudstadsregionen och till
hamn- och gransstationskommunerna i sédra Finland. Overst
pa listan star forbindelsestrackan Kotka—Vederlax som har be-
viljats sammanlagt 940 tillstdnd i nagondera riktning under
en period pa fem ar, dvs. i genomsnitt ca 190 tillstand per ar.
De livligaste férbindelsestrickorna som berér Osterbotten ar
Vasa—Helsingfors pa plats 21 och Vasa—Bjorneborg pa plats 28.
Beaktansvart ar att andra langa forbindelsestrackor som anvan-
der riksvdg 8 inte tas upp pa listan vid sidan om de har, trots att
det &r fraga om Finlands mest anlitade specialtransportsled.

Transporterna av olika arbetsmaskiner spelar en mycket bety-
dande roll i samband med specialtransporterna. | nastan varje
kommun finns sand-, grus- och marktaktsomrdden mellan
vilka olika slag av maskiner, t.ex. gravmaskiner, hjullastare och
krossmaskiner transporteras. Utmarkande for de har transpor-
terna ar att maskiner forflyttas fran en arbetsplats till en annan
ibland rentav tiotals ganger per ar. Samma maskiner behovs
t.ex. i samband med vagbyggen. Maskinforflyttningar innebar i
allmédnhet 6verhoga massavarden, trots att de med hansyn till
matten inte ar stora. Forflyttningen av t.ex. en anordning som
ska bogseras ar endast séllan éver 5,0 m hog eller 6ver 4,0 m
bred. Ett extremt exempel pa maskintransporter dr Talvivaa-
ras storsta hjullastare. Transporten av enbart dacken kraver till
foljd av storleken en specialtransport.

3.2 Storleksfordelningen

Bild 6 visar i matrisform hojd- och breddférdelningen i till-
stand for enskilda rutter under de senaste fem aren. Av bilden
framgar att t.ex. transporter som ar hogst 5 meter hoga och
6 meter breda (dvs. 6verensstimmande med de storsta rutt-
natverksmatten) utgaende fran tillstanden for enskilda rutter
omfattar 84 % av alla transporter. Det &r alltsa endast en liten
del av specialtransporterna som kraver en dimensionering pa
7 x 7 meter for stora transporter. Det dar emellertid viktigt att
komma i hag att stora specialtransporter omfattar manga var-
defulla produkter som t.ex. stortransformatorer, batar osv. vars
sysselsdttande effekt ofta ar betydande och den ekonomiska
forlusten kan vara klart storre an transporternas andel av spe-
cialtransporterna.
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Kuva 6. Luvanvaraisten erikoiskuljetusten korkeus- ja leveys-
jakauma reittilupien médérén mukaan 2007-2011. Ylempi luku
on solun oma osuus jakaumasta, kun taas alempi suluissa ole-
va luku kertoo kumulatiivisen kertymdn. Néin esimerkiksi 5,01—
6,00 metrid korkeita ja 4,01-5,00 metrid leveitéd kuljetuksia on
kaikista kuljetuksista 4,3 %, ja kaikkiaan korkeintaan 6 metrid
korkeita ja 5 metrid leveitd on kuljetuksista yhteensd 90,6 %.
Kuva ei kuitenkaan ota huomioon sitd, ettd etenkin suurten
tuotteiden taloudellinen merkitys voi olla huomattavasti kor-
keampi kuin niiden osuus kuljetuksista. (Eriku-jérjestelmdn lu-
patilastot.)

Kuvissa 7 ja 8 on puolestaan esitetty reittilupien korkeus- ja
leveysjakauma eri vuosina. Kuvista nahdaan, etta reittilupien
perusteella suurten erikoiskuljetusten osuus erikoiskuljetuksis-
ta nayttdisi olevan kasvussa etenkin leveyden osalta. Toisaalta
tdma kehitys voi olla my0s ndennadista ja aiheutua siitd, etta
pienempid erikoiskuljetuksia kuljetetaan aiempaa enemman
reitistoluvilla, Viimeksimainitut on jatetty kuvista pois, koska
niissa mitat ovat reitistotyyppiin perustuvia vakioita eivatka ne
nain ollen kerro kuljetusten todellisesta koosta. Reitistdjen mi-
toituksia on myds muutettu tarkasteluajanjaksolla.

Bild 6. De ftillstandspliktiga specialtransporternas héjd- och
breddférdelning utgdende fran antalet tillstdnd fér enskilda
rutter 2007-2011. Den évre siffran dr cellens egen del av for-
delningen, medan den undre siffran inom parentes anger den
kumulativa ansamlingen. Sdlunda utgér t.ex. 5,01-6,00 me-
ter héga och 4,01-5,00 meter breda transporter 4,3 % av alla
transporter medan transporter med en héjd pd hégst 6 meter
och en bredd pd hdgst 5 meter utgér sammanlagt 90,6 % av
transporterna. Bilden beaktar emellertid inte att framfér allt
stora produkters ekonomiska betydelse kan vara mdrkbart
stérre dn deras andel av transporterna. (Eriku-systemets sta-
tistik éver tillstand.)

Bilderna 7 och 8 visar daremot hojd- och breddfoérdelningen i
tillstand foér enskilda rutter under olika ar. Av bilderna framgar
att de stora specialtransporternas andel av specialtranspor-
terna utgaende fran tillstdnden for enskilda rutter verkar vara
pa uppgang sarskilt nar det géller bredden pa transporterna.
A andra sidan kan det handla om en skenbar utveckling som
beror pa att mindre specialtransporter mera an tidigare utfors
med tillstand for ruttnatverk, de sistndmnda ingar inte i sche-
mat, eftersom matten ar konstanta varden som baserar sig pa
ruttnatverkstypen och salunda inte avsléjar transporternas
faktiska omfattning. Dimensioneringarna av ruttnatverken har
dven andrats under granskningsperioden.
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Kuva 7. Luvanvaraisten erikoiskuljetusten korkeusjakauma Bild 7. Héjdférdelningen bland ftillsténdspliktiga special-
(metrid) reittilupien médrdn mukaan 2007-2011 (Eriku-jérjes- transporter (meter) utgdende fran tillsténden fér enskilda rut-
telmdn lupatilastot). ter 2007-2011 (Eriku-systemets statistik éver tillstand).
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Kuva 8. Luvanvaraisten erikoiskuljetusten leveysjakauma (met- Bild 8. Tillstandspliktiga specialtransporters breddférdelning
rid) reittilupien médrdn mukaan 2007-2011 (Eriku-jérjestelmdn (meter) utgdende fran tillstanden for enskilda rutter 2007—
lupatilastot). 2011 (Eriku-systemets statistik 6ver tillstdnd).
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4. ERIKOISKULJETUKSET
POHJANMAALLA

Pohjanmaan maakunnan erikoiskuljetuksiin vaikuttaa merkit-
tdvasti alueen maantieteellinen sijainti I1ahestulkoon kokonaan
meren rannalla. Alueen 16 kunnassa sijaitsee yhteensa nelja
rahtiliikennettd palvelevaa satamaa: Vaasa, Pietarsaari, Kaski-
nen ja Kristiinankaupunki. Ndiden lisdksi maakunnassa on lu-
kuisia vene- ja kalasatamia, joiden merkitys erikoiskuljetusten
kannalta on ainakin toistaiseksi ollut pieni. Rannikkoseudulle
on kuitenkin suunniteltu useita tuulivoimapuistoja, joiden ra-
kentamisessa tarvittavissa erikoiskuljetuksissa saatetaan joutua
hyédyntdmaan myos pienempia laitureita, kuten kavi vuonna
tammikuussa 2012 Vaasan Sundomiin nousseen tuulivoimalan
tapauksessa. Tuolloin tuulivoimalan naselli tuotiin proomulla
Vaasan Kronvikiin, jossa jouduttiin tekemaan erityisjarjestelyita
kuljetuksen saamiseksi maihin.

4.1 Pohjanmaan lupatilastot

Pohjanmaalta lahtevien, sinne saapuvien ja maakunnan sisais-
ten erikoiskuljetusten maara reagoi vuonna 2008 alkaneeseen
taantumaan. Lupien maara oli vuonna 2009 jopa 21 % alhai-
sempi kuin vuonna 2007. Kuvasta 9 ndhdaan, ettd vield vuonna
2010 lupien kokonaismdaara pysytteli edellisen vuoden tasolla,
mutta vuonna 2011 tapahtui jo selvda nousua. Kaikkiaan vuon-
na 2011 myonnettiin lupatilastojen mukaan noin 580 sellaista
reittilupaa, joiden ldhto- tai maarapaikka sijoittui Pohjanmaalla
sijaitsevaan kuntaan.

Reittilupien perusteella noin 15 % Pohjanmaalle my6nnetyista
luvista on alueen sisdisia eli sellaisia, joissa myos kuljetuksen
toinen p&a on ollut Pohjanmaalla. On kuitenkin huomioitava,
ettd em. lupien lisdksi alueen lapi kulkee etenkin vt 8:aa pitkin
paljon kuljetuksia, joiden ldht6- ja maarapaikka eivit ole Poh-
janmaalla, ja toisaalta varsinkin kuntien sisilla viedaan paljon
lyhytmatkaisia erikoiskuljetuksia reitistoluvilla, joiden analy-
sointi ei ole mahdollista.

4. SPECIALTRANSPORTER
| OSTERBOTTEN

Specialtransporterna i lanskapet Osterbotten péverkas i hég
grad av omradets geografiska lage pa kusten. | omradets 16
kommuner ligger sammanlagt fyra hamnar som betjanar
godstrafiken: Vasa, Jakobstad, Kasko och Kristinestad. Férutom
dem finns det ett flertal bat- och fiskehamnar i landskapet.
Deras betydelse for specialtransporterna har atminstone tills-
vidare varit liten. Man har emellertid planerat att bygga flera
vindkraftverksparker i kustregionen. Det ar mojligt att man for
specialtransporterna i anslutning till anldggningen av dessa blir
tvungen att utnyttja dven mindre kajer, sa som i januari 2012
nar vindkraftverket i Sundom i Vasa byggdes. Da transporte-
rades vindkraftverkets nasell med pram till Kronvik i Vasa dar
man var tvungen att vidta specialarrangemang for att fa trans-
porten i land.

4.1 Statistik over tillstand i Osterbotten

Antalet specialtransporter fran, till eller inom landskapet Ost-
erbotten paverkades av recessionen som bérjade 2008. Anta-
let tillstand 2009 var rentav 21 % lagre &n ar 2007. Bild 9 visar
att det sammanlagda antalet tillstand 2010 fortfarande lag pa
samma niva som aret innan, men att en klar uppgang kunde
skonjas 2011. Enligt tillstandsstatistiken beviljades 2011 allt
som allt ca 580 sadana ftillstand for enskilda rutter vars av-
gangsort eller destination ligger i en kommun som ar beldgen
i Osterbotten.

Pa basis av tillstanden for enskilda rutter dr ca 15 % av alla till-
stdnd som har beviljats for Osterbotten interna, dvs. sddana
dar transporten inleds och avslutas i Osterbotten. Det 4r emel-
lertid viktigt att beakta att det vid sidan om ovan nidmnda
transporter utférs ett stort antal transporter framforallt langs
riksvdg 8 vars avgangsort och destination inte ligger i Oster-
botten och att det & andra sidan speciellt inom kommunerna,
utfors ett flertal kortviga specialtransporter med tillstand for
rutnatverk, som det inte ar mojligt att analysera.
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Kuva 9. Pohjanmaan erikoiskuljetusten kysyntd reittilupien
mddrén mukaan vuosina 2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jérjes-
telmien lupatilastot).

Pohjanmaan maakunnan erikoiskuljetuksissa nousee selke-
asti esiin alueen suurin kaupunki Vaasa, joka on tdrkea eri-
koiskuljetuskohde valtakunnallisellakin tasolla mitattuna.
Kaupungin tarkeys johtuu sen merkittavasta erikoiskuljetuksia
synnyttdvasta teollisuudesta sekd omasta satamasta. Myos
Pohjanmaan toiseksi suurin kunta Pietarsaari erottuu merkit-
tdvana erikoiskuljetusten kohteena, ja Voyri ja Mustasaari ovat
olleet viimeisen viiden vuoden aikana tarkeita erikoiskuljetus-
kuntia. Mustasaaren kuljetukset ovat jakautuneet melko tasan
Iahteneisiin ja saapuneisiin kuljetuksiin, kun taas Voyrin kulje-
tuksista n. 90 % on ldhteneita kuljetuksia. Pohjanmaan erikois-
kuljetusten jakautumista kunnittain on havainnollistettu taulu-
kossa 2 ja kuvassa 10.

Bild 9. Efterfrégan pé specialtransporter i Osterbotten pd basis
av tillstanden fér enskilda rutter 2007—2011 (Eriku- och Eriku
2-systemens statistik 6ver tillstand).

Gillande specialtransporterna i landskapet Osterbotten fram-
trader omradets storsta stad Vasa, som dr ett viktigt spe-
cialtransportobjekt dven pa riksomfattande niva. Stadens
betydelse beror pa dess betydande industri som férorsakar
specialtransporter samt den egna hamnen. Aven Osterbottens
néast storsta stad Jakobstad framstar som ett betydande spe-
cialtransporterobjekt men dven Vora och Korsholm har under
de senaste fem aren varit viktiga specialtransportkommuner.
Korsholms transporter har fordelats tamligen jamt pa avga-
ende och ankommande transporter, medan ca 90 % av Voras
transporter har varit avgdende. Férdelningen av Osterbottens
specialtransporter enligt kommun har askadliggjorts i tabell 2
och pa bild 10.
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Taulukko 2. Pohjanmaalta Iéhteville tai sinne saapuville kulje- Tabell 2. Tillstdnd fér enskilda rutter som har beviljats fér
tuksille myénnetyt reittiluvat kunnittain vuosina 2007-2011. transporter som avgdr frén eller anldnder till Osterbotten kom-
Jalkimmdiset, suurille erikoiskuljetuksille myénnetyt lupamdd- munvis 2007-2011. De senare siffrorna anger antalet tillstand
rét (vihredt sarakkeet) sisdltyvit kokonaislukuihin (turkoosit som har beviljats fér stora specialtransporter (de gréna kolum-
sarakkeet). (Eriku- ja Eriku 2 -jérjestelmdn lupatilastot.) nerna) och ingdr i det totala antalet (de turkosa kolumnerna).

(Eriku- och Eriku 2 -systemets statistik éver tillstand.)

Kaikki luvat pl. reitistot / Leveys > 6 m tai korkeus >5 m /
Alla tillstand exkl. ruttnatverken Bredd > 6 m eller h6jd >5 m
Lahto / Tulo / Sisdginen/  Yht./ Yht./v / L&hto / Tulo / Sisdginen/  Yht./ Yht./v /
Avgang Ankomst Internt Tot. Tot./ar Avgang Ankomst Internt Tot. Tot./ar

Isokyrd / Storkyro 26 18 2 46 9 4 5 2 11 2

Kaskinen / Kaské 41 65 0 _ 9 19 0 _

Korsnas 4 8 0 12 2 1 2 0 3 1

Kristiinankaupunki / Kristinestad 31 45 5 81 16 4 11 0 15 3

Kruunupyy / Kronoby 40 57 4 101 20 6 11 0 17 3

Laihia / Laihela 41 36 0 3 8 0 11 2

Luoto / Larsmo 27 27 1 55 11 14 9 0

Maalahti / Malax 66 45 1 20 8 0

Mustasaari / Korsholm 134 161 18 25 30 2

Narpio / Narpes 62 83 11 3 31 4

Pederséren kunta / Pedersore 39 33 1 73 15 15 6 0

Pietarsaari / Jakobstad 132 147 5 60 54 2

Uusikaarlepyy / Nykarleby 34 62 1 1 10 0

Vaasa / Vasa 735 452 76 193 94 23

Vahakyro / Lillkyro 17 10 2 29 6 2 4 1

Voyri / Vora 258 31 10 44 8 4

Pohjanmaan kuntien lupamaarat (taulukko 1) ja valtakunnalli- Antalet tillstdnd fér kommuner i Osterbotten (tabell 1) och den
sen lupatilaston maarat (taulukko 2) eroavat hieman toisistaan landsomfattande statistiken 6ver tillstand (tabell 2) skiljer sig
siitd syystd, ettd tilastot on muodostettu eri ldhtdaineistoista. en aning fran varandra pa grund av att olika kdllmaterial har
Pohjanmaan tilasto on tarkempi, silld se on tehty lupakohtai- tillimpats i statistiken. Statistiken fér Osterbotten &r exaktare,
sena tarkasteluna, kun taas valtakunnallinen tilasto on muo- eftersom den ar sammanstélld pa basis av en granskning av
dostettu suoraan Eriku-lupajarjestelmien raporteista, jossa tillstand, medan den landsomfattande statistiken har samman-
esiintyy jonkin verran virheitd ja puutteita. Valtakunnallinen stallts direkt ur Eriku-tillstandsprogrammets rapporter som
tilasto ei mydskaan erottele kuntien sisdisia kuljetuksia, jot- innehaller vissa fel och brister. Den landsomfattande statisti-
ka puolestaan on eroteltu Pohjanmaan maakunnan tilastossa ken avskiljer inte heller kommunernas interna transporter som
omaksi luokakseen. i statistiken fér landskapet Osterbotten har avskiljts till en egen

kategori.

Muiden kuntien merkitys erikoiskuljetuksille ei ole valtakun-

nallisella tasolla kovin suuri. Kristiinankaupungin ja Kaskisten De 6vriga kommunernas betydelse for specialtransporterna ar
erikoiskuljetuslukemat jaavat vyllattavan pieniksi satamista inte sdrskilt omfattande pa riksniva. Kristinestads och Kaskds
huolimatta. Toisaalta huomionarvoista on se, ettd maakunnan siffror for specialtransporter ar trots hamnarna 6verraskande
jokaisen kunnan alueella suoritetaan vuosittain erikoiskulje- laga. A andra sidan &r det vart att uppmarksamma att det arli-
tuksia. Kuntien sisdisten kuljetusten (ldht6- ja maarapaikka gen utfors specialtransporter inom varje kommun i landskapet.
samassa kunnassa) osuus kaikista kuljetuksista on varsin pie- Andelen interna transporter i kommunerna (avgangsort och
ni Vaasaa lukuun ottamatta, jonne on mydnnetty yhteensa 75 destination i samma kommun) av alla transporter ar tamligen
kaupungin sisdista erikoiskuljetuslupaa. ldg med undantag av Vasa som det sammanlagt hade beviljats

75 stadsinterna specialtransporttillstand for.
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Kuva 10. Erikoiskuljetusreittilupien kokonaismddrdt Pohjan-
maalla kunnittain 2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jérjestelmdn
lupatilastot).

Vaasan merkitys nakyy selvasti maakuntaa koskevien lupien
yhteysvdlitarkastelussa. Kuvan 11 mukaisesti sellaisissa luvis-
sa, joiden 13hto- tai madrapaikka on Pohjanmaalla, kuljetuksen
toinen pddtepiste on Suomen kunnista useimmin Vaasassa.
Toiseksi merkittavin kunta tassa tilastossa on Helsinki. Tilastos-
sa korostuvat lisaksi Pohjanmaan kunnista Mustasaari, Voyri,
Pietarsaari ja Narpid. Moniin lansi- ja eteldrannikon satama-
kaupunkeihin, kuten Poriin, Turkuun, Raumalle, Naantaliin ja
Hankoon, on viety Pohjanmaalta runsaasti erikoiskuljetuksia,
mutta toiseen suuntaan liikenne on vahdisempaa. Maakuntaa
ympardivista ldhikunnista tilastossa nousevat esiin Kokkola,
Seindjoki ja Teuva. Rajanylityspaikoista tilastossa ovat parhai-
ten edustettuina Lappeenranta ja Virolahti.

Uusikaarlepyy
Nykarleby

Lahtevia / Avgaende

Pedersoéren kunta

Kruunupyy
Kronoby

Pedersore

Pohjanmaan kuntien
erikoiskuljetusaktiivisuus
reittilupien maaran mukaan
vuosina 2007 - 2011

Specialtransportaktiviteten
i de dsterbottniska
kommunerna pa basis av
ruttilistanden 2007 - 2011

Siséisia / Interna

Saapuvia / Ankommande

Bild 10. Det totala antalet specialtransporttillstand for enskilda
rutter i Osterbotten kommunvis 2007-2011 (Eriku- och Eriku
2-systemets statistik dver tillstand).

Vasas betydelse framgar tydligt i granskningen av forbindelse-
strackorna i tillstanden som beror landskapet. Nar det galler
tillstdnd vars avgéngsort eller destination ligger i Osterbotten
anges oftast Vasa som transportens andra andpunkt (bild 11).
Helsingfors ar foljande kommun i ordning i den har statistiken.
Av kommunerna i Osterbotten framtrader i statistiken dessut-
om Korsholm, Vor3, Jakobstad och Néarpes. Ett stort antal speci-
altransporter har utférts fran Osterbotten till m&nga hamnsta-
der langs den vastra och soddra kusten, t.ex. Bjorneborg, Abo,
Raumo, Nadendal och HangéDaremot ar trafiken i motsatt rikt-
ning mindre omfattande. Av de narliggande kommunerna som
omger landskapet framtréder Karleby, Sein&joki och Ostermark
i statistiken. Av gransovergangsstéllena ar Villmanstrand och
Vaalimaa bast presenterade i statistiken.
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Lupia yhteensd 2007 - 2011
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Kuva 11. Pohjanmaalle myénnettyjen erikoiskuljetuslupien tdr-
keimmdt ldht6- ja mddrdpaikat reittilupien mddrdn mukaan
2007-2011. Tummennetut palkit kuvaavat Pohjanmaan siséi-
sid kuljetuksia. (Eriku- ja Eriku 2 -jédrjestelmdn lupatilastot.)

Lansirannikon satamakaupunkien ja toisaalta Pohjanmaan si-
saisten kuljetusten vahva edustus tilastossa kertovat siita, etta
valtatien 8 rooli on merkittava paitsi valtakunnallisella ta-sol-
la, myos Pohjanmaan omille erikoiskuljetuksille. Erikoiskul-
jetusten kayttamia todellisia reittejd on kuitenkin lupatilaston
perusteella Iahes mahdotonta arvioida.

Bild 11. De viktigaste avgdangsorterna och destinationerna en-
ligt antalet tillstand for enskilda rutter fér specialtransporttill-
stdnd som har beviljats fér Osterbotten 2007-2011. De mérkare
balkarna Gterger interna transporter i Osterbotten. (Eriku- och
Eriku 2 -systemets statistik éver tillstand.)

Att hamnstiaderna p& vistkusten och & andra sidan Osterbot-
tens interna transporter ar sa val representerade vittnar om att
riksvdg 8 spelar en betydande roll inte bara pa riksniva utan
dven for Osterbottens egna specialtransporter. Vilka rutter
som egentligen anvands for specialtransporterna ar emellertid
pa basis av statistiken Over ftillstand sa gott som omdijligt att
avgora.
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Lupia yhteensd 2007 - 2011
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Kuva 12. Pohjanmaalle myénnettyjen suurten erikoiskuljetus-
ten (korkeus vdh. 5 m tai leveys vdh. 6 m) yhteysvdlit reittilupi-
en mddrédn mukaan 2007-2011. Tummennetut palkit kuvaavat
Pohjanmaan sisdisid kuljetuksia. (Eriku- ja Eriku 2 -jérjestelmdn
lupatilastot.)

Tarkasteltaessa suuria erikoiskuljetuksia (korkeus yli 5 m tai le-
veys yli 6 m) korostuvat maakunnan sisdiset kuljetukset (kuva
12). Muodostettaessa vastaava tilasto kuin edelld havaitaan,
ettd 16 ensimmaisestd kunnasta seitseman sijaitsee Pohjan-
maalla Vaasan ollessa edelleen koko tilaston kérjessa. Karjessa
on lisdksi naapurimaakuntien satamia: Pori, Rauma, Turku ja
Kokkola. Teuvan ja Nakkilan nostavat tilastossa korkealle yk-
sittdiset tuotantolaitokset: Teuvalla Viafin West Welding Oy ja
Betoniluoma Oy, Nakkilassa Nakkila Works Oy.

Bild 12. Férbindelsestrickorna fér stora specialtransporter
(h6jd minst 5 m eller bredd minst 6 m) som har beviljats for
Osterbotten utgdende frén antalet tillsténd fér enskilda rutter
2007-2011. De mérkare balkarna anger Osterbottens interna
transporter. (Eriku- och Eriku 2 -systemets statistik éver till-
stdnd.)

| granskningen av stora specialtransporter (héjd éver 5 m el-
ler bredd 6ver 6 m) betonas landskapets interna transporter
(bild 12). En pa motsvarande satt framtagen statistik som ovan
visar att sju av de férsta 16 kommunerna ar beldgna i Oster-
botten och att Vasa fortfarande leder hela statistiken. | taten
finns ocksad grannlandskapens hamnar: Bjérneborg, Raumo,
Abo och Karleby. Enskilda produktionsanlaggningar lyfter Ost-
ermark och Nakkila hégt upp i statistiken: | Ostermark &r det
Viafin West Welding Oy och Betoniluoma Oy, i Nakkila Nakkila
Works Oy.
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Lupia yhteensd / Sammanlagda tillstdnd 2007 - 2011
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Kuva 13. Pohjanmaan vilkkaimmat yhteysvdlit erikoiskuljetus-
ten reittilupien mddrén perusteella vuosina 2007-2011. Tum-
mennetut palkit kuvaavat Pohjanmaan sisdisid yhteysvdilejd.
(Eriku-jdrjestelmdn lupatilastot.)

Myos kuntakohtaisesta yhteysvalitarkastelusta (kuva 13) kay
ilmi Vaasan merkittavd asema. Se on mukana 12 vilkkaimmas-
sa yhteysvalissa ja kaikkiaan osallisena 20:ssa 31:std vilkkaim-
masta yhteysvalista. Karkipdan yhteysvdlien takana ovat sel-
vasti Vaasan teollisuuden kuljetukset vientisatamiin ja niissa
kuljetusvirran paasuunta on Vaasasta poispdin. Eniten lupia on
myonnetty yhteysvalille Vaasa—Helsinki: 5 vuodessa yhteensa
141 lupaa eli keskimadarin 28 kappaletta vuodessa.

Bild 13. Osterbottens livligaste férbindelsestréickor fér special-
transporter pd basis av antalet specialtransporttillstand fér en-
skilda rutter 2007-2011. De mérkare balkarna anger de interna
férbindelsestriickorna i Osterbotten. (Eriku-systemets statistik
over tillsténd.)

Vasas betydande stallning framgar ocksa av granskningen av
forbindelsestrackorna (bild 13) per kommun. Vasa ingar i de 12
livligaste forbindelsestrackorna och sammanlagt i 20 av de 31
livligaste forbindelsestrackorna. Bakom forbindelsestrackorna
hogst uppe pa listan star tydligt Vasaindustrins transporter till
exporthamnarna och i dem leder transportstrommen i huvud-
sak i riktning fran Vasa. Flest tillstand har beviljats for forbin-
delsestrackan Vasa—Helsingfors: Sammanlagt 141 tillstand pa
fem ar, dvs. i genomsnitt 28 st per ar.
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Kuva 14. Pohjanmaan luvanvaraisten erikoiskuljetusten korke-
us- ja leveysjakauma reittilupien méérdn mukaan 2007-2011.
Ylempi luku on solun oma osuus jakaumasta, kun taas alempi
suluissa oleva luku kertoo kumulatiivisen kertymdn. Ndin esi-
merkiksi 5,01-6,00 metrié korkeita ja 4,01-5,00 metrid levei-
td kuljetuksia on kaikista kuljetuksista 5,4 %, ja kaikkiaan kor-
keintaan 6 metrid korkeita ja 5 metrid leveitd on kuljetuksista
yhteensd 87,6 %. Kuva ei kuitenkaan ota huomioon sitd, ettd
etenkin suurten tuotteiden taloudellinen merkitys voi olla huo-
mattavasti korkeampi kuin niiden osuus kuljetuksista. (Eriku-
jérjestelmdn lupatilastot.)

Kuvassa 14 on esitetty Pohjanmaan reittilupien korkeus- ja le-
veysjakauma koko viiden vuoden tarkasteluajanjaksolla. Verrat-
taessa tdtd kuvassa 6 esitettyyn valtakunnalliseen jakaumaan
havaitaan, ettd Pohjanmaalle myonnetyissa luvissa kuljetusten
koot ovat keskimaarin hiukan suurempia kuin koko maassa.

02% 02%
(89,5 %) (95,6 %

0,9 %
(99 %)

0,4 %
(98,2 %)

0,1%
94,1 %)

0,2%
(76,6 %)

0,8 % 0%

(6 %)

(5,6 %)

4m 5m 6m 7m

Bild 14. De ftillstandspliktiga specialtransporternas héjd- och
breddférdelning utgdende fran antalet tillstand fér enskilda
rutter 2007-2011. Den évre siffran dr cellens egen del av for-
delningen, medan den undre siffran inom parentes anger den
kumulativa ansamlingen. Salunda utgér t.ex. 5,01-6,00 me-
ter héga och 4,01-5,00 meter breda transporter 5,4 % av alla
transporter medan transporter med en héjd pa hégst 6 meter
och en bredd pd hégst 5 meter utgér sammanlagt 87,6 % av
transporterna. Bilden beaktar emellertid inte att framfér allt
stora produkters ekonomiska betydelse kan vara mdrkbart
stérre dn deras andel av transporterna. (Eriku-systemets sta-
tistik éver tillstand.)

Bild 14 visar hojd- och breddférdelningen i tillstanden for en-
skilda rutter i Osterbotten under hela granskningsperioden pa
fem ar. En jamforelse av den har bilden med den riksomfat-
tande férdelningen pa bild 6 visar att transportstorlekarna i de
tillstdnd som har beviljats for Osterbotten i genomsnitt &r lite
storre an i hela landet.
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Kuvista 15 ja 16 nahdaan, ettd erikoiskuljetusten koko Pohjan-
maalla on reittilupien perusteella vahitellen kasvussa. Trendi
on havaittavissa selvemmin kuin valtakunnallisessa tilastossa.
My6s nadiden tilastojen kohdalla reitistolupien maaran lisdan-
tyminen saattaa aiheuttaa harhaa, mutta etenkin yli 5 metria
korkeiden ja yli 6 metrid leveiden kuljetusten osuuden selva
kasvu on selva merkki siitd, ettd suuria kuljetuksia on aiempaa
enemman.

Bilderna 15 och 16 visar att specialtransporternas storlek i
hela Osterbotten utgdende fran tillstdnden for enskilda rutter
smaningom vaxer. Trenden framtrader tydligare an i den lands-
omfattande statistiken. Aven i den har statistiken kan 6kningen
av antalet tillstand for ruttndtverk innehalla fel, men den klara
okningen framst av transporter som ar hogre an 5 meter och
bredare dn 6 meter ar ett tydligt tecken pa att det utfors flera
stora transporter an tidigare.
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Kuva 15. Pohjanmaan luvanvaraisten erikoiskuljetusten kor-
keusjakauma (metrid) reittilupien médrdn mukaan 2007-2011
(Eriku-jdrjestelmdn lupatilastot).
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Bild 15. Tillstandspliktiga specialtransporters héjdférdelning
(meter) i Osterbotten utgdende frén tillstdnden fér enskilda
rutter 2007-2011 (Eriku-systemets statistik éver tillstand).
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Kuva 16. Pohjanmaan luvanvaraisten erikoiskuljetusten leveys-
jakauma (metrid) reittilupien médrdn mukaan 2007—2011 (Eri-
ku-jérjestelmdn lupatilastot).
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Bild 16. Tillstdndspliktiga specialtransporters breddférdelning
(meter) i Osterbotten utgdende frén tillstdnden fér enskilda
rutter 2007-2011 (Eriku-systemets statistik éver tillstand).
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4.2 Kuntakohtaiset tarkastelut

Seuraavissa alaluvuissa on esitelty Pohjanmaan tarkeimpia eri-
koiskuljetuskohteita kunnittain. Lupamaarat ovat suuntaa-an-
tavia, silla reitistolupien osalta 1dht6- ja maarapaikat eivat ole
tiedossa, ja myos reittiluvissa tiedot ovat usein niin puutteelli-
sia, ettei kuljetuksen yhteysvalid ole mahdollista maarittaa.

Elinkeinoelaman aloista erikoiskuljetuksissa korostuu raskas
koneteollisuus, jota edustavat etenkin Vaasan hyvin merkit-
tdvat toimijat ABB ja Wartsilda. MyOs veneteollisuus tuottaa
runsaasti kuljetuksia varsinkin Pietarsaaren seudulla. Véyrin
talo- ja elementtituotanto nostaa kunnan yksindan maakunnan
tarkeimpien erikoiskuljetuskuntien joukkoon. Rakennusala ai-
heuttaa paljon kuljetuksia soranottoalueelta toiselle kiertavien
murskaimien ja muiden tydkoneiden muodossa. Myds esim.
metallirakenteita ja sdilidita kuljetetaan merkittavia madria.
Erikoiskuljetuskohteista korostuvat tuotantolaitosten lisaksi
rahtisatamat Vaasan Vaskiluodossa, Pietarsaaressa, Kaskisissa
ja Kristiinankaupungissa, mutta niiden kautta kulkeva tavara on
huomattavasti yksittdisia tehtaita vaihtelevampaa.

Valtakunnallista merkitystda Pohjanmaan erikoiskuljetuksia
tuottavista teollisuudenaloista on erityisesti energiateollisuu-
della, jota edustavat muuntajia valmistavat Wartsila ja ABB,
seka talo- ja veneteollisuus. Energia-alalla voi tapahtua mie-
lenkiintoisia muutoksia tulevaisuudessa tuulivoimahankkeiden
myo6td. Pohjanmaan alueen tuulivoimapuistosuunnitelmat
muodostavat hyvin suuren osan koko Suomeen kaavailluista
tuulivoimalahankkeista, ja mikali hankkeista edes osa lahtee
toteutumaan, ne nakyvat varmasti myods erikoiskuljetusten
muodossa.

4.2.1 Vaasa

Vaasan tarkeimpia erikoiskuljetuskohteita ovat lupatilastojen
perusteella Vaskiluodon satama, Stromberg Park ja Wartsila
Oyj Abp. Sataman alueella on satamatoimintojen lisdksi teol-
lisuutta, mikd nostaa sataman lupamaaraa. Stromberg Parkin
suurin yksittdinen toimija on ABB Oy, mutta alueen muu teolli-
suus saattaa niin ikaan vaikuttaa tilastoihin. Muuta teollisuutta
ei ole kuitenkaan ollut mahdollista erottaa sataman ja ABB:n
tilastoista, joten ne on tassa tydssa yhdistetty. Vaskiluodon sa-
taman alue on ollut tarkea erikoiskuljetusten |ahto- ettd tulo-
paikkana, kun taas Strombergin alue ja Wartsila ovat selkeasti
merkittavampia erikoiskuljetusten lahto- kuin maarapaikkoina.
Vaasan kaupungin erikoiskuljetuskohteita on esitetty taulukos-
sa 3.

4.2 Granskningar kommunvis

| de foljande underkapitlen beskrivs de viktigaste special-
transportobjekten i Osterbotten kommunvis. Antalet tillstdnd
ar riktgivande, eftersom avgangsorterna och destinationen i
tillstand for ruttnatverk inte ar bekanta och aven i tillstanden
for enskilda rutter ofta sa bristfélliga att det inte &r majligt att
faststalla transporternas forbindelsestrackor.

Bland naringslivets branscher dr det den tunga maskinindu-
strin som sarskilt utmarker sig nar det galler specialtransporter.
Branschen representeras framfor allt av de betydande aktorer-
na ABB och Wirtsild i Vasa. Aven batindustrin producerar rik-
ligt med transporter sarskilt inom Jakobstadsregionen. Enbart
hus- och elementproduktionen i Véra lyfter upp kommunen
bland de viktigaste specialtransportkommunerna i landskapet.
Byggnadsbranschen ger upphov till ett stort antal transporter
tack vare transporterna av krossmaskiner och andra arbets-
maskiner som roterar fran ett grustdaktomrade till ett annat.
Det transporteras dven betydande mangder av t.ex. metall-
konstruktioner och cisterner. Bland specialtransportobjekten
framhdvs vid sidan om produktionsanlaggningarna dven gods-
hamnarna i Vasklot i Vasa, i Jakobstad, Kaskd och Kristinestad,
men varorna som transporteras via dem varierar betydligt mer
an enskilda fabrikers.

Av riksomfattande betydelse bland de industrigrenar som pro-
ducerar specialtransporter i Osterbotten &r sarskilt energiindu-
strin, representerad av Wartsila och ABB som tillverkar trans-
formatorer samt hus- och batindustrin. Inom energibranschen
kan intressanta forandringar bli aktuella i framtiden i och med
vindkraftverksprojekten som drar igang. Planerna kring vind-
kraftverksparker i Osterbotten utgdr en avsevird del av vind-
kraftsverksprojekten som planeras fér hela Finland. Aven om
bara en liten del av projekten fullfoljs kommer de med sakerhet
att markas ocksa bland specialtransporterna.

4.2.1 Vasa

De viktigaste specialtransportobjekten i Vasa dr pa basis av
statistiken 6ver tillstand hamnen pa Vasklot, Stromberg Park
och Wirtsila Oyj Abp. | hamnen finns forutom hamnfunktio-
nerna aven industri som medfor ett dkat antal tillstand for
hamnen. Stromberg Parks storsta enskilda aktér ar ABB Oy, men
den 6vriga industrin pa omradet kan ocksa paverka statistiken.
Det var emellertid inte magjligt att avskilja den 6vriga industrin
fran statistiken éver hamnen och ABB och darfor har de i det
héar arbetet sammanforts. Hamnomradet pa Vasklot har varit en
viktig avgangsort och destination for specialtransporter, medan
Strombergs och Wartsilas omraden tydligt spelar en viktigare
roll som avgangsort for specialtransporter 4n som destination
for dem. Specialtransportobjekten i Vasa stad framgar av ta-
bell 3.
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Taulukko 3. Vaasan tdrkeimmdt erikoiskuljetuskohteet 2007—

2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jérjestelmdén lupatilastot).

Tabell 3. Vasas viktigaste specialtransportmdl 2007-2011 (Eri-
ku- och Eriku 2-systemets statistik 6ver tillstand).

Kohde / Objekt Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt

Vaskiluodon satama / Hamnen pa Vasklot 87 135 222
Stromberg Park (ABB Oy) 160 58 218
Wirtsild Oyj Abp 191 18 209
Yrj6 Halmesméki Oy, Kiitokaari 4-6 / Expresskurvan 4-6 82 5 87
Hostvesi, Talonpojantie / Hostves, Bondevidgen (Lemminkdinen Oyj + Rudus) 15 17 32
Oy KWH Pipe Ab 19 4 23
Havator Oy 14 5 19
Oy Laine-Tuotanto Ab 17 0 17
Vaasa Engineering 6 0 6
Vaasan Pelti ja Automaalaamo Oy 0 5 5
The Switch Engineering Oy 3 1 4
Vaskiluodon voimalaitos / Kraftverket pa Vasklot 0 3 3

Vaskiluodon satama on ollut erikoiskuljetusten kohteena yh-
teensd 222 luvassa. Naistd 56 eli 25 % on ollut Vaasan kaupun-
gin sisdisia siirtoja. Satamalle tyypillisesti sen [api kulkee erittdin
sekalaista tavaraa. Eniten Vaasan sataman kautta on kuljetettu
erilaisia koneita. Vientituotteista suuren osan muodostavat
ABB:n muuntajat ja Wartsildn moottorit. Satamaan tuoduista
kuljetuksista suurin osa on tullut Etela- ja Itd-Suomen alueelta.

Stromberg Parkin alue ja erityisesti ABB Oy on ollut erikois-
kuljetusten lahtopaikka 160 kertaa. Kuljetuksista suurin osa
on ollut muuntajien vientejd, mutta joukossa on myos paljon
erilaisten tydkoneiden siirtoja. Muuntajakuljetusten kohteena
on yleisesti ottaen joko satama, muuntoasema, voimalaitos
tai teollisuuden tuotantolaitos missd pain Suomea tahansa.
Muuntajien kohteina ovat olleet esim. Tornion Outokumpu
Stainless Oy, Helsingin Salmisaaren voimalaitos sekad Stormos-
senin alue Mustasaaressa. Suurimmilla muuntajakuljetuksilla
on ollut painoa jopa yli 300 tonnia. Muuntajakuljetusten leveys
on useimmiten alle 4,5 metrid. Korkeutta nailla kuljetuksilla on
ollut enimmilldan yli 6,5 m, mutta suurin osa on ollut alle 5,0
m korkeita. Strémbergin alueelle suuntautuneista kuljetuksista
suurin osa on ollut rikkoontuneiden muuntajien palautuksia tai
korjaukseen tuonteja. Koneita Strémbergin alueelta on kulje-
tettu satunnaisiin kohteisiin ympdari Suomen ja painvastoin.

Hamnen pa Vasklot var malet fér specialtransporter i samman-
lagt 222 tillstand. Av dessa var 56, dvs. 25 %, interna forflytt-
ningar inom Vasa stad. Genom hamnen transporteras synnerli-
gen varierande godsarter vilket ar typiskt for hamnar. Mest har
det transporterats olika slag av maskiner via hamnen i Vasa.
Storsta delen av exportvarorna utgors av ABB:s transformato-
rer och Wartsilds motorer. Storsta delen av de transporter som
har korts till hamnen kommer fran sddra och dstra Finland.

Stromberg Parks omrade och sarskilt ABB Oy har varit av-
gangsplats for specialtransporter 160 ganger. Storsta delen av
transporterna har utforts i samband med exporten av transfor-
matorer, men bland transporterna finns ocksa ett stort antal
forflyttningar av olika arbetsmaskiner. Malet for transformator-
transporterna ar vanligtvis antingen en hamn, en transforma-
torstation, ett kraftverk eller en industriproduktionsanlaggning
nagonstans i Finland. Transformatorerna har t.ex. transporte-
rats till Outokumpu Stainless Oy i Torned, Sundholmens kraft-
verk i Helsingfors och Stormossen i Korsholm. De stdrsta trans-
formatortransporterna har haft en vikt pa rentav mer @n 300
ton. Transporterna av transformatorer har vanligtvis en bredd
pa under 4,5 meter. De har transporternas maximala hojd har
overskridit 6,5 m, men storsta delen av dem har haft en hojd pa
mindre dn 5,0 m. Storsta delen av transporterna till Strombergs
omrade har bestatt av aterlamning av defekta transformato-
rer eller varor som importeras for att repareras. Maskiner har
transporterats fran Strémbergs omrade till och fran sporadiska
mal runt om i Finland.
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ABB:n pienempid muuntajia varastoidaan ilmeisesti Yrj6 Hal-
mesmaki Oy:n varikolla Kiitokaarella. Kyseisesta sijainnista on
lahtenyt lukuisia muuntajakuljetuksia pddasiassa Vuosaaren,
Turun, Rauman ja Hangon satamien kautta ulkomaille. Yksit-
tdisia muuntajia on viety myos kotimaan muuntoasemille seka
teollisuuslaitoksille. Kiitokaarelta ldhtevien kuljetusten joukos-
sa on myos joitain koneiden, niiden osien seka metallirakentei-
den kuljetuksia. Tuotteiden joukossa on myds Wartsilan kap-
paleita. Raskain Kiitokaarelta lahtenyt kuljetus on painanut n.
125 t ja suurin on ollut mitoiltaan 5,4 m korkea ja 6,0 m levea.

Wartsila Oyj:n erikoiskuljetuksista 91 % on suuntautunut tuo-
tantolaitokselta poispain. Yrityksen tuotantolaitokselta on Iah-
tenyt padasiassa moottoreita, mutta myds muita koneiden osia,
metallirakenteita ja muuntajia. Wartsiladlta lIahtevat kuljetukset
ovat kaikki olleet yliraskaita ja raskaimmat ovat painaneet n.
200 tonnia. Mitoiltaan Wartsilan kuljetukset ovat tyypillisesti
olleet ABB:n tapaan korkeita mutta eivat erityisen leveita. Suu-
rin korkeus on ollut 6,5 m ja leveytta kuljetuksilla on yleisimmin
ollut n. 4,0 m. Wartsilan kuljetuksista suurin osa on mennyt ul-
komaan vientiin kotimaan satamien kautta. Yksittdisid tuotteita
on kuljetettu myds esim. Turun ja Helsingin telakoille seka Ol-
kiluodon ja Loviisan ydinvoimaloille sekd Neste Qil Oy:n Naan-
talin jalostamolle.

Kappelinmaentiella sijaitseva KWH Pipe Oy on ollut |dhtopaik-
kana 19 erikoiskuljetusluvassa. Yritys valmistaa muoviputkia,
kaapelikeloja sekd kaivoja, joita on kuljetettu ympéari Suomea.
Tarkeimmat kohteet ovat olleet Talvivaaran kaivos sekd Turun
satama. Suurin kuljetus on ollut mitoiltaan 5,4 m korkea ja
6,0 m levea. Yritykseen suuntautuneissa kuljetuksissa 3 kuor-
maa on ollut paluukuljetuksia, mahdollisesti reklamaatioita
Talvivaarasta.

Tapionkadulla toimiva Laine-Tuotanto Oy on valmistanut vii-
meisten viiden vuoden aikana 17 metallirakennetta, jotka ovat
vaatineet erikoiskuljetuksen. Yrityksen tuotteita on viety eri
puolille Suomea, kuten Kittilan kaivokselle sekad Naistenlahden
voimalaitokselle Tampereelle. Kuljetuksista korkein on ollut
5,25 m korkea ja levein 5,0 m levea.

Runsorin alueella toimiva Vaasa Engineering valmistaa sahko-
keskuksia, joille on mydnnetty 6 erikoiskuljetuslupaa vuosien
2007-2011 aikana. Kuljetusten suurin korkeus on ollut 5,0 m
ja leveys 4,6 m. Sdhkokeskuskuljetusten kohdekuntina ovat ol-
leet Jyvaskyld, Siuntio, li, Lempaéla, Kajaani, ja Lappeenranta
(Joutseno).

ABB:s mindre transformatorer lagras pa Yrj6 Halmesmaki Oy:s
depd pa Expresskurvan. Harifran har manga transporter av
transformatorer forts utomlands i huvudsak via hamnarna i
Abo, Raumo och Hangd. Enskilda transformatorer har ocksa
forts till natstationer och industrianlaggningar i Finland. Bland
transporterna som lamnar Expresskurvan ingar ocksa ett antal
transporter av maskiner, maskindelar och metallkonstruktioner.
Bland produkterna finns ocksa varor fran Wartsila. Den tyngsta
transporten som har ldmnat Expresskurvan vagde ca 125 ton,
den storsta transporten var 5,4 m hog och 6,0 m bred.

Av Wirtsild Oy:s specialtransporter har 91 % gatt i riktning
fran produktionsanldggningen. Det ar i huvudsak motorer som
transporteras fran foretagets produktionsanldggning, men
ocksa andra maskindelar, metallkonstruktioner och transfor-
matorer. Transporterna fran Wartsild har alla varit 6vertunga
och de tyngsta har vagt ca 200 ton. Utmarkande for Wartsilds
transporter ar att de liksom ABB:s transporter har varit hoga
men inte sarskilt breda. Den storsta hdjden har varit 6,5 m
och vanligtvis har transporterna haft en bredd pa ca 4,0 m. Av
Wartsilas transporter har de storsta exporterats utomlands via
hamnar i Finland. Enskilda produkter har ocksa transporterats
t.ex. till varven i Abo och Helsingfors och till kdrnkraftverken
i Olkiluoto och Lovisa samt till Neste Qil Oy:s raffinaderi i Na-
dendal.

KWH Pipe Oy pa Kapellbacksvdagen har angetts som avgangs-
stélle i 19 specialtransporttillstand. Foretaget tillverkar plast-
rér, kabelvindor och brunnar som har transporterats till olika
orter runt om i landet. De viktigaste malen har varit gruvan i
Talvivaara och Abo hamn. Den stdrsta transporten har varit
5,4 m hog och 6,0 m bred. Av transporterna till foretaget har
tre laster varit aterlamningar, eventuellt reklamationer fran
Talvivaara.

Laine-Tuotanto Oy pa Tapiogatan har under de senaste fem
aren tillverkat 17 metallkonstruktioner som har kravt speci-
altransport. Foretagets produkter har transporterats till olika
orter i Finland, t.ex. till gruvan i Kittila och kraftverket i Nais-
tenlahti i Tammerfors. Den hégsta transporten har méatt 5,25 m
och den bredaste 5,0 m.

Vaasa Engineering i Runsor tillverkar elcentraler som det har
beviljats sex specialtransporttillstdnd fér under 2007-2011.
Transporternas maximala hojd har varit 5,0 m och den maxi-
mala bredden 4,6 m. Bestammelseort for transporterna av el-
centraler har varit Jyvaskyld, Sjunde3, ljo, Lembois, Kajana och
Villmanstrand (Joutseno).
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Niin ikdan Runsorin alueella toimiva The Switch Engineering
Oy on valmistanut 3 suurta generaattoria tai muuntajaa, jotka
kaikki on viety Porin Méantyluodon satamaan. Kappaleiden pai-
no on ollut n. 165 t, korkeutta niilla on ollut 4,7-5,7 m ja leveyt-
td 6,5-6,7 m. Yrityksen toimipisteelle on tuotu Loviisasta yksi
159 t painava, 4,7 m korkea ja 6,5 m leved moottorikuljetus,
joka on saattanut jatkaa matkaansa myéhemmin Poriin.

Havator Oy:lld on varikko Vaskiluodossa sataman lahettyvilla.
Tasta syysta on mahdollista, ettd osa oikeasti Havatorille suun-
tautuneista kuljetuksista on mukana sataman tilastoissa. Ha-
vatorin varikolta |dhtee ajoneuvonostureita tydmaille ympari
Suomea. Suurin osa Havatorin siirroista ajetaan reitistéluvilla.

Hostveden Talonpojantielld sijaitsee sekd Lemminkaisen as-
falttiasema ettd Ruduksen soranottoalue. Naihin kohteisiin on
kuljetettu hinattavia murskaimia yhteensa 17 kertaa tarkaste-
lujakson aikana ja niistd on lahtenyt 15 siirtoa. Kyseessa on siis
tavanomaista murskaimien kayttoa kohteessa ja siirtoa seuraa-
vaan paikkaan.

Vaasan Pelti ja Automaalaamo Oy:n toimipisteeseen Liisan-
lehdontielle on tuotu 5 erikoiskuljetusta, joista suurin on ollut
122 t painava, 6,35 m korkea ja 6,1 m leved kattilan osa. Ky-
seessd on ollut mahdollisesti yrityksen omiin tarpeisiin tuotuja
kappaleita. Yksi luvista on ollut ajoneuvonosturille, joka on to-
dennakdisesti ollut nostamassa kattilan osia paikoilleen.

Vaskiluodon voimalaitokselle on tuotu 2 sailiotd, toinen Saari-
jarven Sdiliovalmiste Oy:lta ja toinen Nakkila Works Oy:lta. Saa-
rijarven sailiokuljetus on ollut mitoiltaan 6,2 x 5,5 m ja Nakkilan
6,8 x 6,8 m. Kuljetukset ovat selkeasti liittyneet voimalaitoksen
rakentamiseen. Kolmas voimalaitoksen alueelle suuntautunut
kuljetus on ollut murskaimen siirto.

Kokonaisuutena vilkkain yhteysvéli on ollut Vaasa—Helsinki,
jolle on jompaankumpaan suuntaan myodnnetty tarkastelu-
ajanjaksolla yhteensd 141 lupaa. Varsinais-Suomen satama-
kaupungit korostuvat tdssa tilastossa silmiinpistavasti, silla
seuraavina tulevat Pori (109 lupaa), Turku (73), Rauma (66) ja
Naantali (44). Taman jadlkeen tulevat eteldrannikon satamakau-
punki Hanko (38 lupaa), Vaasan naapuri Mustasaari (38) seka
suurista kaupungeista Tampere (36). Vaasan sisdisia reittilupia
on myoénnetty 75 kappaletta.

The Switch Engineering Oy, som ocksa ar beldget i Runsor,
har tillverkat tre stora generatorer eller transformatorer som
alla har transporterats till hamnen i Méantyluoto i Bjérneborg.
Styckena har vagt ca 165 t och haft en hojd pa 4,7-5,7 m och
en bredd pa 6,5-6,7 m. En motor har transporterats till fore-
taget fran Lovisa. Transporten vagde 159 t, var 4,7 m hog och
6,5 m bred. Det ar mojligt att transporten senare fortsatte till
Bjorneborg.

Havator Oy har en depa i narheten av hamnen pa Vasklot. Av
den har anledningen ar det mojligt att en del av transporterna
som egentligen har haft Havator som slutstation ingar i statisti-
ken fér hamnen. Fran Havators depa transporteras fordonskra-
nar till byggarbetsplatser runt om i landet. Storsta delen av Ha-
vators transporter utfors med tillstdnd for ruttnatverk.

P3 Bondevéagen i Hostves ligger bade Lemminkainens asfaltsta-
tion och Rudus grustaktsomrade. Under granskningsperioden
har det 17 ganger transporterats bogserbara krossmaskiner till
de héar destinationerna och 15 transporter har avgatt harifran.
Det &r alltsa fraga om sedvanlig anvandning av krossmaskiner
pa destinationen och forflyttning till féljande plats.

Till Vaasan Pelti ja Automaalaamo Oy:s anldaggning pa Liselunds-
vagen har korts fem specialtransporter. Den storsta transpor-
ten har giéllt en del till en panna, den har haft en vikt pd 122 t
och varit 6,35 m hég och 6,1 m bred. Det &r mojligen fraga om
produkter som transporteras till féretaget for eget bruk. Ett av
tillstanden har beviljats for en fordonslyftkran som férmodli-
gen har lyft pannans delar pa plats.

Tva cisterner har transporterats till kraftverket pa Vasklot, den
ena kom fran Saarijarven sailibvalmiste Oy och den andra fran
Nakkila Works Oy. Transporten av cisternen fran Saarijarvi
hade matten 6,2 x 5,5 m och transporten fran Nakkila 6,8 x
6,8 m. Transporterna utfordes i samband med att kraftverket
byggdes. Den tredje transporten till kraftverksomradet var en
forflyttning av en krossmaskin.

| sin helhet har den livligaste forbindelsestrackan varit Vasa—
Helsingfors. Det har beviljats sammanlagt 141 ftillstand for
nagondera riktningen under granskningsperioden. Hamnsta-
derna i Egentliga Finland &r pafallande framtradande i den har
statistiken. De foljande &r namligen Bjorneborg (109 tillstand),
Abo (73), Raumo (66) och Nadendal (44). Darefter foljer hamn-
staden Hango pa sydkusten (38 tillstand), Vasas granne Kors-
holm (38) och bland de stora stdderna Tammerfors (36). Det
har beviljats 75 interna tillstand for enskilda rutter i Vasa.
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4.2.2. Pietarsaari

Pietarsaaren osalta erikoiskuljetuslupatilastossa on paljon
puutteita, silld kaupunkia koskevista 274 luvasta jopa 81 lupaa
eli lahes 30 % luvista on sellaisia, jossa ei ole kerrottu kohdetta
riittavalla tarkkuudella tai ollenkaan. Lisdksi lupien joukossa on
jonkin verran sellaisia, joissa kohteena on ollut teollisuusalue,
mutta tarkempaa tietoa kohteesta ei ole annettu. Lupatilaston
madrat ovatkin Pietarsaaren kohdalla ainoastaan suuntaa anta-
via. Tarkeimmat kohteet ovat kuitenkin tunnistettavissa. Naista
merkittdvimmat on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Pietarsaaren tdrkeimmdt erikoiskuljetuskohteet
2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.2 Jakobstad

For Jakobstads del ar statistiken 6ver specialtransporttillstand
ytterst bristfallig, eftersom bestimmelseorten i rentav 81 till-
stand av de 274 tillstand som géller staden, dvs. i nastan 30 %
av tillstdnden, inte anges tillrackligt exakt eller 6verhuvudtaget.
Bland tillstanden finns dessutom ett antal sddana dar bestam-
melseorten &r ett industriomrade, men det ges inga narmare
uppgifter om slutstationen. For Jakobstads del ar mangderna
i tillstandsstatistiken darfor endast riktgivande. De viktigaste
bestdmmelseorterna kan emellertid identifieras. De mest be-
tydande visas i tabell 4.

Tabell 4. Jakobstads viktigaste specialtransportobjekt 2007—-
2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik éver tillstand).

UPM Kymmene Oyj (sellutehdas + saha / cellulosafabrik + sag)
Satama / Hamnen

Nordpipe Composite Engineering Oy

Japrotek Oy Ab

Baltic Yachts Oy Ab Ltd

Oy Nautor Ab

Ab FinnYachts Jakobstad Oy

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
14 27 41
13 21 34
15 1 16
15 0 15
5 6 11
1 9 10
4 2 6

Todettavissa olevien tilastojen perusteella UPM Kymmene
Oyj:n kuljetukset ovat olleet viimeisten viiden vuoden aikana
tarkeimmassa roolissa Pietarsaaressa. Sellutehtaalle ja Alhol-
man sahalle on tuotu yhteensa 27 erikoiskuljetusta. Kuljetet-
tavat esineet ovat olleet pddsaantoisesti koneiden osia ja me-
tallirakenteita. Naistd suurimmat ovat olleet varsin kookkaita:
227-260 t painavia, 7,7 m korkeita ja 6,5 m leveitd kuorima-
rumpuja tuotiin Varkaudesta vuosina 2009 ja 2010 yhteensa 4
kappaletta. Suurin UPM:n alueelta lahteneista kuljetuksista on
ollut korkeudeltaan 6,9 m ja leveydeltddn 5,0 m. UPM:n valit-
toémassa laheisyydessd on myods Oy Alholmens Kraft Ab:n voi-
malaitos, jonka erikoiskuljetukset saattavat olla osana UPM:n
lukuja.

Pietarsaaren sataman erikoiskuljetukset koostuvat padasiassa
veneiden, koneiden ja metallirakenteiden siirroista. Kuljetuk-
sen toinen paa on ollut yleensd joko jokin toinen satama tai
kotimaan teollisuuslaitos, kuten Raahen Rautaruukki Oyj tai Li-
perin Mantsinen Oy. Satamasta lahteneista kuljetuksista suurin
on ollut korkeudeltaan 6,8-metrinen ja leveydeltdan 6,5-met-
rinen koneen siirto Oulun satamaan. Satamaan tuoduista 21
erikoiskuljetuksesta suurin on sen sijaan ollut Luodon Baltic
Yachts Oy:n valmistaman laivan kuljetus, joka oli perati 8,0 m
korkea, 7,0 m leved ja 232 t painava. Suurin osa sataman eri-
koiskuljetuksista on kuitenkin ollut tavanomaisempia, alle 5 x
5 m kokoisia.

Utgaende fran den statistik som kan faststallas ar det UPM
Kymmene Oyj:s transporter som under de senaste fem aren
har varit mest betydande i Jakobstad. Sammanlagt 27 special-
transporter har gatt till cellulosafabriken och Alholma sag. Det
har i huvudsak transporterats maskindelar och metallkonstruk-
tioner. De storsta av dem har varit tdimligen omfattande: Det
transporterades sammanlagt fyra avbarkningstrummor fran
Varkaus 2009 och 2010 och de hér transporterna hade en vikt
pa 227-260 ton och matte en hdjd pa 7,7 m och en bredd pa
6,5 m. Den storsta transport som gatt fran UPM har haft en
hojd pa 6,9 m och en bredd pa 5,0 m. | UPM:s omedelbara
narhet ligger dven Oy Alholmens Kraft Ab:s kraftverk vars spe-
cialtransporter mojligen ingar i siffrorna for UPM.

Jakobstad hamns specialtransporter bestar i huvudsak av for-
flyttningar av batar, maskiner och metallkonstruktioner. Trans-
porternas andra andpunkt har vanligtvis varitantingen enannan
hamn eller en inhemsk industrianlaggning, t.ex. Rautaruukki
Oyj i Brahestad eller Mantsinen Oy i Libelits. Den stérsta trans-
porten som avgatt fran hamnen géllde en forflyttning av en
maskin. Den matte en héjd pa 6,8 meter och en bredd pa 6,5
meter och bestdammelseorten var hamnen i Uleaborg. Av de 21
specialtransporter med hamnen som dndstation har den stors-
ta varit en transport av ett fartyg som Baltic Yachts Oy i Larsmo
hade byggt. Transporten var 8,0 meter hog, 7,0 meter bred och
vagde 232 ton. Storsta delen av hamnens specialtransporter
har emellertid varit konventionellare, under 5 x 5 m.
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Nordpipe Composite Oy (NCE) ja Japrotek Oy Ab valmista-
vat molemmat saili6ita ja siiloja sekd muita metallirakenteita.
NCE:n tuotteet ovat mitoiltaan suurempia, mutta vastapainoksi
ne ovat Japrotekin tuotteita kevyempia. NCE:n kuljetusten suu-
rin korkeus on ollut 7,9 m ja leveys 8,5 m, kun taas Japrotekin
suurin yksittdinen kappale on ollut 6,5 m korkea, 5,0 m levea
seka ldhes 25 t painava. Molempien yritysten tuotteita on vie-
ty kotimaan suuriin ja tunnettuihin kohteisiin. NCE:n tuotteita
on paatynyt mm. Talvivaaraan ja Siilinjarven Yara Suomi Oy:n
kaivokselle. Japrotekin tuotteita on viety puolestaan Olkiluo-
don ydinvoimalalle sekd Porvoon Kilpilahteen Neste Qil Oyj:n
jalostamolle. Japrotekin osalta on huomattava, ettd yritys ei
valmistanut yhtdan erikoiskuljetusta vaativaa tuotetta vuoden
2011 aikana.

Pietarsaaressa toimii my6s kolme purjeveneiden valmistajaa.
Veneiden tuotantomaarat eivat ole suuria, mutta niilla on maa-
kunnallisessa mittakaavassa merkittava rooli erikoiskuljetusten
nakokulmasta. Baltic Yachts Ltd:n veneiden ja niiden osien
kuljetukset ovat suuntautuneet useimmiten yrityksen Luodon
tehtaalle ja painvastoin. Yrityksen suurin kuljetus on ollut 7,0 m
korkea ja 8,0 m levea. Nautor Oy on ollut kohteena paaasiassa
yrityksen Pedersoren toimipisteesta tulleille kuljetuksille. Mi-
toiltaan suurin Nautorille kohdistunut kuljetus on ollut 6 x 6 m.
Nautorin kuljetuksista huomionarvoisia ovat myés mastojen
siirrot, joilla on ollut pituutta suurimmillaan 37 m. FinnYachts
Jakobstad Oy:n kuljetukset ovat olleet pienempia, sillad kaikki
kuljetukset ovat olleet alle 4,95 m korkeita ja 4,0 m leveita.
Naistd kuljetuksista yksi on suuntautunut Helsingin Messukes-
kukseen ja loput yksittdisiin satamiin.

Pietarsaaren Alholman satama- ja teollisuusalueella toimivista
yrityksistd on varmuudella kohdistunut erikoiskuljetuksia lisak-
si myds Havator Oy:n varikolle. Havator Oy:n kuljetukset ovat
olleet yrityksen omien ajoneuvonostureiden siirtoja. Suurin
osa Havatorin kuljetuksista suoritetaan reitistoluvilla.

Yhteysvilitarkastelussa merkittdvin kunta Pietarsaaren kan-
nalta on lahialueen kunta Kokkola: Pietarsaari—Kokkola-valille
on myonnetty jompaankumpaan suuntaan viiden vuoden ai-
kana 23 lupaa. Heti seuraavana on venekuljetusten ansiosta
toinen ladhiseudun kunta Luoto (22 lupaa). Seuraavat kunnat
ovat maantieteellisesti kauempana: Pietarsaari—Pori vilille
on myonnetty 17 lupaa, Pietarsaari—Helsinki-vélille 14 lupaa
ja Pietarsaari—Vaasa vilille 12 lupaa. Tasalukemissa 11 luvalla
ovat naapurikunta Pedersore seka Varsinais-Suomen satamat
Rauma ja Turku. Kunnan sisaisia kuljetuslupia on ollut vain 5
kappaletta.

Nordpipe Composite Oy (NCE) och Japrotek Oy Ab tillver-
kar bada cisterner och silor samt andra metallkonstruktioner.
NCE:s produkter ar storre till matten, daremot &r de lattare an
Japroteks produkter. NCE:s st6rsta transport har varit 7,9 m
hog och 8,5 m bred, medan Japroteks storsta enskilda foremal
var 6,5 m hogt, 5,0 m brett och vagde nastan 25 t. Bada fore-
tagens produkter har transporterats till stora och kdnda desti-
nationer i Finland. NCE:s produkter har forts bl.a. till gruvan i
Talvivaara och till Yara Suomi Oy:s gruva i Siilinjarvi. Japroteks
produkter igen har forts till kdrnkraftverket i Olkiluoto och till
Neste Oil Oyj:s raffinaderi i Skoldvik i Borga. Mérkbart ar att
Japrotek under 2011 inte har tillverkat ett enda féremal som
skulle ha kravt specialtransport.

| Jakobstad verkar ocksa tre féretag som tillverkar segelbatar.
Produktionsméangderna &r inte stora, men med tanke pa spe-
cialtransporterna spelar de en betydande roll pa landskaps-
niva. Transporterna av Baltic Yachts Oy:s batar och batdelar
har oftast haft foretagets fabrik i Larsmo som slutstation eller
tvartom. Foretagets storsta transport har varit 7,0 m hég och
8,0 m bred. Nautor Oy har i huvudsak varit destinationen for
transporterna fran foretagets verksamhetsstélle i Pedersore.
Transporten med de storsta matten till Nautor har varit 6 x 6 m.
Bland Nautors transporter ar ocksa forflyttningarna av master
beaktansvarda, den ldngsta transporten har uppgatt till 37 m.
FinnYachts Jakobstad Oy:s transporter har varit mindre, alla
transporter har varit under 4,95 m hoga och 4,0 m breda. Av
dessa transporter har en haft Méasscentret i Helsingfors som
dndstation medan de 6vriga har gatt till enskilda hamnar.

Foretagen pa Alholmas hamn- och industriomrade i Jakobstad
har med sakerhet ocksa haft specialtransporter dven till Hava-
tor Oy:s depa. Havator Oy:s transporter har utgjorts av féreta-
gets egna forflyttningar av fordonslyftkranar. Stérsta delen av
Havators transporter utférs med tillstand for ruttnatverk.

Karleby i ndromradet ar utgdende fran granskningen av for-
bindelsestrackorna den viktigast kommunen fér Jakobstad.
For strackan Jakobstad-Karleby har beviljats 23 tillstand i na-
gondera riktningen under fem ar. Féljande i ordningen &r tack
vare battransporterna en annan kommun i narheten, namligen
Larsmo (22 tillstand). Foljande kommuner ligger geografiskt
sett langre bort: For Jakobstad—Bjorneborg har beviljats 17
tillstand, for Jakobstad—Helsingfors 14 tillstand och for Jakob-
stad—Vasa 12 tillstand. Grannkommunen Pedersére och ham-
narna Raumo och Abo i Egentliga Finland ligger jamt med 11
tillstand var. Endast fem interna transporttillstand har beviljats
for kommunen.
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4.2.3  Voyri

Voyri poikkeaa suuresti muista Pohjanmaan kunnista siin3,
ettd lahes kaikki sen erikoiskuljetuksista ovat kunnasta pois
lahtevia. Kuntaan saapuneiden erikoiskuljetusten osuus kaikis-
ta kuljetuksista on vain n. 10 %. Suuri ero perustuu siihen, etta
Voyrilld toimii kolme eri valmistalopakettien ja talorakenta-
miseen liittyvien elementtien valmistajaa: Oy Simons Element
Ab, Kannustalo Oy ja Heikius Hus-Talo Ab. Kunnan tarkeimmat
erikoiskuljetuskohteet on listattu taulukossa 5.

Taulukko 5. Véyrin tédrkeimmdt erikoiskuljetuskohteet 2007—
2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.3 Vora

Vora avviker markbart fran de andra kommunerna i Osterbot-
ten genom att ndstan alla specialtransporter gar i riktning bort
fran kommunen. Av alla transporter utgor specialtransporter-
na till kommunen endast ca 10 %. Den stora skillnaden beror
pa att det i Vora finns tre olika tillverkare av monteringsfar-
diga huspaket och element i anslutning till husbyggnad: Oy
Simons Element Ab, Kannustalo Oy och Heikius Hus-Talo Ab.
Kommunens viktigaste destinationer for specialtransporter
framgar av tabell 5.

Tabell 5. De viktigaste specialtransportsobjekten i Vérg 2007-
2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik éver tillstand).

Oy Simons Element Ab

Kannustalo Oy (ent. / tidigare Oravais Talo-Hus Oy Ab)
Heikius Hus-Talo Ab

JTK Power Oy

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
136 0 136
72 0 72
36 0 36
3 0 3

Simons Element Oy on ollut lupamaarallisesti mitattuna Voyrin
merkittavin erikoiskuljetuskohde 136 kuljetusluvalla viiden vuo-
den aikana. Kaikkia kolmea taloelementtivalmistajaa yhdistaa
se, ettd niiden kohdemarkkinat ovat selvasti eteldisessa Suo-
messa, etenkin padkaupunkiseudulla, sekd Pohjanmaan maa-
kunnan alueella. Yksittdisia kuljetuksia on kuitenkin kuljetettu
ympadri Suomen. Esim. Heikius Hus on kuljettanut yhden talon
Utsjoelle asti. Yhteista yritysten kuljetuksille on myos se, ettd
kuljetukset ovat padsdantoisesti alle 5 m korkeita ja 5 m leveitd
Heikius Hus:n kuljetusten ollessa yleensa hieman kahta muuta
valmistajaa levedmpid. Simons Elementin suurin kuljetuskorke-
us on ollut 6,1 m ja suurin leveys 5,7 m, Heikius Hus:n suurin
korkeus on ollut 6,5 m ja leveys 7,0 m. Kannustalon kaikki kulje-
tukset ovat olleet alle 4,9 m x 5,0 m (korkeus x leveys) kokoisia.

Talovalmistajien lisdksi Voyrilld toimii myds JTK Power Oy, joka
valmistaa terdsrakenteita, erityisesti ddnenvaimentimia, teolli-
suuden tarpeisiin. Yrityksen kaikki kolme kuljetusta on viety eri
satamiin: Poriin, Vaasaan ja Raumalle.

Voyriin suuntautuneet kuljetukset ovat kdytdannossa kaikki
suuntautuneet eri kohteisiin. Suurin osa kuljetuksista on ollut
elementtien tai rakennusten ja mokkien kuljetuksia yksityisille
henkilille. Osa kuljetuksista on ollut edelld mainittujen Voyrilla
toimivien talovalmistajien toteuttamia.

Kokonaisuutena Voyrin kuljetukset ovat suuntautuneet etupaas-
sa lahikuntiin tai Uudellemaalle. Tilaston karjessa on yhteysvali
Voyri—Espoo 27 kuljetusluvalla. Seuraavina tulevat Idhikunnat
Mustasaari (23 lupaa) ja Vaasa (19) sekd Uudenmaan kaupun-
geista Raasepori (13). Voyrin sisdisiin kuljetuksiin vuoden 2012
kuntajaon mukaan on haettu lupia 10 kappaletta.

Simons Element Oy har med beaktande av antalet tillstand
(136) varit det mest betydande specialtransportobjektet i Vora
under de senaste fem aren. Gemensamt for alla tre husele-
menttillverkare ar att deras malmarknader tydligt utgors av
sodra Finland, framfér allt huvudstadsregionen och landskapet
Osterbotten. Enskilda transporter har emellertid utférts runt
om i landet. T.ex. Heikius Hus har transporterat ett hus dnda
till Utsjoki. Gemensamt for foretagens transporter ar ocksa att
deiregel ar under 5 m hoga och under 5 m breda. Heikius Hus
transporter ar i allmanhet lite bredare an de andra tva tillver-
karnas. Simons Elements hogsta transport matte 6,1 m och den
bredaste 5,7 m, medan Heikius Hus hogsta transport var 6,5 m
och den bredaste 7,0 m. Alla Kannustalos transporter har matt
under 4,9 m x 5,0 m (hojd x bredd).

Forutom hustillverkarna finns ocksa JTK Power Oy i Vora. Fo-
retaget framstéller stalkonstruktioner, sarskilt ljuddampare,
for industrins behov. Foretagets alla tre transporter har gatt till
olika hamnar: till Bjérneborg, Vasa och Raumo.

Transporterna till Vora har i praktiken alla haft olika mal. Trans-
porter av element eller byggnader och stugor till privata perso-
ner har utgjort storsta delen av transporterna. En del av trans-
porterna har utforts av de tidigare namnda hustillverkarna i
Vora.

Som helhet har Voras transporter framst gatt till narkommu-
nerna eller till Nyland. Statistiken toppas av forbindelsestrackan
Vora—Esbo med 27 transporttillstand. Darefter foljer narkom-
munerna Korsholm (23 tillstand) och Vasa (19) och av staderna
i Nyland Raseborg (13). For interna transporter i enlighet med
kommunindelningen 2012 har det ansokts om 10 tillstand.
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4.2.4 Mustasaari

Mustasaaren kunnan alueella on viimeisten vuosien aikana
kdynnistynyt kaksi suurta rakennushanketta, joiden vaikutus
erikoiskuljetuksille on ollut huomattava. Ndista toinen, West-
energy Oy:n jatevoimalaitos on edelleen rakennusvaiheessa.
Toinen, samalla Stormossenin alueella sijaitseva jatteenkasit-
telylaitos, on ollut laajennus- ja uusimistdiden kohteena. Nama
kaksi kohdetta kasittdavat yhdessa lahes puolet Mustasaaren
kunnan erikoiskuljetuksista. Mustasaaren kunnan tarkeimmat
erikoiskuljetuskohteet on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Mustasaaren tédrkeimmdt erikoiskuljetuskohteet
2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.4 Korsholm

| Korsholm kommun har under de senaste aren pabdrjats
tva stora byggprojekt med omfattande inverkan pa special-
transporterna. Det ena av dem, Westenergy Oy:s avfallskraft-
verk ar annu i byggskedet. Det andra, en avfallshanteringsan-
laggning som ocksa dr beldgen pa Stormossen, har utvidgats
och sanerats. Dessa tva objekt star for tillsammans nastan half-
ten av specialtransporterna i Korsholms kommun. De viktigaste
destinationerna for specialtransporter i Korsholms kommun
framgar av tabell 6.

Tabell 6. De viktigaste specialtransportobjekten i Korsholm 2007-
2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik 6ver tillstand).

Lintuvuoren teollisuusalue / Fagelbergets industriomrade
Alskatin Murska Oy / Ab Alskats Kross

Oy Logset Ab

Westenergy Oy Ab, jatevoimalaitos / avfallskraftverk
Ruukki Engineering Oy

Stormossenin jatteenkdsittelylaitos / Stormossens avfallshanteringsanlaggning 38 36 74

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
27 6 33
12 18 30
26 3 29
1 20 21
6 0 6

Stormossenin alueen kuljetuksista suurin osa on ollut erilais-
ten tydkoneiden, erityisesti murskaimien kuljetuksia. Painavin
tydkoneen kuljetus on ollut kokonaismassaltaan 137 tonnia.
Kaikista kuljetuksista painavin on kuitenkin ollut 174,5 t paina-
nut Vaasan ABB Oy:lta tuodun muuntajan siirto. Westenergyn
jatevoimalaitoksen kuljetuksista suurin on ollut 6,5 x 6,5 m
kokoinen sailiokuljetus ja pisin on ollut 40 m pitka metallira-
kenteen tuonti.

Mustasaaren oma teollisuus on tuottanut yhteensa 59 erikois-
kuljetusta viimeisen viiden vuoden aikana. Naistd lupamaa-
raisesti merkittavin yksittdinen erikoiskuljetusten synnyttaja
on ollut Oy Logset Ab, joka valmistaa metsakoneita. Logsetin
luvanvaraisista erikoiskuljetuksista suurin osa on suuntautu-
nut ulkomaille joko eri satamien kautta tai rajanylityspaikkojen
kautta Venajalle. Kotimaan sisalle on jaanyt yksittaisid koneita.
Tilastoa saattaa vadristaa se, ettad kotimaan kuljetukset voidaan
hoitaa reitistoluvilla. Tyypillinen Logsetilta [ahtenyt kuljetus on
n. 4,6 m korkea ja 3,5 m levea.

Av Stormossens transporter har de flesta gallt olika slag av ar-
betsmaskiner, sarskilt krossmaskiner. Den tyngsta transporten
utgjordes av en arbetsmaskin och hade en helhetsmassa pa
137 ton. Den tyngsta transporten av alla var emellertid en for-
flyttning av en transformator fran ABB Oy i Vasa. Transporten
vagde 174,5 ton. Westenergy avfallskraftverks storsta transport
gallde en cistern. Transporten matte 6,5 x 6,5 m. Den langsta
transporten var importen av en metallkonstruktion pa 40 m.

Korsholms egen industri har producerat sammanlagt 59 spe-
cialtransporter under de senaste fem aren. Av dessa har Oy
Logset Ab, som tillverkar skogsmaskiner, varit den mest bety-
dande enskilda aktdren som producerar specialtransporter. Av
Logsets tillstandspliktiga specialtransporter har storsta delen
gatt utomlands antingen via olika hamnar eller via gréansover-
gangsstallena till Ryssland. Enskilda maskiner har stannat kvar
i Finland. Statistiken kan forvrangas av att de inhemska trans-
porterna kan utféras med tillstand for ruttnatverk. Typiskt for
en transport fran Logset ar en hojd pa ca 4,6 m och en bredd
pa3,5m.
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Mustasaaresta ldhtee erikoiskuljetuksia my6s Lintuvuoren
teollisuusalueelta. Lupatilaston puutteellisuuden vuoksi tark-
koja kohteita teollisuusalueen sisalla on erittdin vaikea maaritel-
Ia. Alueella toimivista yrityksistd varmuudella erikoiskuljetuksia
synnyttavat Vaasan Kuljetuskanavat Oy sekd Havator Transport
Oy. Myos Onkilahden Metalli Oy saattaa tuottaa suuria kappa-
leita, mutta tasta ei ole varmaa tietoa. Vaasan Kuljetuskanavat
Oy on valmistanut tarkastelujakson aikana muutamia melko
suuriakin kappaleita kotimaan teollisuuden kohteisiin seka
myo6s Vendjalle. Yritys valmistaa lampolaitoksia, suodattimia,
kuljettimia ja siiloja, joiden kuljetustenaikaisista mitoista suu-
rin korkeus on toistaiseksi ollut 6,0 m ja leveys 6,5 m. Havator
Transport Oy:n luvissa on tyhjdn ylimassaisen kaluston siirtoa
seka yksittdisia koneiden siirtoja, joissa Havatorin varikko on
todenndkdisesti toiminut valivarastona.

Maaréllisesti tarked erikoiskuljetuskohde on ollut myos Alska-
tintielld sijaitseva Alskatin Murska Oy:n soranottopaikka. Koh-
teeseen on viety hinattavia murskaimia sekd muita tyokoneita
puoliperdvaunulla 18 kertaa tarkastelujakson aikana. Naista
painavin kuljetus on ollut n. 95 tonnia. Sorakuopalle tuoduista
kuljetuksista puolet on tuotu Stormossenista.

Muita Mustasaaren kunnassa sijaitsevia erikoiskuljetuskohtei-
ta ovat Ruukki Engineering Oy:n tuotantolaitos Karperontiella
seka Vikbyn teollisuusalueella sijaitseva Wihuri Oy Witraktor.
Ruukin tehtaalta on tarkastelujakson aikana lahtenyt yhteensa
6 kuljetusta mm. Jarvenpdan Metso Paper Oy:n tuotantolaitok-
selle. Naista korkein on ollut 5,5 m ja levein 4,7 m. Witraktorin
toimipisteeseen on tuotu 2 ja sieltd on Iahtenyt 3 tydkonekulje-
tusta, joista painavin on ollut massaltaan n. 100 t.

Kokonaisuutena merkittdva osa Mustasaaren kuljetuksista ta-
pahtuu ldhikuntien valilla. Mustasaari—Vaasa-yhteysvalilla on
ollut reittilupia jompaankumpaan suuntaan 38 kappaletta ja
Mustasaari—Voyri-valilla 23. Seuraavina tulevat eteldrannikon
kaupungit Hamina (13 lupaa) ja Helsinki (12) seka lansiranni-
kolla sijaitsevat Kokkola ja Narpi6 (11). Kunnan sisaisia kulje-
tuslupia on myénnetty 18 kappaletta.

| Korsholm startar specialtransporter ocksa fran Fagelbergets
industriomrade. Pa grund av bristerna i statistiken 6ver tillstan-
den &r det synnerligen svart att faststalla de exakta objekten
inom industriomradet. Av de féretag som verkar inom omra-
det star Vaasan Kuljetuskanavat Oy och Havator Transport Oy
med sakerhet for specialtransporter. Mojligen producerar dven
Onkilahden Metalli Oy stora foremal, men uppgifterna kan inte
bekraftas. Vaasan Kuljetuskanavat Oy har under granskningspe-
rioden tillverkat nagra tamligen stora féremal for objekt inom
den inhemska industrin och dven for Ryssland. Foretaget till-
verkar varmeanlaggningar, filter, transportband och silon med
en tillsvidare maximal hojd pa 6,0 m och en maximal bredd pa
6,5 m. Havator Transport Oy:s tillstdnd har omfattat forflytt-
ningar av tom utrustning med 6évermassa och forflyttningar av
enskilda maskiner som sannolikt har mellanlagrats i Havator
Transport Oy:s depa.

Ett kvantitativt sett viktigt specialtransportobjekt har varit ock-
sa Ab Alskats Kross grustakt som ligger pa Alskatvagen. Under
granskningsperioden har bogserbara krossmaskiner och andra
arbetsmaskiner transporterats 18 ganger till platsen med pa-
hdngsvagn. Av dessa har den tyngsta transporten vagt ca 95
ton. Av transporterna till grustaget kommer hélften fran Stor-
mossen.

Andra specialtransportobjekt i Korsholm ar Ruukki Engineering
Oy:s produktionsanlaggning pa Karperévdagen och Wihuri Oy
Witraktor som ligger pa industriomradet i Vikby. Under gransk-
ningsperioden gjordes sammanlagt sex transporter fran Ruuk-
kis fabrik bl.a. till Metso Paper Oy:s produktionsanlaggning i
Traskdnda. Av dessa har den hogsta matt 5,5 m och den bre-
daste 4,7 m. Till Witraktors verksamhetsstalle har tva transpor-
ter med arbetsmaskiner kommit och tre avgatt, den tyngsta av
dem har haft en massa pa ca 100 ton.

I sin helhet utfors en betydande del av Korsholms transporter
mellan narkommunerna. Forbindelsestrdackan Korsholm-Vasa
har beviljats 38 tillstand for enskilda rutter i nagondera rikt-
ningen, strackan Korsholm-Vord 23 tillstand. Darefter foljer
staderna Fredrikshamn (13 tillstand) och Helsingfors (12) pa
sydkusten och Karleby och Narpes (11) pa vastkusten. Det har
beviljats 18 tillstand for interna transporter i kommunen.

Programme 2007-20
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)

www.midnordictc.net

MIDNORDIC GREEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11



44

Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

4.2.5 Kaskinen

Kaskisissa on selkeasti kaksi erikoiskuljetuskohdetta: satama
ja sellutehdas.

Taulukko 7. Kaskisten tdrkeimmdit erikoiskuljetuskohteet 2007—
2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.5 Kasko

Kaskd har klart och tydligt tva specialtransportobjekt: ham-
nen och cellulosafabriken.

Tabell 7. Kaskés viktigaste specialtransportobjekt 2007-2011
(Eriku- och Eriku 2-systemets statistik 6ver tillstdnd).

Satama / Hamnen
Sellutehdas / Cellulosafabriken
Tahka Oy

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
15 34 49
20 17 37
3 0 3

Sellutehtaan osuus kaupungin erikoiskuljetuksista on kuitenkin
pienentynyt Metsa Fibre Oy:n (entinen Metsa-Botnia) suljettua
oman tehtaansa vuonna 2009. Taman seurauksena tehtaalta
on kuljetettu tuotantolaitoksen osia poispain, esim. Pietarsaa-
ren UPM Kymmene Oyj:n tehtaalle. Paikalle jdi vield Metsa Bo-
ard varit Oyj:n (ent. M-real) tuotantolaitos. Naista kohteista on
Iahtenyt yhteensa 20 kuljetusta ja niihin on tuotu 17 kuljetusta
vuosien 2007-2011 aikana. Lahteneista kuljetuksista korkein
on ollut 7,6 m ja levein 6,0 m. Tehdasalueelle tuoduista kulje-
tuksista suurin on ollut 6,8 m korkea ja 6,5 m leved. Viimeisen
kahden vuoden aikana tehtaille on tuotu ainoastaan 5 kuljetus-
ta ja naista 3 on ollut tydkoneen tai nosturin siirtoja.

Kaskisten satamaa on koskenut kaiken kaikkiaan 49 kuljetuslu-
paa. Naista 15 on ollut satamasta ldhtevid ja 34 satamaan tul-
leita kuljetuksia. Kuljetusten toinen paa on vaihdellut laajasti.
Satamaan on tuotu 5 kuljetusta Teuvan Viafin West Welding
Oy:ltd seka 8 kuljetusta Kauhajoelta osoitteesta Keskustie 23
(mahdollisesti Kometos Oy). Muita lahtopaikkoja ovat olleet
mm. Liperin Mantsinen Oy, Lempadldan Wihuri Oy sekd Vaasan
ABB Oy. Sataman kuljetuksiin on sisaltynyt hyvin erikokoisia
kuljetuksia pienista sallittujen mittojen ylityksista aina 8,1 m:n
korkeuteen ja 7,0 m leveyteen saakka. Satamaan padsya on
tutkittu myos yli 340 t painavan kuorimarumpukuljetuksen
osalta.

Kaskisissa toimivan Tahka Oy:n tuotantolaitokselta on ldhte-
nyt 3 kuljetusta Naantalin satamaan. Kaikissa kuljetuksissa on
siirretty sahan kuljetin. Kaikkien kuljetusten korkeus on ollut
4,5 m. Kuljetusten leveys on vaihdellut 4,5 ja 4,95 m valilla.

Cellulosafabrikens andel av stadens specialtransporter har
emellertid avtagit efter att Metsa Fibre Oy (tidigare Metsa-
Botnia) stangde sin fabrik 2009. Till foljd av det har har delar
av produktionsanldggningen transporterats bort t.ex. till UPM
Kymmene Oyj:s fabrik i Jakobstad. Metsa Board Oyj:s produk-
tionsanlaggning (tidigare M-Real) ar dnnu kvar. Under 2007-
2011 har sammanlagt 20 transporter gatt fran de har objek-
ten medan 17 transporter har haft sin dndstation har. Av de
transporter som har avgatt harifran har den hogsta varit 7,6 m
och den bredaste 6,0 m. Den storsta transport som har anlant
till fabriksomradet har haft en hojd pa 6,8 m och en bredd pa
6,5 m. Under de senaste tva aren har endast fem transporter
kommit till fabrikerna, och av dem har tre varit forflyttningar av
arbetsmaskiner eller lyftkranar.

Allt som allt har 49 transporttillstand utfardats for hamnen i
Kasko. Av dessa har 15 varit transporter som avgar fran ham-
nen och 34 transporter som kommer till hamnen. Transporter-
nas andra andpunkt har varierat stort. Till hamnen har kom-
mit fem transporter fran Viafin West Welding Oy i Ostermark
och atta transporter fran adressen Keskustie 23 i Kauhajoki
(eventuellt Kometos Oy). Andra avgangsadresser har varit bl.a.
Mantsinen Oy i Libelits, Wihuri Oy i Lempddld och ABB Oy i
Vasa. Transporterna till hamnen har varit av mycket varierande
storlek, allt fran sma 6verskridningar av de tillatna matten till
en hojd pa 8,1 m och en bredd pa 7,0 m. Det har ocksa under-
sokts om en transport av avbarkningstrumma pa mer dn 340
ton kan betrada hamnen.

Fran Tahka Oy:s produktionsanlaggning i Kasko har tre trans-
porter gatt till hamnen i Nadendal. Alla transporter har gallt
forflyttningar av transportanordningen till en sag. Alla trans-
porter har haft en héjd pa 4,5 m. Transporternas bredd har va-
rierat mellan 4,5 och 4,95.
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4.2.6 Kristiinankaupunki

Kristiinankaupungin merkittdvin erikoiskuljetuskohde vii-
meisten viiden vuoden aikana on ollut Karhusaaren alue, jolla
on sekd voimalaitos ettd satama. Yhteensd ndihin kohteisiin
on tuotu 11 kuljetusta ja niistd on lahtenyt 5 kuljetusta. Alu-
eelle tulleissa kuljetuksissa on voimalaitos ollut varmuudella
kohteena 3 kertaa, joista suurin on ollut 7,0 m korkea, 6,5 m
leved ja 40,0 m pitka Palkdneeltd tullut metallirakenteen kul-
jetus. Sataman kautta on kuljetettu pelkastaan koneita, joista
suurimmat ovat olleet 5,5 m korkeita ja 4,0 m leveita. Painavin
Karhusaaren alueelle tuotu kuljetus on ollut massaltaan 124 t.

Taulukko 8. Kristiinankaupungin térkeimmdt erikoiskuljetuskoh-
teet 2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.6 Kristinestad

Det viktigaste specialtransportobjektet i Kristinestad har un-
der de senaste fem aren varit Bjornd med bade ett kraftverk
och en hamn. Sammanlagt har 11 transporter utforts till de har
objekten och fem transporter har avgatt fran dem. Kraftverket
har med sakerhet varit destination for tre av de fem transpor-
terna till omradet. Den storsta transporten var 7,0 m hog, 6,5
m bred och 40,0 m lang och bestod av en metallkonstruktion
lastad i Pdlkane. Via hamnen har endast transporterats maski-
ner, av dem har de storsta varit 5,5 m héga och 4,0 m breda.
Den tyngsta transporten till Bjorn6 har haft en massa pa 124
ton.

Tabell 8. De viktigaste specialtransportobjekten i Kristinestad
2007-2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik 6ver tillstand).

Karhusaaren satama ja voimalaitos / Hamnen och kraftverket pa Bjorno

Rautia

GR Service Oy Ab

Tervahovintien satama / Tjarhovsvagens hamn
Ostrémin Perunatuote Oy Ab

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
5 11 16
3 0 3
3 0 3
0 3 3
0 3 3

Lapvaartin Hallitiella toimivalta Rautian toimipisteeltd on lah-
tenyt vuosina 2007 ja 2008 yhteensa 3 maatalouskoneen kulje-
tusta. Naista 2 on viety Vaalimaan raja-aseman kautta Vendjalle
ja yksi Poriin. Kyseiset siirrot on tehty venalaisella kalustolla ja
ne ovat siksi tarvinneet erikoiskuljetusluvan. Kotimaisella ka-
lustolla toteutettuna lupaa ei olisi tarvittu. Myds Skaftungintie
187:ssa toimivan GR Service Oy Ab:n toimipisteelta on lahtenyt
3 maatalouskoneen kuljetusta eri puolille Suomea. Naista yksi
on kuljetettu venaldiselld kalustolla ja ollut mitoiltaan pieni.
Kahdella muulla on ollut korkeutta 4,6 ja 4,75 m seka leveytta
2,6ja4,0m.

Kristiinankaupunkiin on suuntautunut lisaksi 3 kuljetusta Ter-
vahovintien satamaan seka 3 kuljetusta Ostrémin Perunatuote
Oy Ab:lle. Satamaan on viety 2 venettd sekd ponttoni. Naista
suurimmalla kuljetuksella on ollut korkeutta 5,5 m ja leveyt-
td 4,8 m. Ostrémin Perunatuotteelle on tuotu 2 jatevesiallas-
ta seka yksi sdilio. Naiden kuljetusten suurin korkeus on ollut
5,6 m ja leveys 4,4 m.

Fran Rautias verksamhetsstalle pa Hallvdagen i Lappfjard har
2007 och 2008 sammanlagt 3 transporter av lantbruksmaskiner
avgatt. Tva av dessa har forts via gransovergangsstallet i Vaali-
maa till Ryssland och en till Bjorneborg. Transporterna har ut-
forts med ryska fordon och har darfér behovt specialtransport-
tillstand. Om godset hade transporterats med inhemska bilar
hade tillstdnd inte behoévts. Aven frdn GR Service Oy Ab:s verk-
samhetsstalle pa Skaftungavagen 187 har tre transporter med
lantbruksmaskiner gatt till olika destinationer i Finland. En av
transporterna har genomforts med ryska fordon och varit liten
med tanke pa matten. De tva andra har matt en hojd pa 4,6 m
och 4,75 m och en bredd pa 2,6 och 4,0 m.

Dessutom har tre transporter kommit till Tjarhovsvagens hamn
och tre till Ostréms Perunatuote Oy Ab i Kristinestad. Tva batar
och en ponton har transporterats till hamnen. Av de har har
den stoérsta transporten haft en héjd pa 5,5 m och en bredd pa
4,8 m. Tva avfallsvattenbassdnger och en cistern har transpor-
terats till Ostréms Perunatuote. De hér transporterna har haft
en maximal hojd pa 5,6 m och en maximal bredd pa 4,4 m.
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4.2.7 Pedersoren kunta

Pedersoren kunnassa on ollut vuosien 2007-2011 aikana kak-
si selkeda erikoiskuljetuskohdetta, Nautor Ab seka Sundstrom
Ab Oy.

Taulukko 9. Pederséren tédrkeimmdt erikoiskuljetuskohteet
2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.7 Pedersore

| Pedersore kommun har det under 2007-2011 funnits tva
framtrdadande specialtransportobjekt, Nautor Ab och Sund-
strom Ab Oy.

Tabell 9. De viktigaste specialtransporterobjekten i Pedersére
2007-2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik 6ver till-
stdand).

Oy Nautor Ab
Sundstrom Ab Oy

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
16 1 17
8 2 10

Kolpin Teollisuuskadulla olevalta Oy Nautor Ab:n tuotantolai-
tokselta on kuljetettu yhteensa 16 veneiden, niiden osien ja
venemuottien erikoiskuljetusta. Ndista 7 on kohdistunut yrityk-
sen Pietarsaaren tehtaalle ja loput esim. satamiin seka joitain
myds muihin kotimaan kohteisiin. Suurin kuljetuksista on ollut
6,25 m korkea ja 6,5 m levea.

Pedersoren kunnan toinen erikoiskuljetuskohde on Lepplaxin
Langmossantielld oleva Sundstrom Ab Oy. Yritykselta on lahte-
nyt 8 konekuljetusta ja sinne on tuotu 2 kuljetusta. Yritys kayt-
tda myos reitistolupia koneidensa kuljettamiseen. Sundstromin
kuljetuksista korkein on ollut 5,2 m, levein 6,0 m ja painavin
94,0t.

4.2.8 Uusikaarlepyy

Uudenkaarlepyyn merkittavimmat erikoiskuljetuskohteet liit-
tyvat kiviainesten ottoon ja murskaukseen. Ndista tuorein on
Pietarsaarentie 350:n kohdalta lahtevalla yksityistielld. Kysei-
seen kohteeseen liittyen on kirjoitettu yhteensa 8 erikoiskulje-
tuslupaa. Toinen murskauspaikka sijaitsee Pensalantie 980:ssa.
Tahan kohteeseen on kirjoitettu yhteensa 6 lupaa, viimeisin
vuonna 2010. Lisdksi osoitteeseen Hirvlaxintie 400 on myodn-
netty yhteensa 5 lupaa.

Taulukko 10. Uudenkaarlepyyn tdrkeimmdit erikoiskuljetuskoh-
teet 2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 jérjestelmdén lupatilastot).

Kohde / Objekt

Fran Oy Nautor Ab:s produktionsanlaggning pa Industrigatan i
Kallby har sammanlagt 16 specialtransporter med batar, batde-
lar och batmotorer utforts. Av dessa har sju gatt till foretagets
fabrik i Jakobstad och de 6vriga t.ex. till hamnar. Nagra trans-
porter har gatt till andra destinationer i Finland. Den stérsta
transporten har varit 6,25 m hég och 6,5 m bred.

Det andra specialtransportobjektet i Pedersére kommun &ar
Sundstrém Ab Oy som ligger pa Langmossvagen i Lepplax. Tva
maskintransporter har avgatt fran foretagets verksamhets-
stalle och tva har anlant dit. Foretaget anvander dven tillstand
for ruttnatverk for att transportera sina maskiner. Sundstroms
hogsta transport har matt 5,2 m, den bredaste 6,0 m och den
tyngsta 94,0 ton.

4.2.8 Nykarleby

Nykarlebys viktigaste specialtransportobjekt anknyter till
upptagning av stenmaterial och krossning. Det nyaste av dem
ligger langs privatvdgen som borjar vid Jakobstadsvdagen 350.
Det har sammanlagt utfardats atta specialtransporttillstand for
det har objektet. Ett annat krossningsstélle ligger vid Pensala-
vagen 980. For det har objektet har det utfardats sammanlagt
sex tillstand, det senaste 2010. Dessutom har det beviljats
sammanlagt fem tillstand for adressen Hirvlaxvagen 400.

Tabell 10. De viktigaste specialtransportobjekten i Nykarleby
2007-2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik éver tillstand).

Lahto Tulo
/ Ankomst

Yhteensa
/ Sammanlagt

/ Avgang

Pietarsaarentie 350, soranottoalue / Jakobstadsvdgen 350, grustdktomrade 4 4 8

Pensalantie 980, soranottoalue / Pensalavagen 980, grustaktomrade
Hirvlaxintie 400, soranottoalue / Hirvlaxvagen 400, grustaktomrade

Oy Botnia Marin Ab
Jepuan Peruna Oy / Jeppo Potatis Ab
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Muita erikoiskuljetuskohteita Uudenkaarlepyyn alueella ovat
olleet Jepuan Peruna Oy sekd Oy Botnia Marin Ab. Jepuan Peru-
nalle on tuotu 3 erikoiskuljetusta, joista kaksi on ollut metallira-
kenteiden kuljetuksia ja yksi trukin siirto. Metallirakennekulje-
tuksista toinen on ollut 38 m pitkd, ilmeisesti piipun kuljetus ja
toinen 6,3 m korkea ja 5,8 m leved. Botnia Marinin kuljetukset
ovat olleet veneiden valmistukseen liittyvien tuotteiden siirtoa
yhteensd 4 kertaa. Naista suurin, 5,8 m korkea ja 5,0 m levea
kuljetus tuotiin Uuteenkaarlepyyhyn Tampereelta.

4.2.8 Laihia

Laihialainen Jukajan Ristikko Oy on toimittanut vuosien 2007—
2011 aikana 11 alle 5 m korkeaa kattoristikkokuljetusta. Naista
9 on suuntautunut Pohjanmaan tai Eteld-Pohjanmaan alueelle,
yksi Virroille ja yksi Kankaanpdahan. Yritys on siis myynyt tuot-
teitaan varsin lyhyiden matkojen padhan toimipisteestaan.

Jukajan Ristikon lisdksi Laihialla ei ole muita erikoiskuljetuksia
vaativia kappaleita sdannollisesti valmistavia yrityksid. Kunnan
muut lupamaarallisesti oleelliset erikoiskuljetuskohteet ovat
soranotto- ja murskausalueita. Ndista tarkein on ollut Sutikan-
tielld oleva Sutikankankaan alue, jonne on suuntautunut yh-
teensd 7 tyokoneen tai hinattavan murskaimen siirtoa ja josta
on lahtenyt yhteensa 8 kuljetusta. Kylanpaan alueella sijaitse-
valta Kankaan Sora ja Murskaus Oy:n toimipisteeltd on kulje-
tettu yrityksen omaa murskauskalustoa yhteensa 7 erikoiskul-
jetusluvalla lahinna Eteld-Pohjanmaan alueelle.

Taulukko 11. Laihian térkeimmdt erikoiskuljetuskohteet 2007—
2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

Andra specialtransportsobjekt i regionen kring Nykarleby har
varit Jeppo Potatis Ab och Oy Botnia Marin Ab. Jeppo Potatis
har varit dndstation for tre specialtransporter av vilka tva har
varit transporter av metallkonstruktioner och en har varit en
forflyttning av en truck. En av transporterna av metallkonstruk-
tioner har varit 38 m lang, formodligen handlar det om trans-
porten av en skorsten, medan den andra transporten matte en
hojd pa 6,3 m och en bredd pa 5,8 m. Botnia Marins transpor-
ter har utgjorts av fyra forflyttningar av produkter i anknytning
till battillverkningen. Den storsta med en héjd pa 5,8 m och en
bredd pa 5,0 kom till Nykarleby fran Tammerfors.

4.2.9 Laihela

Foretaget Jukajan Ristikko Oy i Laihela har under aren 2007-
2011 utfort elva transporter av takkors som har matt under 5 m
i hojd. Av dessa har nio haft orter i Osterbotten eller Syddster-
botten som destination, en har gatt till Virdois och en till Kan-
kaanpda. Foretaget har alltsa salt sina produkter till tamligen
narbeldgna kunder.

Det finns inte andra foretag i Laihela dn Jukajan Ristikko Oy som
regelbundet tillverkar féremal som kraver specialtransporter.
Kommunens 6vriga specialtransportobjekt som ar intressanta
med tanke pa antalet tillstand ar grustakts- och krossningsom-
raden. Det viktigaste av dem ar omradet Sutikankangas pa Suti-
kantie som har varit destinationen for sammanlagt sju forflytt-
ningar av arbetsmaskiner eller bogserbara krossmaskiner och
fran vilket sammanlagt atta transporter har avgatt. Fran Kan-
kaan Sora ja Murskaus Oy:s verksamhetsstdlle i Kylanpaa har
foretagets egen krossutrustning transporterats sammanlagt 7
ganger framst till destinationer i Sydosterbotten.

Tabell 11. De viktigaste specialtransportobjekten i Laihela 2007-
2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik éver tillstand).

Sutikankankaan soranottoalue / Grustdktomradet i Sutikankangas

Jukajan Ristikko Oy
Kankaan Sora ja Murskaus

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
8 7 15
11 0 11
7 1 8
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4.2.10 Maalahti

Maalahden erikoiskuljetuskohteista suurin on Oy Botnia Ma-
rin Ab, jonka Brinkenin teollisuusalueella sijaitsevalta toimipis-
teeltd on lahtenyt yhteensa 40 venekuljetusta tarkastelujakson
aikana. Kuljetukset ovat kohdistuneet kotimaan satamiin seka
Vaalimaan ja Nuijamaan rajanylityspaikkoihin. Naiden kuljetus-
ten suurin korkeus on ollut 5,5 m ja leveys 4,0 m.

Taulukko 12. Maalahden tdrkeimmdt erikoiskuljetuskohteet
2007-2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jdrjestelmdn lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.10 Malax

Det stérsta specialtransportobjektet i Malax dr Oy Botnia Ma-
rin Ab. Fran foretagets verksamhetsstalle pa industriomradet
Brinken har under granskningsperioden sammanlagt 40 bat-
transporter avgatt. Transporterna har gatt till hamnar i Finland
och till gransdvergangsstallena i Vaalimaa och Nuijamaa. De
héar transporterna har haft en maximal hojd pa 5,5 m och en
maximal bredd pa 4,0 m.

Tabell 12. De viktigaste specialtransportobjekten i Malax 2007-
2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik éver tillstand).

Oy Botnia Marin Ab

Storbergetin soranottoalue / Storbergets grustaktomrade
Jarla-Plast Ay / Jarla-Plast Oppet bolag

In West Oy

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
40 3 43
8 9 17
4 1 5
3 0 3

Pienia maaria erikoiskuljetuksia on Iahtenyt myds Jarla-Plast
Ay:n seka In West Oy:n tuotantolaitoksilta. Mattlarsintiella toi-
miva Jarla-Plast on valmistanut 2 tuulivoimalan osaa sekd yh-
den siilon, jotka on kuljetettu kohteisiinsa erikoiskuljetuksina.
Siilo, jonka korkeus on ollut 5,0 m ja leveys 4,8 m, on viety Pie-
tarsaaren satamaan, kun taas tuulivoimalan osat on viety Lo-
viisan Hollming Works Oy:lle sekd Vaasan Hietasaarenkadulle.
Loviisaan viety osa on ollut kuljetusmitoiltaan 4,5 m korkea ja
6,0 m leved. In West Oy, aputoiminimeltaan Weekend House,
on puolestaan kuljettanut 3 pienta rakennusta Poriin, Vaasaan
ja Turkuun vuonna 2008. Nadiden kuljetukset ovat olleet alle
4,8 m korkeita ja alle 4,4 m leveita.

Edelld mainittujen teollisuuskohteiden lisdksi Maalahden eri-
koiskuljetuskohteista on syytda mainita Majorsissa osoitteessa
Rantatie 1933 (Storberget) oleva kiviainesalue, jonne on vie-
ty yhteensa 9 kone- ja murskainkuljetusta. Kohteesta on myds
lahtenyt kuljetus toiseen kohteeseen 8 kertaa.

Ett antal specialtransporter har ocksa avgatt fran Jarla-Plast
Oppet bolags och In West Oy:s produktionsanldggningar. Jarla-
Plast pa Mattlarsvagen har tillverkat delar till tva vindkraftverk
och en silo som har transporterats som specialtransporter till
sina destinationer. Silon, vars héjd har varit 5,0 m och bredd 4,8
m, har transporterats till hamnen i Jakobstad, medan delarna
for vindkraftsverket har transporterats till Hollming Works Oy
i Lovisa och Sandogatan i Vasa. Delen som transporterades till
Lovisa matte en hojd pa 4,5 m och en bredd pa 6,0 m. In West
Oy, med bifirmanamnet Weekend House, har 2008 transpor-
terat 3 sma byggnader till Bjorneborg, Vasa och Abo. De har
transporterna har varit 4,8 m hoga och under 4,4 m breda.

Det finns anledning att vid sidan om de ovan namnda indu-
striobjekten som specialtransportobjekt i Malax dven namna
stenmaterialomradet i Majors pa adressen Strandvagen 1933
(Storberget) dit sammanlagt nio transporter av maskiner och
krossmaskiner har forts. Det har avgatt transporter fran objek-
tet till ett annat objekt atta ganger.
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4.2.11 Narpio ja Korsnas

Narpion lupamadarallisesti merkittdvin erikoiskuljetuskohde
on ollut Karilassa oleva Lillmossbergetin soranottoalue. Kysei-
nen paikka esiintyy luvissa yhteensa peréati 35 kertaa, joista 22
on lahtenyt alueelta pois ja 13 on tuotu alueelle. Kyseessa on
ollut murskaimen tai muun tyékoneen kuljetuksia. Myo6s Teu-
vavagen 120 kantatie 67:n varressa on ollut murskauskalustoa
koskevan kuljetuksen 1dhto- tai maardpaikkana yhteensa 13
kertaa.

Taulukko 13. Ndrpién tdrkeimmdit erikoiskuljetuskohteet 2007—
2011 (Eriku- ja Eriku 2 -jérjestelmdén lupatilastot).

Kohde / Objekt

4.2.11 Narpes och Korsnads

Narpes mest betydande specialtransportobjekt med tanke pa
antalet tillstand har varit grustaktsomradet Lillmossberget i
Karla. Objektet forekommer sammanlagt 35 ganger i tillstand,
darav galler 22 transporter fran omradet och 13 till omradet.
Det handlar om transporter av krossmaskiner eller andra ar-
betsmaskiner. Aven Teuvavigen 120 ldngs stamvig 67 har an-
getts som avgangs- eller bestdmmelseort sammanlagt 13 gang-
er i samband med transporter av krossningsutrustning.

Tabell 13. De viktigaste specialtransportobjekten i Nérpes 2007-
2011 (Eriku- och Eriku 2-systemets statistik éver tillstand).

Lillmossbergetin soranottoalue / Lillmossbergets grustaktomrade

Teuvavagen 120, soranottoalue / grustaktomrade
Oy Nérko Ab
Néarpion Erikoisvaunut NEK Oy

Lahto Tulo Yhteensa
/ Avgang / Ankomst / Sammanlagt
22 13 35
6 7 13
6 1 7
4 0 4

Narpiossa toimiva Oy Narko Ab valmistaa Suomen teilla ylikor-
keiksi luokiteltavia perdvaunuja ulkomaan vientiin. Kuljetettaes-
sa nditd peravaunuja Suomessa tarvitaan niille erikoiskuljetus-
lupa. Téllainen on myodnnetty viimeisen viiden vuoden aikana
yhteensd 7 kertaa, joista 6 on ldhtenyt Néarpiostd poispain.
Luvilla on todennakoisesti kuljetettu kymmeniad perdvaunuja.
Korkeimmat yhdistelmét ovat olleet tyhjana 4,85 m. Luvat ovat
suuntautuneet Turun Pansion tai Oulun Oritkarin satamaan.

Narpion Erikoisvaunut NEK Oy valmistaa kuorma-autoja seka
kuljetuskontteja, joita on siirretty 5,0 m korkeana erikoiskulje-
tuksina yhteensa 4 kertaa. Naista 3 on viety samaan osoittee-
seen Espooseen ja yksi Jyvaskyldan. Yrityksen osoitteeseen ei
ole tuotu yhtdan kuljetusta.

Muut Néarpion kohteet ovat olleet enemman tai vdhemman
satunnaisia. Toistuvia kohteita on ollut mm. Nixbackin teolli-
suusalueella, Pirttikylassa seka Yttermarkissa. Yksittaiset vihan-
neksia kasvattavat yritykset ovat tehneet investointeja ja nai-
hin kohteisiin on kuljetettu yli 7,0 m korkeita ja 7,0 m leveita
sailioita seka niiden pystyttdmiseen tarvittavia tyokoneita. Oy
Pjelax Energi Ab rakennutti voimalaitoksen Pjelaxiin, minka yh-
teydessa kohteeseen tuotiin yhteensa 6 kuljetusta. Naista suu-
rin oli mitoiltaan 7,2 m korkea ja 5,0 m levea.

Korsnasin erikoiskuljetuslupaméarat ovat erittdin pienia. Kun-
taan myonnetyissa luvissa ei ole ollut yhtdan erikoiskuljetus-
kohdetta, johon olisi kohdistunut toistuvasti kuljetuksia. Kun-
nan luvissa esiintyy yksittdisia rakennuskohteita. Nahtavaksi
jaa, aikooko esim. Korsnds Frys tehda sellaisia investointeja
tuotantolaitokseensa, etta sinne kuljetettaisiin erikoiskuljetuk-
sia.

Oy Narko Ab, som verkar i Narpes, tillverkar sldpvagnar pa
export som klassificeras som 6verh6ga pa vagarna i Finland.
Néar dessa slapvagnar transporteras i Finland behover de spe-
cialtransporttillstand. Tillstdand har beviljats sammanlagt sju
ganger under de senaste fem aren. Sex av transporterna har
avgatt fran Narpes. Sannolikt &r att tiotals slapvagnar har trans-
porterats med stdd av tillstanden. De hogsta fordonskombina-
tionerna har som tomma varit 4,85 m. Tillstdnden har utfardats
for Pansio i Abo eller fér Oritkari hamn i Uledborg.

Né&rpion Erikoisvaunut NEK Oy tillverkar lastbilar och transport-
container som har forflyttats som overhoga specialtransporter
pa 5,0 m sammanlagt fyra ganger. Av dem har tre transporte-
rats till samma adress i Esbo och en till Jyvaskyla. Inga transpor-
ter har haft féretagets adress som bestammelseort.

De 6vriga objekten i Narpes har mer eller mindre varit spora-
diska. Aterkommande objekt har funnits bl.a. pd Nixbacks in-
dustriomrade, i Portom och i Yttermark. Enstaka foretag som
odlar gronsaker har investerat och till dessa objekt har trans-
porterats éver 7,0 m hoga och 7,0 m breda cisterner samt ar-
betsmaskiner som behovs for att uppfora dem. Oy Pjelax En-
ergi Ab lat bygga ett kraftverk i Pjelax och i det sammanhanget
utférdes sammanlagt 6 transporter till objektet. Den storsta
métte en hojd pa 7,2 m och en bredd pa 5,0 m.

Ytterst fa specialtransporttillstdnd har utfardats for Korsnas.
Bland de tillstdnd som har utfardats for kommunen finns inte
ett enda specialtransportobjekt som aterkommande skulle
ha utfort specialtransporter. | tillstanden for kommunen fore-
kommer enskilda byggnadsobjekt. Det aterstar att se om t.ex.
Korsnas Frys kommer att genomféra sddana investeringar i sin
produktionsanlaggning att specialtransporter behdvs.
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4.2.12 Isokyro ja Vahakyro

Isonkyron alueella ei ole yhtdaan kohdetta, josta lahtisi tai jonne
suuntautuisi erikoiskuljetuksia vuosittain. Marttilantie 18:ssa
toiminut Oy Finnlook Ab on lopettanut toimintansa. Yrityksen
tuotantolaitokselta on lahtenyt tuota ennen 4 ikkunaelement-
tikuljetusta, joista 3 on viety padkaupunkiseudulle. Kuljetusten
suurin korkeus oli 4,75 m ja suurin leveys 4,8 m. Yrityksen viimei-
set elementtisiirrot on ajettu vuonna 2009. Osoitteesta Napuen
kylatie 23 on puolestaan siirretty 5 paperinkerayskonttia uusiin
kohteisiin vuonna 2008. Kuljetuksilla oli ylikorkeutta n. 20 cm.
Oltermannintielld sijaitsevalta Juustoportti ILO Oy:n nykyisin
omistamalta tuotantolaitokselta on kuljetettu 3 kpl saili6ita, joi-
den kuljetuskorkeudet olivat 5,1-5,5 metrin valilld ja leveydet
alle 3,85 m. Siiliot vietiin Jalasjarvelle, Kiuruvedelle ja Kiikoisiin.

Isonkyron saannollisin erikoiskuljetuskohde on ollut Paana-
tielld oleva Laurinkallion kiviainesalue, jonne on suuntautunut
vhteensd 7 erikoiskuljetusta suuntaan tai toiseen. Kyseessa on
ollut kiviaineksen murskaukseen liittyvien koneiden siirtoja.
Alueelle ei kuitenkaan suuntautunut yhtaan kuljetusta vuoden
2011 aikana.

Vahankyron alueella sijaitsee yksi toimija, joka valmistaa eri-
koiskuljetuksia tarvitsevia kappaleita. Kyseessd on Veden-
haarontiella toimiva Alumecon Oy, joka valmistaa ikkunaele-
mentteja. Yrityksen tuotteita on kuljetettu erikoiskuljetuksena
vhteensd 10 kertaa. Kuljetusten kohteet ovat olleet Eteld-Suo-
men kaupungeissa Kauhavaa ja Muuramea lukuun ottamatta.
Alumeconilta lahteneiden kuljetusten suurin korkeus on ollut
5,65 m ja suurin leveys 4,8 m.

Alumecon Oy:n lisaksi Vahassakyrdssa ei ole muita merkittavia
erikoiskuljetuskohteita. Kotasen Puutyd Oy:n hallilta Tyttytielta
on lahtenyt 1 tai 2 kattoristikkokuljetusta vuonna 2008, mutta
muina vuosina yrityksen tuotteet eivat ole vaatineet erikoiskul-
jetuksia.

4.2.12 Storkyro och Lillkyro

Det finns inga objekt i Storkyro till vilka specialtransporter
arligen kommer eller avgar fran. Oy Finnlook Ab pa adres-
sen Marttilantie 18 har upphort med sin verksamhet. Fére det
avgick fyra transporter med fonsterelement fran foretagets
produktionsanlaggning, av dem transporterades tre till hu-
vudstadsregionen. Transporterna matte en maximal hojd pa
4,75 m och en maximal bredd pa 4,8 m. Foretagets sista for-
flyttningar av element dgde rum 2009. Fran adressen Napuen
kylatie 23 har daremot forflyttats fem container fér pappersin-
samling till nya adresser 2008. Transporterna hade en 6verhojd
pa ca 20 cm. Fran produktionsanldggningen som Juustoportti
ILO Oy pa Oltermannintie numera ager har transporterats 3
cisterner vars transporthojder 1ag mellan 5,1 och 5,5 m medan
bredderna lag under 3,85 m. Cisternerna transporterades ftill
Jalasjarvi, Kiuruvesi och Kiikoinen.

Det mest aterkommande specialtransportobjektet i Storkyro
har varit Laurinkallios stenmaterialomrade pa Paanatie. Hit el-
ler harifran har sammanlagt 7 transporter gatt. Det har varit
fraga om forflyttningar av maskiner i anslutning till krossning
av stenmaterial. Det har emellertid inte gatt en enda transport
till omradet 2011.

I Lillkyro finns det en aktor som tillverkar foremal som beho-
ver specialtransport. Det ar Alumecon Oy pa Vedenhaarontie
som tillverkar fonsterelement. Foretagets produkter har trans-
porterats som specialtransporter sammanlagt 10 ganger. For-
utom Kauhava och Muurame har bestammelseorterna legat i
sodra Finland. Den hogsta transporten fran Alumecon har matt
5,65 m och den bredaste 4,8 m.

Forutom Alumecon Oy finns det i Lillkyro inga betydande spe-
cialtransportobjekt. Fran Kotasen Puutyo Oy:s hall pa Tyttytie
avgick 1 eller 2 takkorstransporter 2008, men foretagets pro-
dukter har inte kravt specialtransport under de andra aren.
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4.2.13 Kruunupyy ja Luoto

Kruunupyyn térkein erikoiskuljetuskohde vuosien 2007-2011
aikana on ollut Oy Tara-Element Ab:n tuotantolaitos Murikan-
tielld. Yrityksen tuotantolaitokselta on kuljetettu 8 kpl 5,0 m
korkeita betonielementteja ympari maata oleviin rakennus-
kohteisiin. Taloelementteja valmistavalta Teri-Talot Oy:ltd on
puolestaan kuljetettu ylimittaiset talopaketit Porvooseen ja
Vantaalle. Naiden kuljetusten korkeus on ollut 5,0 m ja leveys
4,0m.

Koska Kruunupyyssa ei ole muita teollisuuteen liittyvia vakitui-
sia erikoiskuljetuskohteita, ovat kunnan alueella Emetissa seka
Honkobackantielld olevat soranottoalueet erikoiskuljetusten
kannalta kunnan tarkeimpia kohteita. Naistd on lahtenyt hi-
nattavan murskaimen kuljetus yhteensa 14 kertaa ja niihin on
tullut siirto 13 kertaa. Murskaimia on tuotu myoés Tossbackan-
tielle, Murikkaan seka Byskatanin alueelle.

Luodon kuljetukset koostuvat kokonaan veneiden ja niiden
osien kuljetuksista. Valtaosa kuljetuksista on Baltic Yachts Oy
Ab Ltd:n kuljetuksia. Yrityksen Balticvdgenilld olevalta tuotan-
tolaitokselta on Iahtenyt yhteensa 19 erikoiskuljetusta ja sinne
on tullut 11 kuljetusta. Kuljetukset ovat olleet varsin kookkaita,
silla leveys on ollut pienimmilldan 4,5 m ja suurimmillaan jopa
10,5 m korkeuden vaihdellessa 4,4 metrin ja 8,5 metrin valilla.
Raskain vene on painanut kuljetuskaluston kanssa yhteensa |a-
hes 155 tonnia. Baltic Yachtsin kuljetusten lisdksi Bella-Veneet
Oy ja Ab Kors6-Marin Oy ovat siirtdneet muutamia veneita eri-
koiskuljetuksina tarkastelujakson aikana. Naistd Kors6-Marin
on nykyisin lopettanut toimintansa ja Bella-Veneet siirtdaa ve-
neitddn useimmiten reitistoluvilla.

4.2.13 Kronoby och Larsmo

Kronobys vikigaste specialtransportobjekt 2007-2011 har va-
rit Oy Tara-Element Ab:s produktionsanlaggning pa Murickva-
gen. Det har transporterats 8 st betongelement pa 5,0 m fran
foretagets produktionsanlaggning till byggobjekt pa olika hall i
landet. Fran Teri-Talot Oy, som tillverkar huselement, har det
transporterats 6verlanga huspaket till Borga och Vanda. Trans-
porthdjden har varit 5,0 m och bredden 4,0 m.

Eftersom det i Kronoby inte finns andra specialtransportobjekt
i anknytning till industrin ar grustaktomradena pa kommunens
omrade i Emet och pa Honkobackavdgen de for kommunen
viktigaste objekten med tanke pa specialtransporter. Bogser-
bara krossmaskiner har transporterats harifran sammanlagt
14 ganger medan det har utforts 13 forflyttningar till objekten.
Krossmaskiner har ocksa transporterats till Tossbackavégen,
Murik och Byskatan.

Larsmos transporter bestar i sin helhet av transporter av batar
och batdelar. Huvuddelen av transporterna ar Baltic Yachts Oy
Ab Ltd:s transporter. Fran foretagets produktionsanlaggning
pa Balticvagen har sammanlagt 19 specialtransporter avgatt
och 11 transporter har anlant hit. Transporterna har varit tam-
ligen omfattande, eftersom den smalaste har varit 4,5 m och
den bredaste rentav 10,5 m medan hojden har varierat mellan
4,4 m och 8,5 m. Den tyngsta baten har tillsammans med trans-
portutrustningen vagt ndstan 155 ton. Férutom Baltic Yachts
har Bella-Veneet Oy och Ab Kors6-Marin Oy under gransk-
ningsperioden forflyttat nagra batar som specialtransporter.
Av dessa har Korsd-Marin numera avslutat sin verksamhet och
Bella-Veneet transporterar oftast sina batar med tillstand for
ruttnatverk.
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5. SUURTEN ERIKOISKUL-
JETUSTEN TAVOITETIE-
VERKKO (SEKV) POHJAN-
MAALLA

Suomen tieverkolle on madritelty Suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko (SEKV), jota pyritdan yllapitamaan ja kaytta-
maan erikoiskuljetusten ensisijaisena reitistona. Verkon perus-
tan muodostavat runkoreitit, joiden tavoitteena on 7 metria
korkeiden, 7 metrid leveiden ja 40 metria pitkien kuljetusten
mahdollistaminen. SEKV:oon kuuluu myds muita, tdydentavia,
paikallisia ja suurmuuntajareittejd, joilla on erilaisia mitoitus-
tavoitteita. Valtion teiden lisdksi verkkoon on lisatty katuja,
joiden mitoitusperiaatteet poikkeavat osittain maanteita kos-
kevista tavoitteista. Myos yksityisteitd kuuluu SEKV:oon.

Pohjanmaan maakunnan omien erikoiskuljetuskohteiden lisak-
si sen lapi kulkee erikoiskuljetusten kannalta erittdin tarkea val-
tatie 8, joka on osa valtakunnallista suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoa eli SEKV:a. Valtatie 8 on erikoiskuljetusten
tarkein vayla pohjois-etelasuunnassa siirrettaville erikoiskul-
jetuksille. Lisdksi valtatie 3 seka valtatie 18 palvelevat Vaasasta
Itd- ja Kaakkois-Suomeen suuntautuvia erikoiskuljetuksia.

SEKV on parhaillaan uudistettavana koko Suomen kattaval-
la yhteysvdlitasolla tdta raporttia kirjoitettaessa. Muutokset
koskevat seka reittien sijoittumista etta reittiluokkia. Merkitta-
vimmat muutokset ovat reittiluokkien yhtenaistaminen, jolloin
varsinaisen SEKV:n mitoitustavoite perustuisi jatkossa yksiselit-
teisesti 7 x 7 x 40 metrin kuljetuksiin, seka yksi kokonaan uusi
reittiluokka. Tydnimena uudelle luokalle on kaide-SEKYV, ja sen
padasiallinen tarkoitus on mahdollistaa kevyiden keskikaide-
hankkeiden toteuttaminen ensimmadisen vaiheen ratkaisuna ja
liikenneturvallisuustoimenpiteena. Talldin keskikaide rakenne-
taan kaksikaistaiselle tietd nykyista tietd leventamatta. Kaide-
SEKV ei kuitenkaan automaattisesti tarkoita, etta siihen kuu-
luville teille rakennettaisiin valttamatta millaan aikajanteelld
kapeita keskikaideteita.

5. VAGNATET FOR STORA
SPECIAL TRANSPORTER
(SEKV) | OSTERBOTTEN

For Finlands vagnat har ett malnatverk for stora specialtranspor-
ter (SEKV) definierats. Stravan ar att vagnatet ska uppratthallas
och utnyttjas som primart ruttnatverk for specialtransporter.
Basen for vagnatet bildar stamrutterna som har som mal att
mojliggdra transporter som ar 7 meter héga, 7 meter breda
och 40 meter langa. | SEKV-vagnatet ingar dven andra rutter,
kompletterande, lokala och stortransformatorrutter med olika
slag av dimensioneringsmal. Forutom de statliga vdagarna har
aven gator vars dimensioneringsprinciper delvis avviker fran de
mal som galler landsvédgarna lagts till i vagnatet. Det ingar dven
privata vagar i SEKV.

Férutom landskapet Osterbottens egna specialtransportobjekt
I6per genom landskapet den med tanke pa specialtransporter
synnerligen viktiga riksvag 8 som ingar i det landsomfattande
malvagnatet for stora specialtransporter SEKV. Riksvag 8 dr den
viktigaste leden for specialtransporter i nord-sydlig riktning.
Dessutom betjdnar riksvag 3 och riksvdg 18 specialtransporter
som gar fran Vasa mot 6stra och sydéstra Finland.

SEKV-vagnatet haller som bast, nar den har rapporten utarbe-
tas, pa att férnyas i fraga om férbindelsestrdackorna i hela lan-
det. Andringarna géller bade placeringen och klassificeringen
av rutterna. En av de mest viktigaste forandringarna ar foren-
hetligandet av ruttklassificeringen, varvid dimensioneringsma-
let for det egentliga SEKV-vagnatet i fortsdttningen entydigt
baserar sig pa transporter med matten 7 x 7 x 40 meter och
en helt ny ruttklass. Den nya klassens arbetsnamn &ar kaide-
SEKV (rack-SEKV) och dess huvudsakliga syfte ar att mojliggora
forverkligandet av latta mittracken som en férsta [0sning och
som en trafiksdkerhetsatgard. Da byggs ett mittracke pa vagar
med tva korfalt utan att den nuvarande vagen breddas. Kaide-
SEKV medfor emellertid inte automatiskt att det pa de végar
som omfattas av vagnatet nodvandigtvis med sarskild tidspann
skulle anldggas smala mittrackesvagar.
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Kuva 17. Pohjanmaan térkeimpid erikoiskuljetuskohteita reitti-
lupien mdédrdn mukaan 2007-2011 sekd suurten erikoiskulje-
tusten tavoitetieverkko tierekisterin mukaan (Liikennevirasto
2012).

Bild 17. De viktigaste specialtransportobjekten i Osterbotten
paG basis av antalet tillstanden for enskilda rutter 2007-2011
och enligt vdgregistret for vigndtet fér specialtransporter (Tra-
fikverket 2012).
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SEKV:n uudistamisen yhteydessd muutoksia on kaavailtu
verkkoon my6s Pohjanmaan alueella. Pietarsaaren kohdalla
reittind satamaan on kaytetty aiemmin kt 68:aa. Kuljetuksia
on kuitenkin siirtynyt reitille st 741 - st 749, joten jalkimmaista
ollaan lisdamdssa osaksi verkkoa. Vaasan kohdalla verkko tay-
dentyy jo aktiivisessa kaytdssa olevalla Sundomin reitilld, joka
yhdistda vt 8 Vaskiluodon satamaan Vaasan keskustan ohittaen
reittid st 679 - st 673 - yt 17663 - yt 6741. Kristiinankaupungissa
merkittdvimmat erikoiskuljetustarpeet ovat siirtyneet tietoisen
keskittamisen myota sisdsatamasta Karhusaaren satamaan ja
voimalaitokselle, joten SEKV-reittia ollaan siirtaméssa st 663:Ita
reitille st 662 - yt 6620. Erityisesti pitkdmatkaista liikennetta
koskeva muutos on valtatie 3:n osoittaminen kaide-SEKV:ksi
Laihialta Yl6jarvelle asti Parkanon kohta poislukien.

Pohjanmaan tarkeimpia erikoiskuljetuskohteita luvussa 4 kuva-
tun lupa-analyysin perusteella on esitetty kartalla kuvassa 17
yhdessa SEKV:n kanssa.

Kuvasta 17 ndhdaan, ettd Pohjanmaan merkittavat erikoiskulje-
tuskohteet sijoittuvat pdaaosin SEKV:n varteen tai hyvin lahelle
sitd. Huomattavin poikkeus on Simons Element, jolta on etai-
syyttd SEKV:lle vt 8:lle noin 13 kilometria st 725:ta pitkin. Myos
Baltic Yachtsilta, Botnia Marinilta ja eriltd soranottoalueilta on
jonkin verran matkaa SEKV:lle. Naista toimijoista etenkin Baltic
Yachts tuottaa hyvin suuria kuljetuksia ja sen tarve SEKV:lle on
tdssd mielessa suurin, mutta toisaalta kuljetukset ovat usein
hyvin lyhytmatkaisia ja kuljetuksen toinen paa on useimmiten
ollut 1ahelld Pietarsaaressa.

SEKV:oon kaavaillut muutokset vaikuttaisivat joihinkin erikois-
kuljetuskohteisiin. Botnia Marinille on muodostumassa SEKV-
reitti kdytdannossa portille asti, mikali jo paljon kaytetty Vaski-
luodon ja vt 8 yhdistava Sundomin reitti (yt 6741 - yt 17663 - st
673 - st 679) saa SEKV-statuksen. Tama vaikuttaa myos Storber-
getin soranottoalueen saavutettavuuteen, tosin Storan silta on
rajoitteena yliraskaille kuljetuksille Maalahden kohdalla. Kris-
tiinankaupungin Karhusaareen on syntymadssa yhteys reittia st
662 - yt 6620, jolloin yhteys sisdsatamaan samalla poistunee.
Vt 3 on muuttumassa SEKV-tasoisesta reitista kaide-SEKV:ksi
Laihialta eteldan, mika voi vaikuttaa Jukajan Ristikon ja Suti-
kankankaan soranottoalueen kulkuyhteyksiin kapeiden keski-
kaideosuuksien toteutuessa. Nama muutokset ovat toistaiseksi
ehdotuksia ja vaativat viela Liikenneviraston hyvdksynnan, joka
on nailld ndkymin odotettavissa loppuvuodesta 2012.

| samband med fornyelsen av SEKV-vdagnatet har dven and-
ringar planerats for viagnitet i Osterbotten. Vid Jakobstad har
stamvag 68 tidigare anvants som rutt till hamnen. Transporter-
na har emellertid forflyttats till rutten regionalvag 741 - regio-
nalvag 749, vilket har lett till att den senare kommer att laggas
till i vagnatet. Vid Vasa kompletteras vagnatet av “Sundom-
rutten” som redan anvands aktivt och som forbinder riksvdg 8
med Vasklot hamn och passerar rutten via Vasa centrum langs
regionalvag 679 - regionalvag 673 - forbindelsevag 17663 - for-
bindelsevag 6741. | Kristinestad har de mest betydande be-
hoven av specialtransporter i och med den malinriktade cen-
traliseringen 6verférts fran inre hamnen till Bjorn6 hamn och
kraftverket sa att SEKV-rutten haller pa att flyttas fran regional-
vag 663 till regionalvag 662 — forbindelsevag 6620. Sarskilt den
langvéaga trafiken berérs av dndringen av riksvag 3 till en s.k.
kaide-SEKV, dvs. en vdg med mittrdcke fran Laihela anda fram
till YI6jarvi med omradet kring Parkano som undantag.

P3 bild 17 visas de viktigaste specialtransportobjekten i Oster-
botten utgdende fran den i avsnitt 4 beskrivna analysen av till-
standen visas pa kartan tillsammans med vagnatet.

Bild 17 visar att Osterbottens viktigaste specialtransportobjekt
i huvudsak ar beldgna langs SEKV eller i omedelbar nédrhet av
det. Det mest framtradande undantaget dr Simons Element
som ligger pa ett avstand pa ca 13 kilometer ldngs regionalvag
725 fran riksvag 8 i SEKV-vagnatet. Men dven Baltic Yachts, Bot-
nia Marin och vissa grustaktsomraden ligger pa langre avstand
fran SEKV-vagnatet. Av dessa aktorer producerar sarskilt Baltic
Yachts mycket stora transporter och foretagets behov av SEKV
ar i det har hdnseendet storst, men a andra sidan ar transpor-
terna ofta korta och slutstationerna har vanligtvis varit belagna
i ndrheten av Jakobstad.

Andringarna som planeras i SEKV-vignitet skulle paverka
vissa specialtransportobjekt. Botnia Marin haller pa att fa en
SEKV-rutt praktiskt sett dnda fram till sin dorr, ifall den redan
mycket anvdnda Sundom-rutten som forenar Vasklot och riks-
vag 8 (forbindelsevdg 6741 - forbindelsevag 17663 - regional-
vdg 673 - regionalvag 679) far SEKV-status. Det har inverkar
ocksa pa tillgangligheten till Storbergets grustdktsomrade, vis-
serligen utgor Stora bron vid Malax ett hinder for 6vertunga
transporter. En forbindelse med Bjorné i Kristinestad haller pa
att uppsta langs rutten regionalvag 662 - férbindelsevag 6620,
vilket samtidigt torde innebéra att forbindelsen med den inre
hamnen forsvinner. Riksvag 3 haller pa att dndras fran SEKV-
led till en s.k. kaide-SEKV (specialtransportled med racke), vil-
ket kan paverka transportférbindelserna till Jukajan Ristikko
och grustaktomradet vid Sutikankangas om smala avsnitt med
mittracken anlaggs. Dessa fordandringar ar tillsvidare forslag
och forutsatter godkdnnande av Trafikverket som &r att vinta i
slutet av 2012 sa som laget nu ser ut.
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6. NORTH EAST CARGO
LINK 1I:N (NECL II) VAIKU-
TUKSET ERIKOISKULJE-
TUKSIIN POHJANMAALLA

North East Cargo Link Il (NECL Il) on EU-rahoitteinen projekti,
jonka tavoitteena on nostaa Pohjoismaiden ladpi ita-lansisuun-
nassa kulkevan ns. Keskipohjolan kuljetuskdytavan profiilia.
Kehitettavana oleva kdytava kulkee kuvan 18 mukaisesti Suo-
men osalta Kaakkois-Suomesta Keski-Suomen kautta Pohjan-
maalle ja jatkaa edelleen Ruotsin puolella Lansi-Norlannin ja
Jamtlannin ldanien kautta kohti Norjan rannikkoa, erityisesti
Trondheimia. Hankkeessa on osallisina 22 yhteistydkumppania
naista kolmesta maasta. Strategia ja siihen liittyvat kehittamis-
toimenpiteet liittyvat monipuolisesti logistiikkaa koskeviin osa-
alueisiin ja lilkennejarjestelman eri kulkumuotoihin.

Kuva 18. NECL Il -hankkeen kattama alue (Midnordic Green
Transport Corridor 2012).

6. NORTH EAST CARGO
LINK:S (NECL Il) EFFEKTER
PA SPECIALTRANSPOR-
TERNA | OSTERBOTTEN

North East Cargo Link Il (NECL Il) &r ett EU-finansierat projekt
vars syfte ar att hoja profilen for den s.k. mittnordiska trans-
portkorridoren som gér i dstvistlig riktning genom Osterbot-
ten. Transportkorridoren som haller pa att utvecklas I6per sa
som visas pa bild 18 for Finlands del fran sydostliga Finland via
Mellersta Finland till Osterbotten och fortsitter pa den svenska
sidan via Vasternorrlands och Jamtlands |an mot den norska
kusten, sarskilt Trondheim. | projektet deltar 22 samarbets-
partner fran dessa tre lander. Strategin och utvecklingsatgar-
der kring den anknyter mangsidigt till delomraden som beror
logistiken och trafiksystemets olika transportsatt.

Bild 18. Omrddet som omfattas av NECL Il -projektet (Midnordic
Green Transport Corridor 2012).
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Kiinnostusta Keskipohjolan kdytdvaan on lisainnyt huomattavas-
ti kansainvalisen merenkulkujarjestd IMO:n rikkipadstdasetus.
Raskaan polttodljyn rikkipitoisuus on perinteisesti voinut olla
jopayli 4 %, mutta 1.1.2012 alkaen sallittu korkein pitoisuus on
3,5 % ja vuodesta 2020 alkaen enda 0,5 %. ltameri, Pohjanmeri
ja Englannin kanaali on kuitenkin maaritelty ns. SECA-alueiksi,
joilla rikkipaastoja hallitaan poikkeuksellisen tiukoin rajoituk-
sin ja joilla polttoaineen rikkipitoisuus on rajoitettu 1.7.2010
alkaen 1,0 % prosenttiin ja vuoden 2015 alusta alkaen vain
0,1 % prosenttiin. IMO:n asiantuntijoiden mukaan viimeistdan
em. alempi raja johtaa siihen, etta rikkipesureista ei ole enaa
apua vaan laivayhtiot joutuvat valitsemaan polttoainelaadun,
jonka hinta on selvasti nykyista korkeampi. LVM:n tekemasta
selvityksesta kay ilmi, ettd tama tekee merenkulusta Itdmerella
huomattavasti nykyista kallimpaa ja pakottaa varustamot siir-
tdmaan kohonneet kustannukset merirahtien hintoihin. (Kalli
ym. 2009.)

Osittain em. rikkiasetuksesta johtuen on kaavailtu sdannollis-
ta Keskipohjolan laivayhteyttd Suomen ja Ruotsin valille osana
NECL Il -hanketta. Suomen puolella satamaksi on valittu Kas-
kisten satama, Ruotsin puolella mahdollisina satamina ovat
nousseet esille Gavle, Norrsundet, Sundsvall ja Harnosand (ks.
Suominen 2012). Naistd Sundsvalliin on kohdistunut eniten
mielenkiintoa ja valin Kaskinen—Sundsvall laivayhteydelle on
ollut laadittavana liikketoimintasuunnitelmia. Kaytava on kuiten-
kin kokonaisuudessaan herattéanyt Ruotsissa enemman mielen-
kiintoa kuin Suomessa, koska reitin kdytté aiheuttaa Suomen
kuljetuksille ylimaaraisia lastaustoimenpiteitd ja kasvattaa nain
seka kuljetuksiin kuluvia kustannuksia etta aikaa.

LogiWinin osana NECL Il -hanketta tekemén selvityksen mukaan
Suomen ja Ruotsin/Norjan valisesta rahtiliikenteesta yli 70 %
on metalliteollisuuden kuljetuksia ja ndista 23 prosenttiyksik-
koa metalliteollisuuden projektikuljetuksia, jotka muodostavat
merkittdvan osan myds Pohjanmaan ja etenkin Vaasan seudun
erikoiskuljetuksista. Kaikkiaan Ruotsin ja Suomen valilla kulje-
tettiin meritse vuonna 2010 noin 4,0 miljoonaa tonnia rahtia,
josta yli puolet valilla Naantali—Kapellskar. Vaasa—Uumaja-yh-
teyden osuus tasta oli 6 % eli noin 240 000 tonnia. LogiWinin
tekeman ennusteen mukaan kaavaillulle Kaskisten lauttayhte-
ydelle voisi siirtya vuositasolla 70 000 - 450 000 tonnia rahtia
valittavasta liiketoimintamallista riippuen. (LogiWin 2011.)

Erikoiskuljetusten kannalta kysyntdd Pohjanlahden vylittavélle
laivayhteydelle voidaan arvioida nykyisin liikennoidyn Vaasa—
Uumaja-valin pohjalta. Yhteysvililla operoi nykyisin RG Line,
jolla on 7 vuoroa viikossa molempiin suuntiin. RG Linen aluk-
sen ominaisuudet rajoittavat erikoiskuljetuksia eniten korkeu-
den puolesta suurimman mahdollisen korkeuden ollessa 5,8 m.
Suurin mahdollinen leveys on 8 m ja suurin massa 150 t.

Internationella sjofartsorganisationens IMO:s regler fér svavel-
utslapp har avsevart dkat intresset for den mittnordiska trans-
portkorridoren. Svavelhalten i tung bransleolja har traditionellt
kunnat uppga till 6ver 4 %, men fr.o.m. 1.1.2012 4r den hogsta
tilldtna halten 3,5 % och fran och med ar 2020 endast 0,5 %.
Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen har emellertid defi-
nierats som s.k. SECA-omraden som innebar sarskilt strikta be-
gransningar av svavelutsldppen och dar svavelhalten i bransle
fr.o.m. 1.7.2010 &r begrédnsad till 1,0 % och fran borjan av ar
2015 till endast 0,1 %. Enligt IMO:s experter kommer atmins-
tone den ovan namnda lagre gransen att leda till att scrub-
beranldggningar inte langre racker till utan att rederierna blir
tvungna att vélja en branslekvalitet till ett avsevart hogre pris
an det bransle som anvdnds nu. Av utredning som kommuni-
kationsministeriet genomforde framgar att det har leder till
att sjéfarten pa Ostersjon blir betydligt dyrare an hittills och
tvingar rederierna att 6verfora de férhojda kostnaderna pa sjo-
fraktspriserna. (Kalli m.fl. 2009.)

Delvis pa grund av den hér svavelférordningen och som en del
av NECL ll-projektet planeras en regelbunden fartygsforbin-
delse i Mittnorden mellan Finland och Sverige. Pa den finska
sidan har Kaské hamn utsetts till hamn, pa den svenska sidan
har Gavle, Norrsundet, Sundsvall och Harnosand (se Suominen
2012) lyfts fram som mojliga hamnar. Av dessa har Sundsvall
rojt det storsta intresset och det har utformats planer pa af-
farsverksamhet for en fartygsforbindelse mellan Kaskd och
Sundsvall. Transportkorridoren har emellertid i sin helhet vackt
storre intresse i Sverige @n i Finland, eftersom anvdndningen
av rutten for Finlands del medfor extra lastningsatgarder och
salunda bade 6kade kostnaderna och mer tider i anslutning till
transporterna.

Enligt LogiWins utredning, som ingar i NECL Il -projektet, bestar
mer an 70 % av godstrafiken mellan Finland och Sverige/Nor-
ge av metallindustrins transporter och av dem utgdérs 23 pro-
centenheter av metallindustrins projekttransporter som ocksa
bildar en betydande del av specialtransporterna i Osterbotten
och sarskilt av specialtransporterna i regionen kring Vasa. Allt
som allt fraktades 2010 ca 4,0 miljoner ton gods mellan Finland
och Sverige, mer dn hélften transporterades mellan Nadendal
och Kapellskar. Forbindelsen Vasa-Umea stod for 6 %, dvs. for
ca 240 000 ton. Enligt LogiWins prognos kan den planerade far-
jeférbindelsen i Kasko pa arsniva éverta 70 000 - 450 000 ton
gods beroende pa vilken affarsverksamhetsmodell som viljs.
(LogiWin 2011.)

For specialtransporternas del kan efterfragan pa en fartygsfor-
bindelse 6ver Bottenviken bedémas utgaende fran rutten Vasa-
Umea som trafikeras nu. Forbindelsen skéts nu av RG Line som
har 7 turer per vecka i bagge riktningar. Egenskaperna hos RG:s
fartyg begransar specialtransporter mest i fraga om hojden, ef-
tersom den hdgsta mojliga héjden ar 5,8 m. Den stérsta mojliga
bredden ar 8 m och den storsta massan 150 ton.
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RG Linen edustajan mukaan erikoiskuljetuksia vieddan Vaasa—
Uumaja-valilld noin 1-2 kertaa viikossa, tosin kysynta vaihtelee
jonkin verran vuodenajan mukaan. Merkittavimmat virrat ovat
Uumajan suuntaan ja kohteina ovat erityisesti Uumajan raken-
nustydmaat ja Norjan tietyémaat, minka lisaksi Norjan puolel-
le menee vientituotteina runsaasti suurikokoisia moottoreita.
RG Linen mukaan selvin muutos kysynndssd on tapahtunut
Norjaan menevien kuljetusten osalta, jonne vieddan talla het-
kella aiempaa enemman ylileveita kuljetuksia. Suomen puolella
ja Vaasan satamassa operoivan Beweship Oy:n edustajan mu-
kaan suuriin projektikuljetuksiin kadytetdan kuitenkin yleensa
mieluummin erikseen tilattavia aluskuljetuksia kuin RG Linen
kaltaista autolauttaa, jolla kulkee my6s paljon matkustajia ja
jonka aikataulut eivat jousta kuljetuksen tarpeiden mukaan.

Vaasan kautta kulkevalla korridorilla on kdynnissa merkittavia
logistiikkahankkeita. Vaasassa on tyon alla Vaasan seudun lo-
gistiikka-alue, ja vastaava hanke on kdynnissa Ruotsin puolella
Uumajassa nimella Nordic Logistic Center i Umea (NLC). Nama
saattavat lisdatd myos erikoiskuljetustoimijoiden mielenkiintoa
yhteysviliin, etenkin kun vahvistettu Vaskiluodon silta valmis-
tuu kesdkuussa 2012.

Kaskisten kautta kulkevan laivayhteyden etuna olisi, ettd Ruot-
sin puolella satama olisi etelampana kuin Uumajassa. Esimer-
kiksi Sundsvallista paastaisiin ndin lyhyemmalla tiekuljetuksella
seka Trondheimiin ettd Tukholman suuntaan ja siitd eteenpain.
Suomen puolella Kaskinen on hyvin saavutettavissa, silld val-
tatie 8:aa on kehitetty erityisesti erikoiskuljetuksia silmalla
pitden. Myos tulevat parannushankkeet on suunniteltu siten,
ettei useimmille erikoiskuljetuksille aiheudu merkittavaa hait-
taa. Esimerkiksi keskikaiteiden valiin jatetdan sellainen tila, ettad
SEKV:n mitoitustavoitteiden mukainen ajoneuvo mahtuu siella
edelleen kulkemaan.

Kokonaisuutena Keskipohjolan kdytavan merkitys erikoiskuljetuk-
sille ei ole nykyiselldadn kovin suuri. Kuvista 11-13 ndhd&an, etta
merkittdvimmat Pohjanmaata koskevat kuljetusvirrat sijoittuvat
Suomen lansirannikolle sekd Pohjanmaan ja suurimpien kau-
punkien valille. Myds Kaakkois-Suomen satamiin ja raja-asemille
vieddan kuljetuksia, mutta esimerkiksi Pohjanmaa—Pori-valin
reittilupien kysynta (keskimaarin 29 lupaa vuodessa) on analyy-
sin perusteella Idhes yhta suuri kuin lupien maara Pohjanmaalta
Lappeenrantaan (Nuijamaa), Virolahdelle (Vaalimaa), Haminaan
ja Kotkaan tai takaisin yhteensa (31 lupaa vuodessa). Kaytavalla
on kuitenkin oma roolinsa juuri Suomen lapi Kaakkois-Suomeen
suuntautuvissa vientikuljetuksissa seka esimerkiksi Jyvaskylan
seudulta tulevissa kuljetuksissa. Lisdksi on syytd huomioida, etta
kysynta on selvitetty menneiden viiden vuoden lupien perusteel-
la, jona aikana taloudessa on tapahtunut hyvinkin merkittavia
mullistuksia. Nakymat voivat muuttua tulevaisuudessa hyvinkin
akkia ja ne ovat vaikeasti ennakoitavissa, minka lisdksi kysyntaan
voidaan vaikuttaa ratkaisevasti esimerkiksi erilaisilla yhteysvali-
hankkeilla ja uudenlaisia palvelukonsepteja kehittamalla.

Enligt en representant for RG fraktas specialtransporter mellan
Vasa och Umead ungefar 1-2 ganger per vecka, efterfragan va-
rierar emellertid lite beroende pa arstiden. De mest betydande
transportstrommarna gar mot Umea och objekten utgors sar-
skilt av byggarbetsplatser i Umea och vagbyggen i Norge, dar-
utover gar rikligt med stora motorer pa export till den norska
sidan. Enligt RG Line har den tydligaste forandringen i efter-
fragan skett bland transporterna till Norge dit flera 6verbreda
transporter for tillfallet gar an tidigare. Enligt en representant
for Oy Beweship Ab, som opererar pa finska sidan och i ham-
nen i Vasa, anvander man emellertid hellre sarskilt bestillda
fartygstransporter for stora projekttransporter dn bilfarjor som
RG Line som ocksa transporterar mycket passagerare och vars
tidtabeller inte kan anpassas flexibelt efter transportbehoven.

Betydande logistiska projekt pagar langs korridoren via Vasa. |
Vasa arbetar man pa att anlagga ett logistikomrade for Vasare-
gionen och ett motsvarande projekt pagar pa den svenska si-
dan under namnet Nordic Logistic Center i Umea (NLC). Dessa
kan medféra ett 6kat intresse for transportlederna bland spe-
cialtransportaktorerna, framfor allt nar den férstarkta bron till
Vasklot blir fardig i juni 2012.

Fordelen med en farjeférbindelse via hamnen i Kasko vore att
hamnen pa den svenska sidan |3g langre séderut an Umea.
Vagtransporten fran Sundsvall till bade Trondheim och i rikt-
ning mot Stockholm och darifran framat skulle vara kortare.
Kasko pa den finska sidan ar lattillgénglig, eftersom riksvagen
har utvecklats sarskilt med tanke pa specialtransporter. Aven
kommande forbattringsprojekt har planerats sa att de flesta
specialtransporter inte berdrs markbart. Mellan mittrackena
kommer man t.ex. att lamna tillrackligt med utrymme for ett
fordon i enlighet med dimensioneringsmalsattningarna.

I sin helhet har den mittnordiska transportkorridoren, sd som den
nu ter sig, inte sarskilt stor betydelse fér specialtransporterna.
Som framgar av bilderna 11-13 &r de viktigaste transportstrom-
marna som berér Osterbotten férlagda till Finlands véstkust och
mellan Osterbotten och de stdrre stiderna. Transporter gar ock-
sa till hamnarna och gransévergangsstallena i syddstra Finland,
men t.ex. efterfrdgan pa tillstand for enskilda rutter for forbin-
delsen Osterbotten - Bjérneborg (i genomsnitt 29 tillstdnd per
ar) ar pa basis av analysen nastan lika hog som det sammanlagda
antalet tillstand fran Osterbotten till Villmanstrand (Nuijamaa),
till Vederlax (Vaalimaa), Fredrikshamn och Kotka eller tillbaka (31
tillstand per ar). Korridoren spelar emellertid en speciell roll just
med tanke pa exporttransporterna som gar genom Finland mot
sydost och transporter t.ex. fran regionen kring Jyvaskyla. Dess-
utom b6r man lagga marke till att efterfragan har utretts pa basis
av tillstanden under gangna ar med mycket omfattande ekono-
miska omvélvningar. Utsikterna kan i framtiden dndras mycket
snabbt och de kan vara svara att forutsaga. Det &r dessutom moj-
ligt att t.ex. genom olika forbindelseledsprojekt och moderna
servicekoncept pa ett avgbérande satt paverka efterfragan.
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7. ERI KULJETUSMUOTO-
JEN HYODYNTAMISMAH-
DOLLISUUDET JA OPE-
RAATTORIEN ROOLIT

Suuret kuljetukset ovat painottuneet Suomessa vahvasti tie-
kuljetuksiin etenkin maan sisdisissa kuljetuksissa. Merkittava-
na syyna ovat kustannukset, jotka puoltavat tiekuljetuksia esi-
merkiksi rautatiekuljetuksiin verrattuna. Lisdksi tiekuljetuksia
kayttamalla valtetdan ylimaaraiset varastointi- ja kuormausvai-
heet, koska teitse pdastdadn suoraan lahtopaikasta maarapaik-
kaan, mika ei usein ole mahdollista muilla kuljetusmuodoilla.
Meritse puolestaan kuljetetaan paljon vientituotteita.

Tie- ja vesikuljetusten mahdollisuuksia ja niihin liittyvid ongel-
mia kartoitettiin haastattelemalla neljan eri yrityksen edustajia
Vaasa Wind Exchange -tapahtumassa 20.3.2012. Haastatelta-
vina olivat toimitusjohtaja Ville Silvasti Kuljetusliike Ville Sil-
vasti Kuljetusliike Ville Silvasti Oy:std, projektipaallikkd Kimmo
Saukkonen Havator Transport Oy:std, myyntipaallikké Kimmo
Lehtola Finnish Sea Service Oy:sta seka logistiikkapaallikko Sari
Virtanen Meriaura Oy:sta.

Eri kuljetusmuotoja koskevia haastatteluita tdydennettiin pu-
helimitse kesakuussa 2012. Haastateltaviksi valittiin Vaasan ja
Pietarsaaren satamien ja ndissa satamissa toimivien satama- ja
kuljetusoperaattorien edustajia, rautatielogistiikan toimija-
na VR Transpoint sekd Vaasan tarkeimmista erikoiskuljetuksia
tuottavista yrityksista ABB ja Wartsild. Ndiden sekd Vaasa Wind
Exchange -tapahtuman haastattelujen keskeiset tulokset on
koostettu alle.

7.1 Tiekuljetukset

Tiekuljetusten tarkeimpina kohteina operaattorit nakevat sata-
mat, mika kertoo siitd, etta kuljetusmuotojen yhteispelin toi-
mivuus on keskeisessa asemassa ja tiekuljetukset muodostavat
usein vain osan koko kuljetusketjusta - ndin on etenkin vienti-
voittoisilla toimialoilla. Satamilla on kuitenkin merkitystd myos
maakuljetusten solmupisteind, silld satamissa on usein esim.
eri toimijoiden varastoja ja terminaaleja. Osa kuljetuksista kay-
kin satamassa vain kdantymassa, vaikka seka edeltava etta seu-
raava kuljetusvaihe olisivat maakuljetuksia.

7. MOJLIGHETERNAATT
UTNYTTJA OLIKA TRANS-
PORTSATT OCH OPERA-
TORERNAS ROLLER

De stora transporterna har i Finland fokuserats starkt pa vag-
transporterna framfor allt nar det géller transporterna i inlan-
det. En betydande orsak som talar for vagtransporterna t.ex. i
jamforelse med jarnvagstransporterna ar kostnaderna. Vid vag-
transporter undviker man dessutom extra mellanlagringar och
lastningar, eftersom det ar mojligt att ta sig direkt fran avgangs-
stéllet till destination langs vagarna, vilket ofta inte ar mojligt i
samband med andra transportformer. Sjovagen fraktas igen en
stor del av exportprodukterna.

Mojligheterna i anslutning till vag- och sjétransporterna och
problemen i anknytning till dem kartlades genom intervjuer
av foretradare for fyra foretag pa Vasa Wind Exchange-evene-
manget 20.3.2012. VD Ville Silvasti vid Kuljetusliike Ville Silvasti
Oy, projektchef Kimmo Saukkonen vid Havator Transport Oy,
forsaljningschef Kimmo Lehtola vid Finnish Sea Service Oy och
logistikchef Sari Virtanen vid Meriaura Oy intervjuades.

Intervjuerna om olika transportsatt kompletterades med tele-
fonintervjuer i juni 2012. For intervjuerna valdes foretradare
fér hamnarna i Vasa och Jakobstad och for transportoperato-
rerna som verkar i de har hamnarna, for VR Transpoint som
aktor inom jarnvagslogistiken samt for ABB och Wartsila, Vasas
viktigaste foretag som producerar specialtransporter. De vikti-
gaste resultaten av de har intervjuerna och intervjuerna som
fordes under Vaasa Wind Exchange-evenemanget har sam-
manstallts har nedan.

7.1 Vagtransporter

Operatdrerna anser att hamnarna ar de viktigaste objekten for
vagtransporterna. Det hér vittnar om att ett fungerande sam-
spel mellan transportsatten ar en central faktor och att vag-
transporterna ofta endast utgor en del av hela transportkedjan
- det har ar fallet sarskilt inom exportdominerade branscher.
Men hamnarna ar ocksa viktiga for landtransporterna i egen-
skap av knutpunkter, eftersom olika aktérer ofta har lager och
terminaler just i hamnarna. En del av transporterna kommer
alltsa till hamnarna endast for att avga darifran igen, eftersom
det féregaende och efterféljande transportskedet utférs som
landtransport.
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Pohjanmaan tieverkon todetaan olevan yleisesti ottaen suh-
teellisen hyvassa kunnossa erikoiskuljetuksia ajatellen. Mer-
kittdvimpia ongelmakohtia ovat heikot sillat, mutta ongelmia
on védhemman kuin Suomessa yleisesti ottaen. My0s kevaisin
teille ilmestyvid painorajoitusmerkkejd pidetddan perusteluil-
taan jossain maarin kyseenalaisina. Erikoiskuljetusten huomi-
ointi toimii nykyisellddn suhteellisen hyvin. Erikoiskuljetusten
edellyttdmaa infrastruktuuria, kuten sopivia pysahdyspaikkoja,
soisi tosin haastateltavien mukaan olevan enemmankin, mutta
tdssd suhteessa tilanne on sama koko maassa.

Kantavuustietojen rajallinen saatavuus nousi esille tiekuljetuk-
sissa operoivien yritysten kommenteissa. Yritykset kykenevat
itse arvioimaan hyvin reittien mahdollistamat kuljetukset ulot-
tumien puolesta, mutta kantavuustiedot pitda hankkia viran-
omaisilta. Tieto ei kulje optimaalisesti osapuolien vililld, mika
kertoo jonkinasteisesta luottamuspulasta. Lisdksi ongelmana
on, ettd kantavuusasiantuntemus keskittyy Liikennevirastoon
ja on siella pitkalti yhden tyontekijan varassa.

Toiveissa on myos muutoksia erikoiskuljetuksia koskevaan lain-
sdadantoon. Kuljetuskapasiteetti olisi mahdollista hyédyntaa
huomattavasti paremmin, jos erikoiskuljetuksissa olisi sallittua
kuljettaa mukana toista, pienempaa kappaletta. Muutoksia kai-
vataan myos siihen, miten erikoiskuljetusperdvaunut ndhdaan
ja mita niiden kohdalla sallitaan suhteessa tavallisiin peravau-
nuihin. Myos ajoaikoja koskeviin rajoituksiin ja lepoaikoihin
kaivataan joustomahdollisuuksia poikkeustilanteissa, jottei ai-
kataulun venyessa jouduttaisi valitsemaan liikenteen tukkimi-
sen ja varahenkilon halyttamisen valilla.

7.2 \Vesikuljetukset

Vesikuljetusten etuna muihin kuljetusmuotoihin ndhden on
mahdollisuus kuljettaa kiistatta suurempia esineita. Toisin kuin
tiekuljetuksissa, vesikuljetuksissa ei mydskaan tunneta erikois-
kuljetus-kasitetta, joten suuretkaan esineet eivat aiheuta mui-
hin ndahden ylimaaraista byrokratiaa tavanomaisten rahtikirjo-
jen lisaksi. Esineet voidaan useimmiten vieda suoraan laivaan
tai proomuun pyorien paalla joko peran tai kyljen kautta. Mer-
kittavimpana teknisena haasteena vesikuljetuksissa nahdaan
lastin kiinnitys ja laivan vakavuus.

Yhteisty0 satamaoperaattorien ja kuljetusyritysten valilla toimii
haastattelujen perusteella hyvin. Yleisesti ottaen varastointika-
pasiteetti (sekd hallit ettd kentat) ja peruspalvelut jarjestyvat
suurissa kaupallisissa satamissa yleensa helposti. Piensatamis-
sa taas aikatauluista voidaan sopia joustavammin, mika helpot-
taa tilannetta kuljetusoperaattorin nakékulmasta.

Vagnatet i Osterbotten konstateras allmént sett vara i relativt
bra skick med tanke pa specialtransporter. Mest problem ger
de svaga broarna, men problemen &r farre har dn i Finland i
allmédnhet. Motiveringarna till de trafikmarken om viktbe-
gransningarna som dyker upp ldngs vdgarna om varen ifraga-
stalls i viss man. Specialtransporterna beaktas numera relativt
val. Den infrastruktur som specialtransporter forutsatter, t.ex.
lampliga raststéllen kunde det enligt de intervjuade personer-
na finnas flera av, men i det har hanseendet ar situationen den
samma i hela landet.

Den begransade tillgangen pa uppgifter om barférmagor lyftes
fram i kommentarerna av féretagen som opererar med vag-
transporter. Féretagen kan sjalva bra bedéma vilka transporter
som ar mojliga pa vilka rutter nar det galler héjd och bredd,
men uppgifter om barférmaga maste foretagen fa av myndig-
heterna. Informationsutbytet forléper inte optimalt mellan
parterna, vilket vittnar om en viss fértroendebrist. Problemet
ar ocksa att sakkunskapen om barférmaga ar koncentrerad till
Trafikverket och i hég grad till en enda person.

Man onskar sig ocksa andringar i lagstiftningen om special-
transporter. Transportkapaciteten kunde utnyttjas betydligt
battre, om det var tillatet att transportera ett annat, mindre
foremal i samband med specialtransporten. Det beh6vs ocksa
andringar som beror sattet att betrakta specialtransportslap-
vagnar och vad som ar tilldtet i samband med dem jamfort med
vanliga slapvagnar. Man behdver dven mojligheter att fa avvika
fran bestadmmelserna om koértider och vilotider i undantagsfall,
for att inte behdva valja mellan att stocka trafiken eller kalla in
reservpersonal nar tidtabellerna drar ut pa tiden.

7.2 Sjotransporter

Fordelen med sjotransporten jamfort med andra transport-
satt ar mojligheten att transportera klart stérre foremal. Nar
det galler sjotransporter kinner man inte ftill, i motsats ftill
vagtransporterna, begreppet specialtransport, sa att dven
transporter av stora foremal utférs utan, jamfort med andra
transportsatt, extra byrakrati forutom de vanliga fraktsedlarna.
Foéremalen kan vanligtvis transporteras pa hjul direkt till far-
tyget eller pramen och lastas ombord fran aktern eller sidan.
Fastgorandet av lasten och fartygets stabilitet anses utgora de
storsta tekniska utmaningarna i samband med sjotransporter.

Samarbetet mellan hamnoperatérerna och transportbolagen
forloper utgaende fran intervjuerna bra. Lagerkapacitet (saval
hallar som falt) och basservice ordnas i allmanhet latt i de stora
handelshamnarna. | sma hamnar &r det & andra sidan mojligt
att komma 6verens om flexibla tidtabeller vilket underlattar ar-
betet ur transportoperatdrens synvinkel.
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Vesikuljetukset painottuvat haastattelujen perusteella selvasti
kansainvalisiin kuljetuksiin. Esteena vesiliikenteen laajemmalle
hyédyntamiselle my6s Suomen sisaisissa kuljetuksissa on eten-
kin kuljetusvirtojen ohuus ja siitd aiheutuva linjaliikenneyhte-
yksien vahyys. Vesitse kuljettaminen lisdisi helposti ylimaarai-
sia kuormaus- ja varastointivaiheita ja kasvattaisi ndin ollen
kuljetuskustannuksia. Lisdksi merikuljetusalan on ldhes mah-
dotonta yltda tiekuljetusten mahdollistamaan joustavuuteen,
jota elinkeinoelama toisinaan tarvitsee kiireellisten kuljetustar-
peiden paineessa.

7.3 Rautatiekuljetukset

Rautateilld on oma roolinsa suurten kuljetusten kuljetusket-
juissa, vaikka maksimiulottumat rajoittuvat korkeuden ja levey-
den osalta melko vaatimattomiin mittoihin tie- ja etenkin vesi-
kuljetuksiin verrattuna. Rautatiekuljetusten ominaisuudet ovat
suotuisat esim. muuntajakuljetuksille, joiden ulottumat eivat
yleensa ole kovin suuret mutta joilla voi olla hyvinkin paljon
massaa, minka takia soveltuvan reitin l10ytdminen maanteitse
on hankalaa. Muuntajia vieddankin jonkin verran rautateitse
lahelle muuntamoasemia, jolloin vain viimeinen, tyypillisesti
korkeintaan muutaman kilometrin osuus kuljetaan teitse. Nai-
td osuuksia ldhimmalta rautatieliikennepaikalta muuntamo-
asemalle on maaritelty usein SEKV:n suurmuuntajareiteiksi.

Rautatieviranomainen on madaritellyt rautateille liikkuvalle ka-
lustolle suurimmat sallitut ulottumat (ks. Ratahallintokeskus
2006). Naiden mahdollistamat kappaleiden koot (kuljetusalus-
ta mukaan lukien) on esitetty kuvassa 19. Katkoviivalla esitetty
liikkuvan kaluston ulottuma (LKU) on voimassa erikseen maa-
ritellyilld rataosilla, joilla aukean tilan ulottuma (ATU) on laa-
jennettu vastaavasti. VR Transpointin teknisen asiantuntijan
mukaan kuvassa esitetyista ulottumista on mahdollista poiketa
etenkin leveyssuunnassa, jolloin kyseessa on rautateiden eri-
koiskuljetus. Leveyssuunnassa on mahdollista kuljettaa maksi-
missaan noin 4 metria leveda kuljetusta, jonka jalkeen leveys
alkaa aiheuttaa liian paljon kdytannon hankaluuksia. Korkeuden
osalta 5,3 metrin rajaa ei juuri yliteta, silla tdman jalkeen sah-
koistetyilla rataosuuksilla joudutaan joko maadoittamaan juna
tai katkaisemaan virta ajojohtimista, mika aiheuttaa runsaasti
ennakkosuunnittelua, erityisjarjestelyita ja kustannuksia.

Sjotransporterna ar utgdende fran intervjuerna tydligt inrik-
tade pa internationella transporter. Hinder for ett mera utbrett
utnyttjande av sjotrafiken dven i samband med de inhemska
transporterna i Finland utgor framfor allt de tunna transport-
strommarna och, som resultat av det, de knappa linjetrafikfor-
bindelserna. Transporterna sjévagen medfor latt extra lastning
och lagring och héjer darmed transportkostnaderna. Dessut-
om ar det ndstan omaijligt for sjotransportbranschen att na upp
till samma grad av flexibilitet som védgtransporterna formar er-
bjuda och som néringslivet ibland behdver nar det géller att
transportera gods snabbt.

7.3 Jarnvagstransporter

Jarnvagarna har en egen roll i kedjorna av stora transporter,
trots att de maximala profilerna med tanke pa hojd och bredd
ar tamligen ansprakslosa jamfort med vag- och i synnerhet sj6-
transporterna. Jarnvagstransporternas egenskaper gynnar t.ex.
transporter av transformatorer vars dimensioner vanligtvis inte
ar sa omfattande, men som kan ha en mycket stor massa som
gor det svart att hitta en lampligt vagrutt. Transformatorer trans-
porteras i nagon man langs jarnvagen fram till en transforma-
torstation sa att endast den sista strackan, vanligtvis hogst nag-
ra kilometer, utfors langs vagen. De hér strackorna fran ndrmsta
trafikplats for jarnvagstransporter till transformatorstationen
har ofta definierats i SEKV som stortransformatorrutt.

Jarnvagsmyndigheterna har faststéllt de storsta tillatna profi-
lerna for rullande materiel pa jarnvagarna (se Banforvaltnings-
centralen 2006). Storleken pa foremal som profilerna mojliggor
(inklusive transportunderlaget) visas pa bild 19. Fordonsprofi-
len for rullande materiel (LKU) som anges med streckad linje
galler for sarskilt faststdllda banavsnitt dar normalsektionen
for fria rummet (ATU) har breddats déarefter. Enligt VR Trans-
points tekniska expert dr det maojligt att avvika fran de profiler
som anges pa bilden framfor allt nar det galler bredden. Det
ar da fraga om en specialtransport. Bredden pa en transport
kan uppga till maximalt ca 4 meter, darefter borjar transpor-
ten medféra for stora praktiska problem. Hojdgrénsen pa 5,3
meter Overskrids just inte, eftersom man pa elektrifierade ban-
avsnitt da ar tvungen att antingen jorda taget eller koppla ur
strommen ur kontaktledningarna, vilket kraver omfattande for-
handsplanering, specialarrangemang och medfor kostnader.
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Kuva 19. Suurimmat Liikenneviraston mddrittelemien maksi-
miulottumien mahdollistamat mitat rautatiekuljetuksille. Poik-
keustilanteissa ndmd ulottumat on mahdollista ylittéd, tosin
varsin rajallisesti.

Erikoiskuljetukset Suomen rautateilld ovat VR Transpointin
edustajan mukaan vdhintaan viikoittaista toimintaa, etenkin
vientikuljetuksia voi menna useitakin viikossa. Erityisen vilkas
suunta on Venajalle ja muihin itdisen Euroopan maihin ja juu-
ri tdman suunnan kysynta on selvasti kasvussa. My0s satamiin
viedaan suuria kuljetuksia rautateitse. Eniten kuljetetaan var-
sinkin kotimaassa muuntajia, muita tyypillisida kuljetuksia ovat
erilaiset koneet ja laitteet.

VR Transpointin teknisen asiantuntijan mukaan suuri hanka-
luus rautateiden erikoiskuljetuksissa on rataverkon ruuhkai-
suus. Erikoiskuljetus aiheuttaa rautateille ylimaardisen, usein
hitaasti liikkuvan junan, jonka sovittaminen normaalin liiken-
teen valmiiksi tiukkojen aikataulujen sekaan voi olla hankalaa.
Kaksoisraiteilla joudutaan katkaisemaan liikenne toiseltakin
raiteelta kuormaulottuman ylittyessa, mika lisda erikoiskulje-
tuksen aiheuttamia hairidita muulle liikenteelle.

Kuormaulottuma / Lastprofil

===- Kuormaulottuman supistus kdytossa

valill Helsinki - Pasila - llmala /
Inskrankt lastprofil i bruk pa banstrackan
Helsingfors - Bole - limala

---------- Liikkuvan kaluston ulottuma /

fordonsprofil for rullande fast

Bild 19 . De stérsta mdtten fér jdrnvdgstransporter som de av
Trafikverket faststdllda maximala profilerna tillgter. De hdr
profilerna kan undantagsvis 6verskridas men inom tédmligen
snéva grdnser.

Specialtransporter utférs enligt VR Transpoints representant
minst en gang per vecka langs Finlands jarnvagar, framfor allt
kan det forekomma flera exporttransporter per vecka. Sarskilt
livlig ar trafiken till Ryssland och Ovriga Osteuropeiska lander
och sarskilt efterfrdgan pa transporter i den hér riktning okar
standigt. Men &aven till hamnarna gar stora transporter langs
jarnvagen. Sarskilt inom Finland transporteras mest transforma-
torer, andra typiska transporter &r maskiner och anordningar.

Enligt VR Transpoints tekniska expert ar trangseln pa bannatet
synnerligen besvarlig for specialtransporterna langs jarnvagen.
Specialtransporter innebér for jarnvdgarna ytterligare ett tag
som ofta ror sig langsamt och som det kan vara svart att anpas-
sa till de redan strikta tidtabellerna som rader i normal trafik.
Aven pa dubbelspar &r man tvungen att avbryta trafiken pa det
parallella sparet nar fordonsprofilen éverskrids, vilket 6kar spe-
cialtransporternas storande inverkan pa den 6vriga trafiken.
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7.4 Pohjanmaan mahdollisuudet eri kulje-
tusmuotojen osalta

Pohjanmaan alueella on maantieteellisten ja liikenneverkol-
listen ominaisuuksien perusteella melko hyvat edellytykset
siirtda erikoiskuljetuksia teiltd muihin lilkennemuotoihin.
Pohjanmaan sijainti Pohjanlahden rannikon myoétaisesti mah-
dollistaisi vesikuljetusten nykyista aktiivisemman hyodyntami-
sen: alueen 16 kunnasta vain Isokyrd, Laihia ja Vahakyrd ovat
tdysin vailla rannikkoyhteyttd, ja lisdksi Kruunupyyn ja Pederso-
ren kohdalla ahtaat salmet ja sillat estavat kdytannossa yhtey-
det Luodonjarvelta Pohjanlahdelle. Varsinaisia rahtisatamia ei
tosin ole monessa kunnassa, mutta Ojenin tuulivoimalan nasel-
lin tuonti proomulla Vaasan Kronvikiin toimii esimerkkina siita,
ettd erikoiskuljetusten kannalta kayttokelpoisia piensatamiakin
on loydettavissa.

Suoran ratayhteyden padssa ovat Pohjanmaan satamista Vas-
kiluoto, Pietarsaari ja Kaskinen, ja myds ndiden satamien omat
ominaisuudet lastinkdsittelyn ja varastoinnin puolesta ovat
suurten kuljetusten tarpeiden kannalta hyvat. Edellisten lisaksi
Kristiinankaupungin Karhusaaressa on syvasatama, joka muista
poiketen ei ole kaupungin vaan Pohjolan Voima Oy:n omistuk-
sessa. Satamat ovat pdasadntoisesti hyvien yhteyksien padssa
vt 8:aa pitkin kulkevalta SEKV-runkoreitilta. Kristiinankaupun-
gin sataman kuljetuksien esteend ei ole painorajoitettuja siltoja
eikd korkeus- tai leveysrajoitteita tierekisterin mukaan. Myos
Kaskisten sataman yhteydet vt 8:lle ovat hyvat: Ainoastaan yksi
silta rajoittaa kaikista painavimpia kuljetuksia, ja ainoat kor-
keusrajoitteet ovat kaksi hiukan alle 7 metrin jaavaa puolipor-
taalia, joista matalamman alikulkukorkeudeksi tierekisterissa
on ilmoitettu 6,8 m. Pietarsaaren satamakuljetuksien esteena
ei ole korkeus- eikd leveysrajoitteita, mutta nykyiselld suoraan
kt 68:aa pitkin kulkevalla SEKV-reitilld on kolme siltaa, jotka ra-
joittavat raskaimpia kuljetuksia. Ehdotetulla uudella reitilld on-
gelmia voi aiheuttaa st 741:n ja st 749:n kiertoliittymd, mutta
muita esteita reitilla ei ole. (Liikennevirasto 2012.)

Vaasan satama on karsinyt jonkin verran saavutettavuusongel-
mista. Molemmilla sinne johtavilla tieyhteyksilld on kantavuus-
rajoitteisia siltoja ja SEKV-reitti kulkee aivan kaupungin kes-
kustan ldpi. Ongelmien takia parempina satamina Suomessa
pidetdaan erikoiskuljetusten ndakdkulmasta mm. Ajosta Kemis-
sd, Raahea, Mantyluotoa Porissa, Raumaa ja Haminaa. Myos
Vaasan suurimpien erikoiskuljetuksia tuottavien teollisuusyri-
tysten, ABB:n ja Wartsilan, tuotteista selvda enemmisté menee
vientiin, joten satamien tarjoamilla edellytyksilla on merkitysta
niiden tuotteiden kuljetusketjuille. Vaskiluodon satamaan ei
ole kummankaan yrityksen toimipisteestda matkaa kuin joitakin
kilometreja. Vaasan satamaan liittyvistd rajoitteista johtuen
Vaasan kuljetukset viedaan kuitenkin padasaantoisesti eteldisen
Suomen satamiin Porin Mantyluotoon, Raumalle, Turkuun tai
Helsingin Vuosaareen ja sieltd meritse Euroopan suuriin sata-
miin.

7.4 Osterbottens méjligheter med tanke pa
olika transportsatt

Inom Osterbotten bestar geografiskt och trafikndtsmassigt
sett tamligen goda forutsattningar for en éverforing av spe-
cialtransporter fran vagarna till andra trafikformer. Det geo-
grafiska laget langs med Bottniska vikens kust skulle mojliggora
aktivare utnyttjande av sjotransporter an hittills: av regionens
16 kommuner ar det endast Storkyro, Laihela och Lillkyro som
fullstdndigt saknar kust. Dessutom forhindrar de smala sunden
och broarna vid Kronoby och Pedersore i praktiken forbindel-
ser fran Larsmosjon till Bottniska viken. Egentliga godshamnar
finns visserligen inte i manga kommuner, men transporten av
nasellen till vindkraftverket i Ojen med prém till Kronvik i Vasa
ar ett exempel pa att det finns funktionsdugliga sma hamnar
som kan utnyttjas for specialtransporter.

Av Osterbottens hamnar har Vasklot, Jakobstad och Kaskd
direkt anslutning till banndtet och dven dessa hamnars egna
funktioner med tanke pa lasthantering och lagring tillgodoser
val de behov som stora transporter vdacker. Férutom de som
namnts har ar Bjornd hamn i Kristinestad en djuphamn som till
skillnad fran andra inte ags av staden utan av Pohjolan Voima
Oy. Hamnarna har i regel goda forbindelser till SEKV-stamrut-
ten som |6per langs riksvag 8. Det finns enligt vagregistret inga
broar med viktbegransningar eller begransningar med tanke pa
hojd eller bredd som hindrar transporter fran och till hamnen
i Kristinestad. Aven hamnen i Kaskd har goda férbindelser till
riksvag 8: Endast en bro utgor begransning for de allra tyngsta
transporterna och de enda hindren i fraga om hojd ar tva halv-
portaler som dar lite lagre an 7 meter. | vagregistret har 6,8 m
uppgetts som den lagre vagportalens underfartshojd. Inga be-
gransningar i frdga om hdojd eller bredd hindrar hamntranspor-
terna i Jakobstad, men langs SEKV-leden som fér nuvarande 16-
per rakt langs stamvag 68 finns tre broar som begrdnsar tyngre
transporter. Rondellen i anslutning till regionvagarna 741 och
749 kan medféra problem pa den nya rutt som nu féreslas, ovri-
ga hinder finns daremot inte langs rutten. (Trafikverket 2012.)

Hamnen i Vasa har haft vissa tillganglighetsproblem. Bada vag-
forbindelserna som leder till hamnen har broar med begran-
sad barformaga och SEKV-rutten I6per direkt genom stadens
centrum. Pa grund av problemen anses bl.a. foéljande hamnar
i Finland med tanke pa specialtransporter vara battra an Vas-
klot: Ajos i Kemi, Brahestad, Mantyluoto i Bjorneborg, Raumo
och Fredrikshamn. Storsta delen av produktionen hos ABB och
Wartsila, som ar de storsta industriféretagen i Vasa som produ-
cerar specialtransporter, gar pa export och darfor spelar ham-
narnas forutsattningar en viktig roll for de har produkternas
transportkedjor. Avstandet fran bada foretagens verksamhets-
stallen till hamnen pa Vasklot omfattar endast nagra kilometer.
Pa grund av Vasa hamns begransningar fors transporterna fran
Vasa i huvudsak anda till hamnarna i sédra Finland, till Man-
tyluoto i Bjorneborg, Raumo, Abo eller Nordsjo i Helsingfors
och dérifran sjovagen till de stora hamnarna i Europa.
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Vaasan sataman tilanne paranee kuitenkin jonkin verran, kun
parannettavana ja vahvistettavana oleva Vaskiluodon silta
valmistuu juuri tdméan raportin viimeistelyn aikoihin. Itse sa-
tamaan valmistui viime vuonna raskaskuljetusramppi, jonka
ansiosta edellytykset raskaille ro-ro-kuljetuksille ovat aiempaa
paremmat. Lisdksi satamaan on hankittu aiemman raskaan
Liebherr-nosturin lisdksi toinen samanlainen mobiilinosturi,
jotka pystyvat yhdessa nostamaan noin 200 tonnin kuormia
suoraan laivaan. My0s varastointimahdollisuuksia pidetdan hy-
vind, joten kokonaisuutena Vaasan satamalla on hyvat edelly-
tykset toimia osana erikoiskuljetusketjuja.

Erikoiskuljetukset vesitse karsivat Pohjanmaalla rajallisista
linjaliikenneyhteyksistd. Vaasan satamasta on télla hetkelld
vain yksi linjalilkenneyhteys, jolloin kuljetukset vaatisivat usein
erillisen projektikuljetuksen. Pietarsaaresta yhteyksid on hiukan
enemman. Pietarsaaren sataman edustajan mukaan satamasta
laivataan sadnnollisesti NCE:n (Nordpipe Composite Enginee-
ring Oy) kookkaita tuotteita meritse Raumalle, mika toimii esi-
merkkina rannikon suuntaisesta kuljetusvirrasta vesitse. Seka
Pietarsaaren ettd Vaasan satamaan tuodaan haastattelujen
mukaan jonkin verran suuria kuljetuksia myds rautateitse, mut-
ta tiekuljetukset muodostavat ehdottoman enemmiston.

Pohjanmaan rataverkosta sdhkoistettyja ovat Pohjanmaan rata
ja Seindjoelta Vaasaan vievd, vastikdan sahkoistetty osuus.
Padradalta erkanee liséksi Seindjoen kohdalla Kaskisiin sah-
koistdmaton rataosuus ja Panndisten kohdalla Pietarsaareen
niin ikdan sahkodistamaton pisto. Taysin ilman ratayhteytta ovat
Pohjanmaan kunnista Korsnas, Kristiinankaupunki, Luoto, Maa-
lahti ja Voyri.

Rautateitse vieddan jo nykyisellddn Vaasasta ainakin ABB:n
ja Wartsilan kuljetuksia. Etenkin itdrajalle suuntautuvissa kul-
jetuksissa rautatietd kdytetdan jonkin verran, mutta satamiin
huomattavasti vihemman. Lyhytmatkaisemmissa kuljetuksis-
sa rautatie valitaan harvoin kuljetusmuodoksi. My6s ABB:n ja
Wartsilan tuotantolaitoksille vietavissa kuljetuksissa kaytetdan
harvoin rautateitd. Intoa valita rautatie kuljetusmuodoksi hillit-
sevat rautatiekuljetusten korkeat hinnat.

Valtatie 8:aa pitkin kulkeva reitti kiertdd Vaasan kohdalla ka-
tuverkon kautta. Paljon raskasta liikennettd joutuu nain kul-
kemaan taajaman lapi, mika ei ole toivottava tilanne. Erilaisia
tavoitteita on ollut vaikea sovittaa yhteen, mista johtuen reitilla
on ollut jonkin verran ongelmakohtia. Tallaisia rauhoittamista-
voitteita on ollut myos esimerkiksi Wartsilan Jarvikadun tehtaan
Iahistolla, joka sijaitsee aivan Vaasan keskustan tuntumassa
keskella kaupunkirakennetta. Wartsildn tehtailta olisi kuitenkin
kdytannossa suora yhteys rautatielle, joten tdma voisi tarjota
mahdollisuuden vahentaa raskasta liikennettd katuverkolta.

Vasa hamns situation forbattras emellertid i viss man, nar Vas-
klotbron som haller pa att saneras och forstarkas blir fardig
samtidigt som den héar rapporten fardigstalls. | sjdlva hamnen
anlades i fjol en ramp for tunga transporter och tack vare den
ar forutsattningarna for tunga ro-ro-transporter battre an tidi-
gare. Den tidigare tunga Liebherr-kranen i hamnen har kom-
pletterats av en ytterligare likadan mobilkran. Tillsammans
kan kranarna lyfta laster pa ca 200 ton direkt fran fartyg. Aven
lagermajligheterna anses vara goda, och Vasa hamn har i sin
helhet goda forutsattningar for att bilda en del i specialtrans-
portkedjor.

Specialtransporterna sjévagen hindras av de begransade
linjetrafikforbindelserna i Osterbotten. Det finns for tillfal-
let endast en linjetrafikforbindelse fran hamnen i Vasa, varfor
transporterna ofta skulle krdava sarskilda projekttransporter.
Fran Jakobstad ar forbindelserna lite flera. Enligt representan-
ten for hamnen i Jakobstad skeppas regelbundet NCE:s (Nord-
pipe Composite Engineering Oy) skrymmande produkter fran
hamnen sjovagen till Raumo, vilket ar ett exempel pa trans-
portstrommen sjovagen langs med kusten. Saval till hamnen
i Jakobstad som till hamnen i Vasa anldnder pa basis av inter-
vjuerna ett visst antal transporter dven langs jarnvagen, men
vagtransporterna utgor den absoluta majoriteten.

Elektrifierade i det dsterbottniska bannitet dr Osterbottenba-
nan och banavsnittet fran Seingjoki till Vasa som elektrifiera-
des nyligen. Fran huvudbanan avgar vid Seinajoki dessutom
ett oelektrifierat banavsnitt till Kasko och vid Benniés ett likasa
oelektrifierat spar till Jakobstad. Av kommunerna i Osterbot-
ten ar Korsnas, Kristinestad, Larsmo, Malax och Vo6ra helt utan
banférbindelse.

Redan nu transporteras atminstone ABB:s och Wartsilds pro-
dukterlangsjarnvagen. Sarskilt for transporter som gaririktning
mot dstgransen utnyttjas jarnvagen i viss man, men i markbart
mindre utstrackning for transporter till hamnarna. Jarnvdgen
viljs sdllan som transportsitt fér korta transporter. Aven for
transporter till ABB:s och Wartsilds produktionsanldaggningar
utnyttjas jarnvdgen sallan. Det ar jarnvagstransporternas hoga
pris som dampar intresset for den har transportformen.

Rutten langs riksvag 8 gar i Vasa langs gatunatet. En omfattan-
de tung trafik gar sdlunda genom téatorten, vilket inte ar 6nsk-
vart. Det har varit svart att sammanjamka olika malsattningar
och darfor har det forekommit vissa problematiska punkter
langs rutten. Man har strdvat efter att lugna trafiken dven t.ex.
i narheten av Wartsilas fabrik pa Traskgatan som ligger alldeles
i narheten av Vasa centrum mitt i stadsstrukturen. Fran Wart-
silas fabriker finns emellertid i praktiken en direkt forbindelse
till jarnvagen och det har kunde erbjuda en mojlighet att mins-
ka den tunga trafiken i gatunatet.

Programme 2007-2013

Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)

www.midnordictc.net

MIDNORDIC GREEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11



64

Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

Rautateihin liittyvat hankaluudet ovat pitkalti samankaltaisia
kuin vesikuljetuksia koskevat. Lyhyelld varoitusajalla on han-
kala jarjestda kuljetusta, joten kuljetustarpeen tulisi olla tie-
dossa hyvissa ajoin kuljetuksen suunnittelua ja aikataulujen so-
vittamista varten. Rautatiekuljetuksesta aiheutuu useimmiten
ylimaaraisia lastausvaiheita, jotka voivat suurien kappaleiden
kohdalla olla erittdin tyolaitd, koska esimerkiksi kuorman sito-
minen on usein oma projektinsa. Lisdksi kuljetusmuodon vaih-
dosta voi aiheutua lisda varastointivaiheita, mika lisda edelleen
kuljetuksen rahallisia ja aikakustannuksia.

7.5 Toimijoiden tehtavajako

Erikoiskuljetusalalla kuljetusten suorittamisesta ja tarvittavista
luvista vastaavat tyypillisesti kuljetuksiin erikoistuneet operaat-
torit, joilta kuljetusten tarvitsijat tilaavat palvelunsa. Kuljetus-
operaattorit myos suunnittelevat kuljetusreitit padsadantoisesti
itse ja kayttavat tilannekohtaisesti oman harkintansa mukaan
kuljetusketjussa myds muita kuljetusmuotoja kuin sitd, jolla
ne itse operoivat. Esimerkiksi ABB:n ja Wartsilan haastatellut
tyontekijat ovat sitd mielta, etta kaytettavat kuljetusreitit eivat
ole olennaisia heidan tyonsa kannalta eivatka edes kadytettavat
kuljetusmuodot ole valttamattd heidan tiedossaan. Toimijat ei-
vat |oytaneet huomautettavaa operaattorien tarjoamasta pal-
velusta vaan kertoivat olevansa siihen tyytyvaisia.

Nakemykset eri kuljetusmuotojen rooleista eridvat jonkin ver-
ran haastateltavan edustaman sektorin mukaan. Yhta mielta ol-
laan siita, etta yhteisissa eri kuljetusmuotoja kadyttavissa hank-
keissa, joissa toimijat ovat vuorotellen toistensa alihankkijoina,
eri osapuolien tyonjako toimii hyvin. Tieoperaattorit ovat sita
mieltd, ettd kuljetusmuotojen valinen jakauma on nykyiselldan
melko optimaalinen, mutta merikuljetuspuolella ollaan paa-
asiallisesti sitd mieltd, etta vesikuljetuksia voitaisiin hyodyntaa
huomattavasti nykyistd enemmankin ja Pohjanmaan ranni-
kollakin tahan tarkoitukseen soveltuvia satamia on runsaasti.
Rautatiepuolella hankaluutena ovat rataverkon kapasiteettira-
joitteet, joiden takia projektikuljetusten sovittaminen saannol-
lisen liikenteen sekaan on hankalaa etenkin vilkkaimmin liiken-
noidyilla rataosilla.

Haastateltavien enemmistd on sitd mieltd, ettd erikoiskulje-
tuksia koskevia kyselyja tulee paljon jo kuljetettavan esineen
suunnitteluvaiheessa. Toistuvasti tulee kuitenkin vastaan sel-
laisiakin tilanteita, joissa kuljettavaksi annetaan sellaista tava-
raa, jota ei ole suunniteltu kuljetettavaksi, mika aiheuttaa esim.
sidontaongelmia. Pahimmassa tapauksessa toimeksiannosta
joudutaan tallaisessa tilanteessa kieltaytymaan. Ongelmia voi
aiheutua myods siitd, etta kuljetettavan esineen mitat tai massa
muuttuvat projektin aikana. Pienikin muutos voi aiheuttaa esi-
merkiksi sen, etta joudutaan ottamaan kayttéon ominaisuuksil-
taan tdysin erilainen lavetti kuin alun perin on kaavailtu.

Svarigheterna i anslutning till jarnvigen ar i stort sett lika-
dana som i samband med sjotransporterna. Det &r svart att
ordna transporter pa kort varsel och darfér borde man kdnna
till transportbehovet i god tid s& att man kan planera transpor-
ten och anpassa tidtabellerna. Jarnvagstransporterna medfor
oftast extra lastningar som da det géller stora féremal kan vara
synnerligen arbetsdryga, eftersom t.ex. redan fastgérandet av
lasten ofta utgor ett eget projekt. Dessutom kan bytet av trans-
portsadtt medfdra extra lagring, vilket ytterligare 6kar de ekono-
miska och tidsmdssiga kostnadsfaktorerna.

7.5 Aktorernas uppgiftsfordelning

Kannetecknande for specialtransportbranschen ar att de som
behover transporter bestdller dem hos sarskilda operatérer
som &r specialiserade pa transporter och som ansvarar for
utforandet och for anskaffningen av de tillstand som behovs.
Transportoperatorerna planerar i regel dven transportrutterna
sjalva och ftillampar efter eget 6vervagande och fran fall till
fall dven andra transportformer i transportkedjan &n de som
de sjdlva representerar. De medarbetare vid ABB och Wartsila
som intervjuades anser att transportrutterna som anvands
inte ar vasentliga med tanke pa deras arbete och de kdnner
nodvandigtvis inte ens till vilka transportsatt som anvands. Ak-
torerna hade ingenting att kritisera angaende de tjanster som
operatérerna erbjuder utan uppgav sig vara néjda med dem.

Uppfattningarna om de olika transportformernas roller varie-
rar i viss man enligt vilken sektor de som intervjuas represen-
terar. Man ar av samma asikt om att arbetsférdelningen mellan
aktorerna i gemensamma projekt dar olika transportsatt an-
vands och dar aktérerna vaxelvis ar varandras underleveranto-
rer fungerar bra. Vagoperatorerna delar asikten om att fordel-
ningen mellan transportformerna ar tamligen optimal sa som
den ar, men pa sjotransportsidan anser man i huvudsak att sj6-
transporterna kunde utnyttjas avsevart mycket mera an hittills
och att det finns ett flertal hamnar som lampar sig for det har
andamalet langs den Osterbottniska kusten. P3 jarnvagssidan
ar bannatets kapacitetsbegransningar besvarliga eftersom de
forsvarar anpassningen av projekttransporter till den normala
trafiken, sarskilt pa banavsnitt med livligare trafik.

Majoriteten av dem som intervjuades anser att det gors rik-
ligt med foérfragningar om specialtransporter redan i det skede
da foremalet som ska transporteras planeras. Men man rakar
dven standigt ut for sadana situationer dar man far i uppdrag
att transportera gods som inte ar planerade for transport, vil-
ket innebar t.ex. problem borde lasten kan fastgéras. | varsta
fall 4r man da tvungen att tacka nej till uppdraget. Problem kan
ocksa uppsta nar matten eller massan hos ett foremal som ska
transportas foérandras medan projektet framskrider. Aven en
liten forandring kan medféra att man blir tvungen att ta i bruk
t.ex. en lavett med helt andra egenskaper an man ursprungli-
gen planerade.
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8. KEHITYS-
MAHDOLLISUUDET

Erikoiskuljetusten lupaprosessia voidaan kehittda etenkin vi-
ranomaisten osalta. Lupapalvelua vaivaavaan resurssipulaan
auttaisi lisdhenkiloston palkkaaminen, mutta tdman toteutu-
minen on nykyisessd rahoitustilanteessa epatodennakdista.
Eriku 2 -reitinhakujdrjestelmdn ongelmista tulee pyrkia pikai-
sesti eroon, jotta ominaisuuksiltaan huomattavasti rajallisem-
man Eriku-jarjestelman kaytostd voidaan luopua eika kdytossa
ole kahta rinnakkaista jarjestelmda yhtaaikaisesti. Taustajar-
jestelmien tietosisdltopuutteet korjaantuvat vain vahitellen.
Internet-pohjainen luvanhakujarjestelma tulisi saada kdyttoon
nopeasti, jotta kasiteltaviksi ei tulisi niin paljon puutteellisia lu-
pahakemuksia.

Reitist6jd kehittdmalla voidaan myds vahentda erikoiskulje-
tuslupapalvelun tyotaakkaa. Mahdollisuutena olisi tarjota esi-
merkiksi entistd suuremman tiepituuden kattavia reitistoja. Li-
saksi kannattaa selvittdd mahdollisuuksia muodostaa vilkkaille
mutta hyvin lyhytmatkaisille, kunnan sisdisille reiteille nykyista
suuremmat ulottumat sallivia reitist6ja. Lainsaadannodn osal-
ta voidaan pohtia mahdollisuutta muuttaa erikoiskuljetuksen
madritelmaa esimerkiksi siten, ettd kuljetuksessa sallittaisiin
kerralla useampi kuin yksi kappale, jos tdma ei kasvata kulje-
tuksen normaaliliikenteen rajat ylittdvia ulottumia. Nain pie-
nennettdisiin lupahakemusten maaraa ja mahdollistettaisiin
erikoiskuljetusten toteutus nykyistd vahdisemmin kustannuk-
sin ja ymparistovaikutuksin.

Eri kuljetusmuodoilla on talla hetkelld paapiirteissaan selkea
tyonjako erikoiskuljetusalalla, mutta liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi tulisi selvittdd mahdollisuuksia siirtda suuria kul-
jetuksia osittain pois tieverkolta, jolla ne nykyddn paaasiassa
kulkevat. Pohjanmaan satamia kannattaa tdsta nakokulmasta
pyrkida hyodyntdamaadn nykyistd enemman, ja etenkin Vaasan
suurten toimijoiden kannalta Vaskiluodon sataman yhteyksi-
en parantaminen on toivottavaa, jotta tiekuljetukset saataisiin
mahdollisimman lyhyiksi. Suomen kuljetusvirrat ovat suhteel-
lisen ohuita, joten toimintamalliksi voisi valikoitua esimerkiksi
jonkinlainen rotaatio, jossa sama alus kiertdd useamman Suo-
men sataman kautta. Rataverkon hyddynnettavyyttda Pohjan-
maan tarkeimpien erikoiskuljetuskohteiden osalta rajoittavat
seka rataverkon ruuhkaisuus etta rajalliset maksimiulottumat,
mutta radan ldheisyyden vuoksi rataverkon hyédyntamismah-
dollisuudet ovat periaatteessa hyvat.

8. UTVECKLINGS-
MOJLIGHETER

Tillstdndsprocessen i anslutning till specialtransporterna kan
utvecklas sarskilt nar det galler myndigheterna. Resursbristen
som besvarar tillstandsbetjaningen kunde atergardas genom
att mer personal anstélls, men det ar osannolikt i det radande
finansiella laget. Problemen med Eriku 2-ruttsékningssystemet
bor atgardas sa snabbt som majligt, sa att Eriku-systemet som
med tanke pa funktionerna ar avsevart mer begransat kan tas
ur bruk och sa att tva system inte tillampas samtidigt. Bristerna
i informationsinnehallet i bakgrundssystemen atgardas endast
smaningom. Ett internetbaserat system for tillstandsansokning
borde kunna tas i bruk snabbt sa att sa manga bristfalliga an-
sokningar inte behdver handlaggas.

Genom att utveckla ruttndtverken kan man dven minska pa
den arbetsmangd som tjansten for specialtransporttillstand
har. En mdjlighet vore t.ex. att erbjuda ruttnatverk som omfat-
tar langre strackor an hittills. Dessutom |6nar det sig att utreda
mojligheterna att for de livliga men mycket korta, kommunin-
terna rutterna bilda ruttnatverk som tillater stérre matt an nu.
Nar det galler lagstiftningen kan man analysera mojligheten att
dndra definitionen av begreppet specialtransport t.ex. sa att
det blir tillatet att transportera mer an ett foremal pa en gang,
sdvida detta inte innebar att matten som overskrider de fria
mattgranserna for normaltrafik 6kar. Pa det héar sattet vore det
mojligt att minska antalet tillstandsansokningar och genomféra
specialtransporter med lagre kostnader och mindre miljoeffek-
ter an nu.

De olika transportsatten foljer for tillfallet en i huvuddrag tydlig
arbetsfordelning inom specialtransportbranschen, men for att
forbattra trafiksakerheten borde man utreda mojligheterna att
delvis 6verfora stora transporter bort fran vagnatet dar de idag
i huvudsak utfoérs. Utgdende fran den har infallsvinkeln 16nar
det sig att strdva efter att utnyttja de 6sterbottniska hamnarna
mer dn nu och sarskilt med tanke pa de stora aktérerna i Vasa
vore det Onskvart att forbindelserna till och fran hamnen pa
Vasklot forbattrades sa att vagtransporterna skulle goras sa
korta som mojligt. Transportstrommarna i Finland ar relativt
tunna, och darfor kunde man t.ex. valja en handlingsmodell
som t.ex. gar ut pa ett slags rotation som innebér att samma
fartyg gar via flera finska hamnar. De viktigaste Osterbottniska
specialtransportobjektens mojligheter att utnyttja bannatet
begrdnsas bade av trangseln pa bannatet och av de begran-
sade maximala profilerna, men majligheterna att utnyttja ban-
natet ar i princip goda tack vare narheten till jarnvagen.

c Sea Region
Programme 2007-2013
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)

www.midnordictc.net

MIDNORDIC GReEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11



66

Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

9. LAHTEET

ELY-keskus. 2010. Erikoiskuljetusten huomioiminen liikenteen,
vaylien ja maankdyton suunnittelussa. 13 s.

Ilkka. 2012. Kuorma-auto pudotti liikennemerkkiportaalin
tielle. Poliisiuutiset 14.6.2012. Viitattu 28.6.2012. Saatavissa:
http://www.ilkka.fi/uutiset/poliisiuutiset/kuorma-auto-pudot-
ti-liikennemerkkiportaalin-tielle-1.1210577.

Kalli, J., Karvonen, T., Makkonen, T. 2009. Laivapolttoaineen
rikkipitoisuus vuonna 2015. Selvitys IMO:n uusien maaraysten
vaikutuksesta kuljetuskustannuksiin. Liikenne- ja viestintami-
nisterion

julkaisuja 20/20009. 36 s. + liitt. 11 s.

Liikennevirasto. 2012. Tierekisterin katseluohjelma.

LMp 7.12.1992/1715. Liikenneministerion paatos erikoiskulje-
tuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista.

LogiWin. 2011. Corridor Cargo Flow and Passenger Statistics.
Midnordic Green Transport Corridor, Development Project
North East Cargo Link Il. Report, WP 4 Activity 4.1. 42 s. + liitt.
53s.

Midnordic Green Transport Corridor. 2012. Viitattu 12.6.2012.
Saatavissa: http://www.midnordictc.net/finska/start.4.6752c0
a612fe1e1590480005523.html.

Ratahallintokeskus. 2006. Liikkuvan kaluston tekniset maarayk-
set ja ohjeet (LIMO) 1434/734/06. 13 s. + liitt. 17 s.

Suominen, P. 2012. Linjaliikennekustannukset laskettuna viidel-
Ia alusmallilla Suomen ja Ruotsin valisessa liikenteessa. Opin-
naytetyo, Satakunnan ammattikorkeakoulu. 50 s. + liitt. 29 s.

9. KALLOR

ELY-centralen. 2010. Erikoiskuljetusten huomioiminen liiken-
teen, vaylien ja maankdyton suunnittelussa. 13 s.

Ilkka. 2012. Kuorma-auto pudotti lilkkennemerkkiportaalin tiel-
le. Poliisiuutiset 14.6.2012. Hanvisning 28.6.2012. Tillganglig:
http://www.ilkka.fi/uutiset/poliisiuutiset/kuorma-auto-pudot-
ti-liikennemerkkiportaalin-tielle-1.1210577.

Kalli, J., Karvonen, T., Makkonen, T. 2009. Laivapolttoaineen
rikkipitoisuus vuonna 2015. Selvitys IMO:n uusien maaraysten
vaikutuksesta kuljetuskustannuksiin. Kommunikationsministe-
riets

publikationer 20/2009. 36 s. + bilagor. 11 s.

Trafikverket. 2012. Tierekisterin katseluohjelma.

Trafikministeriets beslut 7.12.1992/1715. Trafikministeriets
beslut om specialtransporter och specialtransportfordon.

LogiWin. 2011. Corridor Cargo Flow and Passenger Statistics.
Midnordic Green Transport Corridor, Development Project
North East Cargo Link II. Report, WP 4 Activity 4.1. 42 s. + bi-
lagor 53 s.

Midnordic Green Transport Corridor. 2012. Hanvisning
12.6.2012. Tillgdnglig: http://www.midnordictc.net/finska/sta
rt.4.6752c0a612fe1e1590480005523.html.

Banforvaltningscentralen. 2006. Tekniska foreskrifter och an-
visningar for rullande materiel (LIMO) 1434/734/06. 13 s. +
bilagor 17 s.

Suominen, P.2012. Linjaliikennekustannukset laskettuna viidella
alusmallilla Suomen ja Ruotsin vélisessa liikenteessa. Lardoms-
prov, Satakunnan ammattikorkeakoulu. 50 s. + bilagor 29 s.

MIDNORDIC GReEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11

www.midnordictc.net

Baltic Sea Region

Programme 2007-2013
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)



Pohjanmaan erikoiskuljetukset
Specialtransporter i Osterbotten

67

Haastattelut
Ehrs, T. Cargo Manager, RG Line Oy Ab. 12.6.2012.

Estlander, K. Projektipdallikkd, Oy Beweship Ab. 11.6.2012.

Haapavaara, A. Erikoiskuljetusryhméan paallikko, Pirkanmaan
ELY-keskus. 3.5.2012.

Kujala, N. Technical manager, Port of Jakobstad. 8.6.2012.
Lehtola, K. Myyntipaallikko, Finnish Sea Service Oy. 20.3.2012.

Lilkanen, E. Operations Manager, Nurminen Logistics Oyj.
28.3.2012.

Lindberg, M. Kuljetuspaallikko, Wartsila Oyj Abp. 12.6.2012.
Matts, K. Aluejohtaja, Havator Transport Oy. 28.3.2012.
Maki-Jussila, K. Liikennepaallikkod, Vaasan Satama. 7.6.2012.

Nurmi, T. Myyntipaallikko, tekninen asiantuntija, VR-Yhtyma
Oy. 7.6.2012.

Nyysti, J. Tydnjohtaja, ABB Oy. 8.6.2012.
Salomaki, S. Aluepaallikko, Oy Beweship Ab. 11.6.2012.

Saukkonen, K. Project Manager, Havator Transport Oy.
20.3.2012.
Savolainen, J. Kuljetustydnjohtaja, Mantyla E & E Ky.
27.3.2012.

Sihvonen, J. Ajojarjestelija, Kuljetusliike Ville Silvasti Oy.
28.3.2012.

Silvasti, V. Toimitusjohtaja, Kuljetusliike Ville Silvasti Oy.

20.3.2012.

Tausa, M.
26.3.2012.

Virtanen, S. Manager, Integrated Logistics, Meriaura Oy.

20.3.2012.

Kuljetuspaallikkd, Nostokonepalvelu RN Oy.

Intervjuer
Ehrs, T. Cargo Manager, RG Line Oy Ab. 12.6.2012.

Estlander, K. Projektchef, Oy Beweship Ab. 11.6.2012.

Haapavaara, A. Chef for specialtransportgruppen, Narings-,
trafik- och miljécentralen i Birkaland. 3.5.2012.

Kujala, N. Technical manager, Port of Jakobstad. 8.6.2012.
Lehtola, K. Forsaljningschef, Finnish Sea Service Oy. 20.3.2012.

Lilkkanen, E. Operations Manager, Nurminen Logistics Oyj.
28.3.2012.

Lindberg, M. Transportchef, Wartsila Oyj Abp. 12.6.2012.
Matts, K. Regiondirektor, Havator Transport Oy. 28.3.2012.
Maki-Jussila, K. Trafikchef, Vasa Hamn. 7.6.2012.

Nurmi, T. Forsaljningschef, teknisk sakkunnig, VR-Yhtyma Oy.
7.6.2012.

Nyysti, J. Arbetsledare, ABB Oy. 8.6.2012.
Salomaki, S. Regionchef, Oy Beweship Ab. 11.6.2012.

Saukkonen, K. Project Manager, Havator Transport Oy.
20.3.2012.

Savolainen, J. Transportarbetsledare, Mantylda E & E Ky.
27.3.2012.

Sihvonen, J. Bildisponent, Kuljetusliike Ville Silvasti Oy.

28.3.2012.
Silvasti, V. VD, Kuljetusliike Ville Silvasti Oy. 20.3.2012.
Tausa, M. Transportchef, Nostokonepalvelu RN Oy. 26.3.2012.

Virtanen, S. Manager, Integrated Logistics, Meriaura Oy.
20.3.2012.

** Baltic Sea Region

Programme 2007-2013
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)

www.midnordictc.net

MIDNORDIC GREEN @
TRANSPORT CORRIDOR

Development project North East Cargo Link 11



MIDNORDIC GREEN €D
Programme 2007-2013

Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and

Development project North East Cargo Link Il Partnership Instrument)

www.midnordictc.net

P

am

dsterbottens farbund
Pohjanmaan liitto

Regional Council
of Ostrohothnia

RAMBOLL





