Logistiikka ja tienpito Etela-Pohjanmaan
ELY-keskuksen alueen kaupunkiseutujen
ulkopuolella
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Tyon tavoitteet ja toteuttaminen

= Selvityksen tavoitteena oli
* kartoittaa kaupunkiseutujen ulkopuolella toimivien yritysten logistiikan kehittamistarpeita
° maarittaa potentiaalisia logistiikan yhteistoimintatarpeita
* selvittaa tienpidon kehittamis- ja yhteistoimintatarpeita koskien kaupunkiseutujen
ulkopuolella tapahtuvia kuljetuksia

= Tyon tuloksia voidaan hyoddyntaa lilkennejarjestelmatydssa, tieston kunnossapidon
kohdentamisessa ja alueen elinkeinojen kehittamisessa

= Tyon tutkimusalueena oli Etela-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan
maakuntien alue eli Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen liikennehallinnon alue

= Selvityksen tilasivat Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, Etela-Pohjanmaan liitto, Keski-
Pohjanmaan liitto ja Pohjanmaan liitto

= Tyossa kaytiin [api aiempia selvityksia, haastateltiin yrityksia ja ELY-keskuksen
edustajia, tuotettiin paikkatietotarkasteluja ja jarjestettiin tydpaja sidosryhmille
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= Selvitys rajattiin koskemaan
kaupunkiseutujen ulkopuolella
Sijaitsevia yrityksia ja
tieverkkoa

= Kaupunkiseutu maariteltiin
vhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelman (YKR)
kaupunki—maaseutu-

luokituksen mukaisesti:

* Kaupunkiseudulla tarkoitetaan
sisempaa ja ulompaa
kaupunkialuetta seka
kaupungin kehysaluetta

Keskustaajamat
I Kaupunkialue
' Kaupungin kehysalue
S

= Tydssa ei siis tarkastella
Seinajoen, Vaasan,
Pietarsaaren ja Kokkolan
kaupunkiseutuja




Maakuntien elinkeinorakenne

= Maataloudella on vahva rooli maakuntien elinkeinorakenteessa:
* alue tuottaa 23 % koko maan kasvinviljelyn tuotoksesta, perunoista jopa 42 %.
* Kotieldintalouden tuotoksesta (eldimista ja eldintuotteista) alue tuottaa 36 % koko maan
tuotoksesta, erityisesti sika- ja siipikarjatalouden osuus koko maan tuotoksesta on suuri.

= TyOpaikkojen maaraa tarkasteltaessa teollisuus on kuitenkin suurin tydllistadja
alueella.

Tyopaikkoja kaupunkiseutujen Teollisuuden tyopaikkoja
ulkopuolella kaupunkiseutujen ulkopuolella
Etela-Pohjanmaa 66 % 71 %

Pohjanmaa 36 % 29 %
Keski-Pohjanmaa 41 % 34 %




Tyopaikkojen osuus kaikista tydpaikoista kunnittain
Maa-, metsa- ja kalatalous seka teollisuus

Maa-, metsa- ja kalatalouden Teollisuuden tydpaikkojen osuus
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i Koko maan keskiarvo 13,7 %
Koko maan keskiarvo 3,4 %
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Teollisuus maakunnissa

Vuonna 2013 tarkasteltavissa
maakunnissa oli yhteensa 2 969
teollisuuden toimipaikkaa (12 %
kaikista Suomen teollisuuden
toimipaikoista)

Toimipaikat ovat jakautuneet
melko tasaisesti suhteessa

maakuntien pinta-alaan

* Noin puolet toimipaikoista Etela-
Pohjanmaalla

* kolmasosa Pohjanmaalla

* loput Keski-Pohjanmaalle

Toimipaikkoja on lukumaarallisesti
eniten Etela-Pohjanmaalla, mutta
teollisuuden tyopaikkoja on
Pohjanmaalla enemman.
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Teollisuuden sijoittuminen
(yli 10 hengen toimipaikat)

= Metalliteollisuuden toimipaikat ovat
levittaytyneet Etela-Pohjanmaan ja
Pohjanmaan maakuntien alueelle
melko tasaisesti. Keski-Pohjanmaalla
metalliteollisuutta on paaosin vain
Kokkolan ymparistossa.

= Metsa- ja puutuoteteollisuuden
toimipaikat ovat hajautuneet alueelle

melko tasaisesti.

* Metsa- ja puutuoteteollisuudella
tarkoitetaan tassa tyossa sahatavaran, Twotantolaitokset
puu- ja korkkituotteiden, paperin, paperi- e Eiintarviketeollisuus
ja kartonkituotteiden seka huonekalujen o Tekslilteollsuus

® Metsé- ja puutuoteteollisuus
valmistusta. ® Kumi-, muovi- ja kemianteollisuus

@ Metalliteollisuus

® Kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuus
® Muu teollisuus

= Elintarviketeollisuuden toimipaikat
Sijaitsevat isolta osin ryppaissa
kaupunkiseuduilla.




Tieverkko ja tienpito

Etelda-Pohjanmaan ELY-keskuksen maantieverkon pituus on noin 8 700 kilometria.
* Naista paallystettyja teitd on noin 70 % ja sorateita noin 30 %
* Noin 90 % maantieverkosta sijaitsee kaupunkiseutujen ulkopuolella.

Vilkkaiden paateiden paallyste on kulutusta kestavaa kovaa asfalttibetonia.

* Kantatiet ja seututiet ovat paallystettyja, vilkkaammat kovalla asfalttibetonilla ja hiljaisemmat
pehmealla asfalttibetonilla.

* Yhdysteista noin 55 % on paallystettyja ja 45 % sorapaallysteisia.

Valaistua tieverkkoa on noin 2 140 kilometria eli noin neljasosa koko maantieverkosta.

Valtion levahdys- ja pysakointialueita on noin 220 kappaletta.

Maanteilla on 1 385 siltaa, joista noin 60 sillalle on asetettu jokin painorajoitus

Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensa

Kestopaallyste

Oljysora tai vastaava
Sora
Yhteensa




Tieverkko ja tienpito

Maanteiden hoidosta tekevat haasteellista nopeat saavaihtelut rannikolla, tiheat
jaatymissulamissyklit, pehmea ja routimiselle altis maapera ja niukat soravarat.

Tien pinnat ovat verrattain usein paljaita ja markia, mika nopeuttaa paallysteiden
kulumista. Tiestolla on erittdin paljon liittymia, mika tekee kuivatuksesta haasteellista.

Alue on monin paikoin tulville altista.

Maanteista perati neljannes on nauhamaisen asutusrakenteen vuoksi valaistu, joten
valaistuksen kaytto ja yllapitokustannukset ovat suuret.

Osalla tieverkkoa esiintyy kelirikkoa eli tien kantavuuden tilapaista heikkenemista,
joka voi johtua roudan sulamisesta tai runsaista sateista.
* QOsalle kelirikon vaivaamaa tiestéa joudutaan asettamaan painorajoituksia.

* Nain estetaan teiden liiallinen vaurioituminen raskaan liikenteen vaikutuksesta ja turvataan
kulkukelpoisuus valttamattomille kuljetuksille.




Kelirikko ja
nainorajoitukset

= Kelirikkotilanne helpottuu, jos
kuljetusten tarvitsijat siirtavat
kuljetuksensa kelirikkokauden

ulkopuolelle.

* Kelirikkotiedottamisella, informaatio-
tilaisuuksilla ja neuvottelemalla
pyritdan vaikuttamaan siihen, etta
kuljetusliikkeet ja heidan tilaajansa
suunnittelevat kuljetuksensa niin, etta
raskaita kuljetuksia valtetaan
kelirikkouhan alaisilla teilla
kelirikkoaikana.

= Esimerkiksi raakapuukuljetusten
aJOltUksessa kellﬂkkOkaU.Sl on . g w==== Luokka B, painorajoitusuhka harvoin
mahdollista ottaa huomioon, ja Luokka C, painorajoitusuhka usein

. g epseess . === | uokka E, pintakelirikkouhka, painorajoitukset todennakdisia
yhte IStYO tl en p ItaJ an ka nssa on kl n === L uokka F, muut painorajoitusuhan alaiset
suotavaa.




Tielikenteen tavarakuljetukset

(vuosien 2009 - 2013 keskiarvona)
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= Suurin osa tavaroista
kuljetetaan alueen
paateilla

= Vilkkaimpia tieosuuksia
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* valtateiden 3 ja 19 osuudet
Kauhavalta eteldan,

* valtatie 8
kokonaisuudessaan seka
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Satamien
tiekuljetukset

= Vilkkaimpia
satamakuljetusten

tieosuuksia ovat
* valtatien 8 osuudet
Vaasan etelapuolella ja

Kokkolan pohjoispuolella,

* valtatien 3 osuudet
Vaasan lahelld ja Etela-

Pohjanmaan eteldosassa,

* valtatien 19 osuus
Lapualta etelaan,

* valtatie 28 seka

* kantatien 67 osuus
Kaskisten satamasta
itaan.

Satamien tavaraliikenne tieverkolla
(vuosien 2009 - 2012 keskiarvona)
Etela-Pohjanmaan ELY - keskuksen alueella
1000 tonnia/v
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Kahden kilometrin sateella...

Te O | | i S u u d e n Q 5 tuotantolaitosta tai enemman

U ... 3—4 tuotantolaitosta

sijoittuminen

Uusikaarlepyy,

Teollisuuden yli 10 henkea
tyollistavia
tuotantolaitoksia sijaitsee
melko tasaisesti koko
tutkimusalueella

Paadosin yritykset

nayttaisivat keskittyvan

kaupunkeihin tai

suurimpien teiden varsille.

*  Myos seututeiden varsilla
sijaitsee melko paljon
teollisuutta.

* Yhdysteiden varsillakin on
joitakin tuotantolaitoksia.

I Kaupunkiseudut

~ Kaupungin laheinen maaseutu
I Maaseudun paikalliskeskukset
~ Ydinmaaseutu

I Harvaan asuttu maaseutu




Teollisuuden sijoittuminen

= Eriteollisuudenalat ovat hakeutuneet erityyppisiin sijainteihin

Elintarviketarviketeollisuus on paadosin keskittynyt kaupunkien ymparistdon.
Tekstiiliteollisuudella ei ole maarattyja keskittymiskohtia.

Kumi-, muovi- ja kemianteollisuuden tuotantolaitokset sijaitsevat usein muun teollisuuden
kanssa samoissa keskittymissa.

Kone-, laite- ja kulkuneuvoteollisuutta on erityisesti isoissa kaupungeissa seka kantatien 67 ja
valtatien 19 varrella.

Metalliteollisuuden tuotantolaitoksia on paljon, ja niita sijaitsee seka kaupungeissa etta
hajallaan maaseudulla. Metalliteollisuus nayttaisi hakeutuvan hyvien yhteyksien aarelle.
Metsa- ja puutuoteteollisuuden tuotantolaitokset sijaitsevat kaupunkien ulkopuolella ja usein
taysin erilldaan muusta teollisesta toiminnasta.

= Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevista teollisuuden yli 10 henkiloa tydllistavista
tuotantolaitoksista valtaosa sijaitsee ydinmaaseudulla.

= Monissa tuotantolaitosten keskittymissa on metalliteollisuuden ja/tai kone-, laite- ja
kulkuneuvoteollisuuden tuotantolaitoksia. Myds metsa- ja puutuoteteollisuutta on
hakeutunut joihinkin keskittymiin, mutta muiden toimialojen osalta mainittavia

keskittymia ei oikeastaan ole kaupunkiseutujen ulkopuolella.
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= Tuotantolaitoskeskittymien
kohdalla ja niille johtavilla
keskeisimmilla yhteyksilla on
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= Kaupunkiseutujen ulkopuolella : D seinsjoki
tuotantolaitokset vaikuttaisivat N
keskittyvan vilkkaiden tai
keskivilkkaiden teiden
risteyskohtiin.
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Logistiikan kehittaminen ja yhteistoiminta

= Tyon aikana oltiin yhteydessa Etela-Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan
maakuntien alueilla sijaitseviin yrityksiin. Yritykset jakautuivat tasaisesti kolmen

maakunnan alueelle. Haastatelluista 23 yrityksesta
6 toimii elintarviketeollisuudessa,

3 kuljetusten ja logistiikan alalla,

6 metallituoteteollisuudessa,

4 rakentamiseen liittyvilla aloilla ja

4 muilla toimialoilla.

= Yrityksille esitettiin yrityksen toimintaan ja logistiikkaan, logistiikan yhteistoimintaan
seka tieyhteyksiin liittyvia kysymyksia. Teollisuusyrityksille ja kuljetusyrityksille
laadittiin omat haastattelukysymykset.

= Yritysten lisaksi haastateltiin alueellisten kehittamisyhtididen edustajia.

= Tienpidon osalta haastateltiin Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen asiantuntijoita.

= Lisaksi pidettiin tyopaja, jossa taydennettiin haastattelujen tuloksia.




Yritysten logistiikka

= Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevissa pienimmissa yrityksissa yhden henkilon
(usein tarkeimman henkilon eli johtajan) tydajasta saattaa sitoutua suuri osa
kuljettamiseen ja muuhun logistiikkaan.

= Logistiikan tietamyksen taso ei useassa pienessa tai keskisuuressakaan yrityksessa ole

riittava ja sita tulisi nostaa.

* Pienissa yrityksissa kiire ja pienet resurssit rajoittavat panostuksia kehittamiseen ja
koulutukseen.

* Usein logistiikan ongelmia ei tiedosteta.

* Kilpailutekijat ja vahaiset tuotantomaarat saattavat rajoittaa pienten yritysten laajempiin
jakelu- ja markkinakanaviin mukaan paasemista.

= Haastatelluilla yrityksilla kuljetusten jarjestelyissa ei paaosin ollut suuria ongelmia.
* Monella toimijalla on kuljetuksia asiakkaan tai toimittajan rahtina, jolloin yritys itse ei ole
vaikuttamassa niiden jarjestamiseen.
* Yrityksilla oli my&s vuosisopimuksia kuljetusyritysten kanssa.
* Pohjois-etelasuunnassa kuljetusyhteydet koettiin hyvin toimiviksi.
* Ongelmia oli jonkin verran ita-lansi suuntaisissa kuljetuksissa.




Yritysten logistiikka

= Elintarviketeollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat paaosin Suomessa,

mutta joissakin yrityksissa myos ulkomailla.

* Elintarvikkeet viedaan yleensa kuorma-autoilla kylmakuljetuksina ensin kaupan
keskusliikkeiden terminaaleihin paakaupunkiseudulle ja sielta edelleen muualle Suomeen.

* Kuljetukset jarjestaa joko keskusliike tai yritys ostaa itse kuljetuspalvelun kuljetusliikkeelta. Osa
hoiti erityisesti raaka-aineiden hankintakuljetuksia maatiloilta my6s omalla kuljetuskalustolla.

* Elintarvikkeissa on otettava huomioon eri lampotilat ja aikataulutavoitteet, mika vaikeuttaa
kuljetusten yhdistelemista.

= Elintarvikkeita valmistavat yritykset hankkivat raaka-aineet maatiloilta Suomesta ja

alihankkijoilta joko Suomesta tai ulkomailta.

* Varastointipalveluja kaytetaan tuotteiden kausivarastointiin.

* Yhteisia tiedonsiirto- ja -valityspalveluita on kaytossa asiakkaiden tilausten sisaan luvussa ja
toimitusten kuittauksessa.

= Elintarviketeollisuuden logistiikan kehittamistarpeita olivat kuljetusten tayttdasteen
parantaminen, toimitusketjusanomien muuttaminen sahkoisiksi, nopean jakelun
terminaalin tarve paakaupunkiseudulla seka alemman tieverkon kunnon ja hoidon
parantaminen.




Yritysten logistiikka

" Haastatellut metalliyritykset toimivat joko pelkastaan kotimaan markkinoilla
(alihankinta) tai seka kotimaan etta ulkomaan markkinoilla.

* Kuljetuspalvelu on useimmiten ulkoistettu kuljetusliikkeelle. Joissakin tapauksessa yrityksen
asiakas maksoi rahdin, mutta yritys jarjesti itse kuljetuspalvelun.

= Koneiden valmistuksessa kaytettavat komponentit hankitaan alihankkijoilta
|ahialueelta ja ulkomailta.
* Ne tuodaan yrityksiin kuorma-autoilla joko alihankkijan jarjestamana rahtina tai koneita
valmistavan yrityksen ostamana rahtina.
* Komponentteja ostetaan yritykseen myytavien koneiden kysyntaennusteiden mukaan ja ne
varastoidaan usein yrityksen omaan varastoon odottamaan koneiden kokoonpanoa.

= Erityisesti metalli- ja koneteollisuus toivoi lisda toimivia kuriiripalveluja alueelle.




Yritysten logistiikka

= Rakentamiseen liittyvan teollisuuden yritysten paatuotteiden markkinat ovat yritysten
toimipaikkojen lahialueilla tai korkeintaan 300 kilometrin sateella yritysten
toimipaikoista.

= Raaka-aineet ja rakennustarvikkeet yritykset hankkivat yrityksen lahialueelta, muulta
Suomesta ja ulkomailta. Ne kuljetetaan yrityksen tehtaille joko omina
paluukuljetuksina (jos mahdollista) tai kuljetusliikkeen toimesta.

= Tuotteet viedaan omilla kuorma-autoilla tai kuljetusliikkeen toimesta suoraan

asiakkaille tai paaostajalle tukkuliikkeeseen.

* Osa kuljetuksista on erikoiskuljetuksia. Joissakin tapauksissa asiakas maksoi tuotekuljetusten
rahdin, mutta raaka-ainekuljetusten rahdista vastasi yritys itse.

* Joissakin tapauksissa taas raaka-aine ostettiin vapaasti tehtaalle toimitettuna (Raaka-aineen
myyja vastasi rahdista ja kuljetuksesta.)

* Useimmiten kuljetuspalvelu oli ulkoistettu, joskin omaakin kalustoa kaytettiin.




Yritysten logistiikka

* Muilla haastatelluilla teollisuuden toimialoifla osa yrityksista kaytti
ulkomaankuljetuksissa kontteja ja trailereita, jotka vietiin kuorma-autoilla asiakkaalle.
* Kuljetusjarjestely tehdaan itse, mutta itse kuljetukset hoitavat paikalliset kuljetusyrittajat.

= Muun teollisuuden (mm. muovi-, kemia-, tms. teollisuus) yrityksissa raaka-aineita
hankittiin seka kotimaasta ettd ulkomailta.
* Tuotteita saatettiin myos valivarastoida Suomessa joko lahialueella, satamassa tai asiakkaiden
luona.
* Tuotteita toimitettiin myos suoraan asiakkaille tai asiakas kavi itse noutamassa tuotteet
tehtaalta.

= Toimituslausekkeiden kaytossa esiintyi eri yrityksissa useita variaatioita seka
hankinnassa ettd myynnissa (vastuun kuljetuksesta ja/tai tavarasta siirtyminen
toimitusketjun eri kohdissa).

= Kuljetusten yhdistelya vaikeuttaa tuotteiden ja raaka-aineiden erilaisuus.

= Halukkuutta tavaravirtojen yhdistelyyn suuressa osassa yrityksia oli.




Logistiikan yhteistoiminta

= Kaupunkiseutujen ulkopuolella sijaitsevien yritysten logistiikassa ja kuljetuksissa ei ole
viela riittavasti yhteistoimintaa.

* Erityisesti pienet yritykset eivat ole sisaistaneet kuljetusten viemaa aikaa toimintansa
tarkeimmasta osasta, jota on tuotanto, myynti, tuotekehittely ja markkinointi.

* Jos pienemmat yritykset olisivat valmiita kayttamaan ulkopuolisen tahon toteuttamia
kuljetuspalveluja tai kehittaisivat yhteistoimintaa, toiminta voisi olla liiketoiminnallisesti
huomattavasti nykyista kannattavampaa.

* Yhteistoimintaa oli jo kokeiltukin ja sita oli osassa yrityksissa kaynnissa.

= Potentiaalisia yhteistoiminnan alueita logistiikassa ovat kuljetusten yhdistely,
paluulogistiikan kehittaminen ja kuormien tayttoasteiden optimointi seka
yhteistoiminta logistiikkatoiminnoissa.
* Eritoimialojen kuljetusten yhdistely ja eri tavaralajien yhdisteleminen samoihin kuljetuksiin
tai paluukuljetuksiin on mahdollista.
* Haasteena ovat tavaralajien ominaisuudet ja erilaiset toimitusaikoihin, kuljetuksen
ominaisuuksiin jne. liittyvat tarpeet.




Logistiikan yhteistoiminta

= Elintarviketeollisuuden yrityksista osa tekee jo yhteistyota logistiikassa muiden
yritysten kanssa.

Yritykset nakivat yhteistyon tekemisen mahdollisena kuljetuksissa (paluukuljetukset), raaka-
aineiden hankinnassa, varastoinnissa ja laitteiden huollossa.

Yhteistyota voitaisiin tehda muiden lahialueen elintarvikealan yritysten kanssa.

Yritykset hyotyisivat yhteistydsta kustannusten sadastymisena ja nopeampien toimitusten
mahdollistumisena.

Joissakin elintarvikkeissa nopeampi toimitus lisaa osaltaan tuotteen myyntiaikaa ja katetta.

= Metallituoteteollisuudessa ja rakennustuoteteollisuudessa vain harva yritys kertoi jo
tekevansa yhteistyota logistiikassa.

Meno—paluu-kuljetusten jarjestamisessa haasteena on mm. kuljetettavien raaka-aineiden ja
tavaroiden erilaisuus.

Osa metallituoteteollisuuden yrityksista naki yhteistyon logistiikassa tarpeettomaksi (Kaikki
on jo hyvin.) tai esimerkiksi kilpailutekijoista johtuen mahdottomaksi.

Osassa rakennustuoteteollisuuden yrityksia nahtiin potentiaalia logistisen yhteistyon
kasvattamiselle. Tulevaisuudessa yhteistyota voisi laajentaa esimerkiksi rakennustarvikkeiden
hankintaan ja kuljetuksiin, jos sopivat yhteistyoyritykset [0ytyisivat. Hyotyja nahtiin syntyvan
mm. kustannusten saastymisena kuljetusten yhdistelyn ja pienempien
rakennustarvikevarastojen kautta.




Logistiikan yhteistoiminta

= Muilla haastatelluilla toimialoilla nahtiin myos tarvetta yhteistoiminnan kehittamiselle.

Kuljetusten yhdistely on mahdollista vain joidenkin tavaroiden kesken (esim. tuotekohtaiset
saadokset).

Osa yrityksista kertoi, etta logistiikka on jo nyt jarjestetty optimaalisen tehokkaasti eika
yhteistydta tarvita.

= Kuljetusyritykset tekevat jo nykyisellaan keskenaan yhteistyota.

Organisoidummatkin kumppanuudet olisivat mahdollisia.

Kumppanuusajattelun pitaisi tulla myos teollisuudelta.

Kuljetusasiakkaiden organisoidumpi yhteistoiminta logistiikassa helpottaisi muun muassa
kuljetusten yhdistelemista ja muiden logistiikan palveluiden kuten varastoinnin ja
terminaalitoimintojen tarjonnan keskittamista.

Kuljetusten yhdistelijana tulisi olla puolueeton osapuoli, joka jakaisi kuljetuksia yrityksille
tasaisesti.

Erityisesti ita-lansi-suuntainen poikittaisliikenne on kuljetusyrityksille haasteellista, koska
reitilla kuljetetaan vahan tavaraa ja etaisyydet ovat pitkia.




Vahaliikenteisen tieverkon priorisointi

= Pisteytys perustui liikennemaariin, tien verkolliseen merkittavyyteen seka
elinkeinoelaman kuljetustarpeisiin ja -reitteihin.

= Vahaliikenteiset tiet jaettiin kolmeen merkittavyysluokkaan.
* Jos tien pistemaara on yli 2/3 maksimipistemaarasta, se paasee korkeimpaan
merkitsevyysluokkaan (luokka 1).
* Mikali pistemaara on 1/3-2/3 maksimipistemaarastd, tie kuuluu toiseksi korkeimpaan
merkittavyysluokkaan.
* Alhaisimpaan merkittavyysluokkaan (luokka 3) kuuluvat ne tiet, joiden pistemaara on alle 1/3
maksimipistemaarasta.

= Vahaliikenteisten teiden osuus koko alueen maanteiden pituudesta on noin 50 %.

* Pohjanmaalla ja Etela-Pohjanmaalla vahaliikenteisten teiden tiepituuden mukaan lasketut
jakaumat merkitsevyysluokkiin ovat lahella koko Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen
jakaumaa.

* Keski-Pohjanmaalla taas on suhteessa enemman luokkaan 1 priorisoitua tieta. Vaikka Keski-
Pohjanmaan maantieverkon pituus on pienempi kuin Pohjanmaan tai Etela-Pohjanmaan,
luokkaan 1 priorisoitua tiepituutta on suunnilleen yhta paljon.




Vahaliikenteisen
tieverkon
priorisointi
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Keskivilkkaiden seutu- ja yhdysteiden
narantamistarpeet

= Tarkasteluun otettiin mukaan tiet, joilla vahintaan jollakin osuudella keskimaarainen
vuorokausiliikenne ylittaa 1 000 ajoneuvoa ja raskaan liikenteen keskimaarainen
vuorokausiliikkenne 35 ajoneuvoa

= Selvitys toteutettiin rekisteritarkasteluna, jota aluevastaavat taydensivat. Tuloksena
laadittiin lista tieosista, joilla on parantamistarvetta erityisesti raskaan liikenteen
kannalta.

= Ongelmille/parantamistarpeille maaritettiin vakavuus asteikolla 0-3

* Painoarvo 3 kuvaa vakavampaa ongelmaa (esim. kantavuuspuute) ja 1 lievempaa ongelmaa
(esim. urautunut paallyste)

e Painoarvo 0 kuvaa esimerkiksi kohdetta, joka vaatii lisaselvityksia ongelman maarittamiseksi.

= Lisaksi tieosat priorisoitiin siten, etta kullekin tieosalle annettiin pisteita
keskimaaraisesta liikennemaarasta, raskaan liikenteen maarasta ja
vhdistelmaajoneuvojen maarasta. Ne tieosat, jotka on eri sidosryhmien toimesta
tunnistettu tarkeiksi, saivat lisaksi lisapisteita.




Priorisoidut
parantamistarpeet
ja teollisuuden
sijainti

= Priorisointiluokka 3 kuvaa
merkittavimpia tieosia.

= Kertomalla priorisointiluokka
ja ongelman painoarvo
keskenaan saatiin tieosille
maaritettya painokerroin
asteikolla 0-9.

= Priorisointiasteikko poikkeaa
siis tassa selvityksessa |
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Johtopaatokset

= Valtaosa yli 10 hengen teollisuuden toimipisteista sijaitsee
tuotantolaitoskeskittymissa tai valta-/kantateiden varrella, eika niilla ole suuria
ongelmia tieyhteyksien tai tienpidon kanssa.

= Sen sijaan pienemmilla ja haja-asutusalueilla sijaitsevilla yrityksilla alemman
tieverkon kunto aiheuttaa ongelmia kuljetuksille.

= Suuri osa yrityksista katsoi, etta yhteistydta kuljetusten jarjestamisessa ja muussa
logistiikassa tarvittaisiin lisaa.

Yritysten mielesta yhteistyon alullepanijaksi tarvitaan puolueeton taho. Tallainen voisi olla
esimerkiksi alueellinen kehittamisyhtio.

Yhteistyotarpeita nahtiin erityisesti kuljetusten yhdistamisessa seka varastoinnissa ja
terminaalitoiminnoissa.

Eniten tarvetta yhteistoiminnan kehittamiselle nahtiin elintarviketeollisuudessa, jossa
yhteistoimintaa jo toteutettiinkin.

Nuivimmin yhteistyon kehittamiseen suhtautui kilpailutekijdista tms. johtuen
metallituoteteollisuus.

Kuljetuksia pitaisi yhdistella ja yhteistoimintaa kehittaa erityisesti ita-lansisuuntaisissa
kuljetuksissa. Tama toive tuli esille seka kuljetusyrityksilta etta teollisuudelta.




Johtopaatokset

= Kuljetusten ja toimitusten yhdistelyn pitaisi tapahtua jo kuljetusliikkeen asiakkaiden
toimesta yhteistyolla.
* Yhteistydn avulla myos muita logistiikkapalveluja voitaisiin kehittaa kustannustehokkaammiksi ja
ylipaataan niita tarjota.
* Yhteistyon onnistumisen kannalta yhteistydhdn osallistuvien yritysten pitaisi sijaita melko

lahella toisiaan. Toisaalta yhteistydhon voisi osallistua myds paluukuljetuksia tarjoava yritys eri
puolelta Suomea.

* Logistiikkayhteistydn kehittamiselle on useita erilaisia mahdollisuuksia.

* Yhteistoiminnan kehittamisessa tarvitaan ulkopuolinen tietoa kokoava ja esittava seka
organisoitumista johtava taho.

* Yhteistoiminnan kehittaminen voi edeta myds pienin askelin. Yritykset esittivat esimerkiksi, etta
yhteisvarastoille voisi olla kayttoa.

*  Myos Kokkolaan, Seinajoelle, Kruunupyyhyn ja Vaasaan suunnitteilla olevat logistiikkakeskukset
voisivat generoida pienten ja keskisuurten yritysten yhteistoimintaa esimerkiksi
yhteisterminaalien, -varastojen ja -jakelupisteiden avulla.

= Yritykset nakivat yhteistoiminnan kehittamisen yritysten ja tienpitajan valilla
tarpeelliseksi. Tienpitajan pitaisi ehdottaa sopivaa toimintamallia yhteistydlle.




Jatkotoimenpidetarpeet

= Elintarvikeyritysten logistiikan yhteistoiminnan edelleen kehittaminen ja

laajentaminen

* Pienet elintarvikeyritykset tarvitsevat keskinaista yhteistyota, koska kilpailutekijdista ja
yksittaisten yritysten pienista tuotantovolyymeista johtuen ne eivat paase mukaan suurten
yritysten tai kaupan jakelukanaviin. Yhteistyon generoijana voisi toimia esimerkiksi alueelliset
kehittamisyhtiot.

= Kuljetusten ja logistiikkatoimintojen yhdistaminen kuljetusasiakkaan toimesta
* Selvityksessa todettiin, etta kuljetusten yhdistaminen on mahdollista myos joidenkin eri

toimialojen valilla. Yhteistyon olisikin organisoiduttava ensin alueellisesti (lahekkain sijaitsevia
yrityksia). Taman jalkeen ko. alueella sijaitsevien yritysten yhteistybkumppaneita voitaisiin
ottaa mukaan logistisin perustein. Periaatteena on, etta yksi tai kaksi logistiikkaoperaattoria
(riippuen volyymista) hoitaisi yhdistellyt kuljetukset ja varastointi tms. tarpeet. Kuljetusten
yhdistelyn tulisi [ahtea liikkeelle kuljetusasiakkaiden yhteistoiminnasta. Nama voisivat
yhteistydssa valita operaattorin, joka saisi taysia lasteja, lisaisi markkinoiden saavutettavuutta
ja parantaisi kustannustehokkuutta.




Jatkotoimenpidetarpeet

= |ta-lansisuuntaisten kuljetusten kehittaminen

vhteistoiminnan avulla

Kuljetuksia pitaisi yhdistella erityisesti ita-lansisuuntaisissa kuljetuksissa.

Pitaisi tilastollisesti selvittaa ne kunnat ja alueet, joilta naita kuljetuksia lahtee ja joihin niita
tulee eniten.

Taman jalkeen voitaisiin kartoittaa naiden kuljetusten kannalta keskeiset yritykset lahekkaisista
kunnista.

Seuraavana vaiheena olisi yhteistyon organisointi, jolloin eri yritysten toimitus- ja
kuljetusaikatauluja seka muita tarpeita pyrittaisiin sovittamaan seka jarjestamaan
logistiikkaoperaattori naiden kuljetusten hoitamiselle. Samoin tassa vaiheessa mietittaisiin, mita
muita logistiikkapalveluja yhteistyohon tarvittaisiin.

Yhteistoiminnan jarjestaminen pitadisi tapahtua seka lannessa etta idassa niin, etta osallistuvat
yritykset olisivat paasaantoisesti jo entuudestaan yhteistyd- tai kauppakumppaneita. Lisaksi
mukaan voitaisiin ottaa muita yrityksia molemmista paista logistisin perustein (paluulastit jne.).
Tassakin organisaattoriksi tarvitaan puolueeton taho, joka keraa tarvittavan tiedon ja yritykset
eri alueryppaista seka kaynnistaa ja alussa ohjaa yhteistyota.

Ita-lansisuuntaisten kuljetusten kehittaminen liittyy myos maakuntien liittojen ja ELY-keskusten
toimintaan, koska yhteistydn avulla liikkennepainetta voidaan kohdentaa ja ekologisuutta lisata.
Tama helpottaa myds tienhoitotoimenpiteiden kohdentamista ja parantaa

niiden kustannus- ja palvelutehokkuutta.




Jatkotoimenpidetarpeet

lta-lansisuuntaisten kuljetusten kehittaminen yhteistoiminnan avulla

Teollisuusyritys 1 Teollisuusyritys 2 Teollisuusyritys N

1-2 logistiikkapalveluntarjoajaa

Logistiikkaterminaali, lansi Logistiikkaterminaali, ita

- kulietusten yhdistely - kuletusten yhdistely
- varastointi ja terminaalitoiminnot - varastointi ja terminaalitoiminnot

tai pienten kuljetusyritysten yhteenliittyma

Teollisuusyritys 1 Teollisuusyritys 2

ALUE B




Jatkotoimenpidetarpeet

= Yksittdisten yhteistoimintaratkaisujen tukeminen

Yhteistoimintaratkaisut voivat olla myos pienimuotoisia kahden tai kolmen yrityksen valisia.
Tallaisia ratkaisuja voitaisiin ehka tukea erilaisin valtion tai Euroopan Unionin tukirahoin tms.
Perusteena voi olla myds se, etta nama ratkaisut vahentaessaan kuljetusten maaraa ovat
energiatehokkaita.

= Logistiikan tietamyksen tason nostaminen pienissa ja keskisuurissa yrityksissa

Logistiikan yhteistoiminta ei lahde kayntiin ellei pienten yritysten johto nae siita selkeita
hyotyja. Useissa yrityksissa logistiikassa on paljonkin kehitettavaa. Joskus pienimmat yritykset
voivat ajautua konkurssiin logistiikan vuoksi.

Logistiikan tietamyksen tasoa tulisi yrityksissa nostaa. Taman tulisi tapahtua jalkautumalla
yrityksiin ja pitamalla koulutus paikan paalla. Samalla tydpajamaisesti kasitellaan yrityksen
logistiikkaa ja pohditaan miten eri toimenpiteet vaikuttaisivat liiketoimintaan, sen
laajentumismahdollisuuksiin ja tulokseen.

Logistiikan koulutusta on paljon tarjolla seka yksityisilta toimijoilta etta julkisen tahon eri
tason koulutusorganisaatioilta. Pienille yrityksille koulutuksen hinta saattaa muodostua
ongelmaksi.

Usein koulutus menee alussa liian syvalliselle tasolle. Monesti tarvittaisiin ensin
perustietamyksen tason nostaminen logistiikan osa-alueista, kuljetuksista, hankinnasta ja
toimitusverkostojen hallinnasta.




Jatkotoimenpidetarpeet

= Logistiikan yhteistoiminnan huomiointi logistiikkakeskusten suunnittelussa ja

markkinoinnissa

* Pienten ja keskisuurten yritysten yhteistoiminnan kanavointi voisi olla osana
logistiikkakeskusten liiketoimintaperiaatteita.

* Logistiikkakeskuksissa voisi sijaita esimerkiksi pienten yritysten toimitusten yhteisterminaali
tms.

* Yksittainen yhteistoimintaratkaisu voi olla myo6s teollisuusyritysten valinen kuljetusrinki, jossa
kukin yritys vuorollaan hoitelee kuljetuksia ja esimerkiksi varastotiloja ja laitteita olisi
yhteiskaytossa.

= Yhteistoiminta tienpitajan ja yritysten valilla

* Yksi mahdollisuus yhteistoiminnalle on tienpidon foorumien uudelleen kaynnistaminen.

* Tiedonvaihtoa varten voitaisiin toteuttaa esimerkiksi virtuaalinen sivusto vuoropuhelun ja
tiedonjakamisen tueksi. Esimerkiksi aurauskaluston reaaliaikaiset liikkeet ja ajankohtaiset
rajoitukset ja tydmaat voisi myds esittaa upotettuna sivulle tai linkkeina muille sivustoille.

* Uudenlainen foorumi voisi toimia myos yritysten keskindisen vuoropuhelun valineena:
esimerkiksi keskenaan lahella toisiaan sijaitsevat yritykset voisivat esittaa yhteisen
aikataulutoiveen omien kuljetusaikataulujensa mukaisesta aurauksen aikaikkunasta tai
muusta tienpitoon liittyvasta tarpeesta.
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