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Varfor Stambanan?

Ungefar fyra miljoner
finlandare bor i Stambanans

influensomrade.

Finlands Stambana &r en 800 kilometer Idng
jarnvagsforbindelse frdn Helsingfors via Tavastehus,
Tammerfors, Seindjoki, Karleby och Uledborg till
Torned. Med sina viktigaste anslutningar (Bjérneborg,
Vasa, Jyvaskyld, Rovaniemi) bildar den en helhet som
transporterar hela Finland.

o
Stambanans tagresor
(1] (o] o]
ar pa uppgang
Jamfort med tiden fore coronapandemin trafikeras
over en miljon fler tGgresor per ar i banans sédra
delar, och langre norrut har den relativa okningen
uppgatt till 30—45 procent. Spartrafiken ar en

stigande trend och allt fler arbets-, drende- och
fritidsresor gors klimatvanligt med tdg.

Stambanan 2060

Ett regional- och geopolitiskt
samt totalekonomiskt
sakert val

Den forenar storsta delen av Finlands tillvaxtcentra och
de omrdden som i olika framtidsbilder bedéms vara

mest livskraftiga. Det ar geopolitiskt och totalekonomiskt
fornuftigt att utveckla Stambanan, som dr en etablerad
TEN-T-trafikkorridor pd land. Tillvaxt, livskraft, EU-stdd och
anvandare finns redan.

Finlands sparlogistik
ligger efter sin tid

Ungefar 10 procent av Finlands‘*transporter och 20 procent
av hamntransporterna gar pd jarnvag. Genom sina
anslutningsforbindelser forenar Stambanan storsta delen
av Finlands hamnar och flera industriaktorer. Under ratta
forhallanden ar jarnvagstransport det miljévanligaste och
mest kostnadseffektiva alternativet, men det nuvarande
banndtet mdjliggdr inte detta. Aven ndringslivet behdver
Stambanan.

Omrdden som i forsta hand
stéder sig pd Stambanan
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Omraden som stoder sig pa stambanan star for

70 85% 754

av finlandarna av FUl-verksamheten av Finlands export

80x 90+ 80«

av de nya bostaderna av Finlands befolkningstillvaxt av hamnarnas godston

Stambanan transporterar
hela Finland
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Satsningar pa
Stambanan! Ol

Stambanan 2060

® @ o .
L&ngsiktighet Langsiktighet och konsekvens i trafikpolitiken — Stambanan ar

och konsekvens ryggraden i Finlands trafiksystem och ett riksomfattande fortlopande

 k f'kpol't'ken spetsprojekt. Stambanan transporterar hela Finland, antingen direkt eller

1 TraTi It

Stambanan
ar en helhet

indirekt. Detta kan observeras som reflektionseffekter senast ndr det uppstar
problem i Stambanans trafik. Stambanan ar ocksd en fast forbindelse

till Europa for Finlands spdrtrafik. Atgdrder som férbdttrar Stambanans
kapacitet, funktionssdkerhet och servicenivd ligger i hela landets intresse. Pa
nationell nivd ska detta synas som en kontinuerlig princip som 6verskrider
valperioderna och Trafik 12-perioderna.

Stambanan ar en helhet — projekten konkurrerar inte med varandra,
utan stoder varandra. Konsekvenserna av Stambanans utveckling ar
riksomfattande: i och med de Idnga avstdnden, materielcirkulationen

och de upprepade konsekvenserna av storningar stoder all utveckling
helheten. Avlagsnandet av flaskhalsarna i Sodra Finland medfor betydande
kumulativa fordelar aven for Norra Finland, och fungerande forbindelser |
Norra Finland kan i en krissituation vara vart lands livlina. Det handlar inte
om att valja ett prioriterat omrdde, utan om helheten.

Bannatets
dragningskraft
utgar fran
grunderna

Bannatets dragningskraft utgar fran grunderna — helheten ska fungera
fran rese- och transportkedjornas boérjan till slut. | den samhalleliga

och trafikpolitiska debatten uppmarksammas ofta olika miljardprojekt:
direktbanor, tunnlar och broar. Utgdngspunkten fér de stora visionerna ar
dock att de grundlaggande sakerna fungerar. Bannatet ska vara i skick,
reseupplevelsen angendm och trafikeringen tillforlitlig.
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Stambanan ar en internationell
trafikkorridor

En del av de europeiska korridorerna Nordsjon-Ostersjon
och Skandinavien-Medelhavet (TEN-T). Innebdr majligheter
till betydande EU-finansiering.

Ansluter sig i norr till Skandinavien (Torned-Haparanda) /
och i séder sjovagen till Baltikum. Sammanslagningen av
Stambanan och Rail Baltica utreds.

En vasentlig del av exporthamnsforbindelserna och
logistiksystemet som ar kopplat till EU:s inre marknad.

Finlands starkaste trafikled i syd-nordlig riktning, vars

uppgift ar att trygga Finlands forsorjningsberedskap under
alla férhdllanden.

e Nordsjon—Ostersjdkorridoren

[ 1] [ - Sk d. i _M d Ih k .d
Stambanans utveckling stéder bdde de nationella och andinavien—Medelhavskorricioren
. . . o == TEN-T:s stomkorridorer
internationella klimatmalen.

Oversikt dver jarnvagsférbindelserna i
de nio stomkorridorerna i det europeiska
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@ > ®(® Stambanans utveckling 2026—2060

Lagesbild och utgangspunkter

Finlands mest trafikerade Skick och kapacitet motsvarar Nulaget begransar méjligheten
jarnvagsforbindelse inte dess stallning att utnyttja potentialen

Stambanan ar Finlands mest resta och Stambanans skick, kapacitet och Bannatets nuldge majliggor inte all efterstrévad
anvanda jarnvagsforbindelse. Kommuner, servicenivd motsvarar dock inte dess och planerad tilldggstrafik och utnyttjande av
regioner och landskap har starkt dess stallning som den viktigaste trafikleden i Stambanans fulla potential. En del av problemen
stallning genom en ldngsiktig utveckling av vart land. Det finns mycket investerings- kan endast |8sas med robusta infrastrukturprojekt,
region- och samhdllsstrukturen som stoder och reparationsskuld for hela men fér manga récker det med sm@,

sig p& bannatet. Stambanan. kostnadseffektiva &tgdrder.

Enkelspar begransar kapaciteten Anslutningsbanornas skick varierar

Stambanan ar enkelspdrig med undantag av strdckorna Laget pd anslutningsbanorna varierar:

Helsingfors—Tammerfors och Karleby—Ylivieska. Det pd en del ar behoven mdttliga, andra ,’
finns en dver 600 kilometer Idng enkelspdrig och dr 6verbelastade eller har i och med '
storningskdnslig bana och bristfdllig kapacitet mellan reparationsskulden forfallit och blivit ndstan “
Tammerfors och Torned. Smidighetsproblem férekommer oanvandbara. Anslutningsbanorna dr ndstan

ocksd pd den flerspdriga forbindelsestrackan Helsingfors— utan undantag enkelspdriga.

Tammerfors.

@ Dubbel- eller flerspérig stambana
s Enkelspdrig stambana

Stambanan 2060 Ovrigt jarnvéigsnat
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OO®® Stambanans utveckling 2026—2060
Malet ar en dubbelsparig
Stambana 2060 ,

En hogkvalitativ, snabb och driftsaker
Stambana ar dubbelsparig langs hela
sin langd, minst tresparig pa strackan
Helsingfors—Tammerfors.

Utéver den dubbelspdriga stambanan dr madlet att komplettera stambanan
med Flygbanan och Tammerfors vastra direktbana samt att infora europeisk
sparvidd frdn Torned datminstone till Uledborg och Rovaniemi. En mer
omfattande 6vergdng till europeisk spdrvidd pd stambanan dr pdgdende.

Malbilden férutscitter ett engagemang som stréicker sig éver

Tresprdrig stambana

regeringsperioderna och en framtidsinriktad utveckling av .

] ) ] ) - @D Dubbelspdrig stambana
trafiksystemet, kontinuerligt faststdallande och genomforande av nya @ Europeisk standardsparvidd - g
spets&tg&r der. Ovrigt jarnvaigsnat
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O@O® Stambanans utveckling 2026—2060

Helheten byggs upp

bit for bit

Stambanans utveckling sker malmedvetet ett projekt i taget mot den malbild som
identifierats pd& forbindelsestrdckans niva. Utvecklingen bor frdmjas som tillrdckligt stora,
ambitidsa och Idngsiktiga helheter. Helheten byggs upp stegvis genom Idngsiktigt arbete.

De kommande drens spetsdtgdrder ar:

Fortlopande identifiering och prioritering

av de mest aktuella planerings- och
genomforandeobjekten, som utgangspunkt
uppdateras Trafikledsverkets planerings- och
investeringsprogram (bilaga 8).

Planering av Flygbanan anda fram till
genomforandeberedskapen och beslut om
genomforande.

Stambanan 2060

Tryggande av kontinuiteten i
Stambanans ombyggnad och utveckling
| regeringsprogrammen, Trafik 12 och
trafikpolitiken over regeringsperioderna.

Tryggande av anslutningsbanornas
utveckling med beaktande av bannatet
som helhet.

@D Dubbel- eller flerspérig stambana

~ Enkelspdrig stambana

Ovrigt jérnvaigsnat

O Nuvarande centrala planerings-

och genomférandeprojekt

.
o
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O@®@ Stambanans utveckling 2026—2060

Langs Stambanan till Europa

e
- - =
- -
T T " o o - - e e» e @ =

Det finns tre mojligheter for att utveckla Stambanan till en
internationell trafikkorridor och komplettera forbindelsen
Torned—Haparanda, och de har olika konsekvenser:

Helsingfors—Tallinntunneln och
bankorridoren Tammerfors—Warszawa

fast forbindelse Vasa—Umea och trafikkorridor
som forenar de nordiska landerna

Kolari—Kiruna och Tunturiratas
forbindelse till Narvik

Megaprojekten ar en fortsattning pd Stambanan: Endast en avsevard ;
utveckling av den inhemska Stambanan gor det mojligt att utnyttja
de internationella forbindelsernas fulla potential.

Det behdvs ett enhetligt nationellt budskap och en tydlig

viljeinriktning for hur Finland ska integreras som en fast del av Europa .’
4
och hur dvergangen till europeisk sparvidd ska framjas efter den @ Stambanan '
" o = O o . T .“ . @» Anslutningsbanor ‘
forsta mélnivan (Uledborg/Rovaniemi) fér att genomfora projekten. ], '

Ovrigt jarnvagsnat ’ o
= = Viktiga internationella forbindelser : ¢'
Stambanan 2060 o PN _e’ Mélet &r en dubbelsf&rig och internationell Stambana 10
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O@®@ Stambanans utveckling 2026—2060

Langs Stambanan till Europa

Genom Baltikum till den Fast forbindelse Nordic Connector for Forsorjningsberedskap genom
kontinentaleuropeiska marknaden nordisk livskraft nordliga forbindelser
Helsingfors—Tallinntunneln och genomférande av bankorridoren Fast forbindelse Vasa—Umed och trafikkorridor som férenar de Kolari—Kiruna och Tunturiratas forbindelse till Narvik
Tammerfors—Warszawa nordiska l[anderna

@» Finnish Mainline

@ Europeisk standardspdrvidd*

@» Finnish Mainline

@ FEuropeisk standardspdrvidd*

pe Viktiga internationella forbindelser Viktiga internationella forbindelser

~--—_‘

@ Stambanan

@ Europeisk standardspdrvidd*

) " " . [ . '
Viktiga internationella férbindelser @

Stambanan 2060 *lllustrationernas framstdllningar av europeisk spdrvidd dr indikativa. Framstegen i internationella projekt pdverkar hur och var évergdngen till europeisk spdrvidd bor frdmijas och prioriteras. Malet ar en dubbelspérig och internationell Stambana 11



Bannatets dragningskraft
utgar fran grunderna

Stambanehelheten som betjanar alla bildas nar man
ocksa framjar kostnadseffektiva, tematiska och ofta
lokala atgdarder:

Den kompletta reseupplevelsen Grund for valstand En anvandarorienterad helhet
Vardagens reseupplevelse grundar sig pd trivsamma och En fungerande jarnvagsforbindelse ar ett Tagtrafiken ska vara en anvandarorienterad helhet:
tillgangliga stationsmiljoer, modern och trevlig materiel, livsvillkor for manga kommuner, tatorter och anslutningsforbindelserna till banan ska vara
tillforlitliga tidtabeller och mobila forbindelser som fungerar foretag. Planlaggningen, naringspolitiken och smidiga, biljett- och tidtabellssystemen enhetliga och
under hela resan. anseendet stoder sig pd banan och spartrafiken. informationsformedlingen ska fungera i realtid.

Godstrafikens verksamhetsmiljoer Hallbart resande med tag
Godstrafikens verksamhetsmiljoer ligger efter pd bannatet: Alla resor ar inte arbete: det finns mycket
logistikens dvergdng till spdren bor starkas bl.a. genom att outnyttjad potential Idngs Stambanan, till
utveckla lastningsomrddena, terminalerna, stickspdren och exempel for att utveckla hallbar turism och
motesplatserna. upplevelser under tagresan.

Stambanan 2060 Mdlet ar en dubbelspdrig och internationell Stambana 12



Stambanestrategin ar
ett resultat av samarbete

| stambanegruppen finns 20 organisationer Hundratals representanter fran foretag, handelskamrar, hamnar,
representerade: samkommuner, centralorter, kommuner, samkommuner, statliga organisationer, foreningar och
handelskamrar och hamnar. organisationer gav sitt perspektiv pd Stambanans utveckling.

Malet med gruppens verksamhet ar att sakerstalla Som stod for utarbetandet av strategin ordnades en enkat som samlade
att Stambanan och dess anslutningsbanor in 240 svar och en workshop for cirka hundra personer.

utvecklas som en helhet, som en stamled genom

Det omfattande bakgrundsmaterialet som samlats in frdn processen ar

hela landet. en bra utgangspunkt for att fordjupa Stambanesamarbetet ytterligare.

arbetar Bakgrunden ar en
for Finlands viktigaste omfattande dialog och

huvudled

Stambanan 2026 Malet ar en dubbelspdrig och internationell Stambana 13
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Stambanan och Finlands trafiknat

Jarnvagar, riksvagar, hamnar och flygplatser

Persontagtrafikens livligaste stationer 2025

Totalt antal passagerare som anldnt, avgatt och bytt tdg med VR-biljett.
Siffran och andringsprocenten omfattar inte resor med HRT- och Nysse-

Antal passagerare pa

biljetter. Finlands flygplatser 2025
Station Passagerare Forandring jfr 2019 3
I Helsingfors 8 467 000 -15 % Helsingfors 16 980 287 R -
2 Tammerfors 6 545 800 29 % Rovaniemi 1120 022
3 Dickursby 2 245 000 9 % Uledborg 545 034
4 Bole 2 188 900 54 % Kittil& 445 91] Stambanan Stambanan
5 Lahtis 2 087 100 2 % Abo 278 503 Anslutningsbanor > Anslutningsbanor
6 Hyvinge 1 719 200 14 % valo 249 056 (").vrig"o bannatet C").vriguo banndtet
7 Rihimaki 1 556 600 2 % Vosa 160 43 E"e(svvi‘;ﬁ";ste A E":::ﬁ";ste
8  Uledborg 1 478 500 21 % Kuopio 144 110 o fyaplatoera
7 Abo 1455 600 | ?) Tammerfors 140 664
10 To\/fustefjus 1144 200 25 % KUUSAMO 120 373
1 Jyvaskyla 1130 800 33 % Kajana 43116 e
12 Traskanda 1 091 600 -52 % _ ARG
13 Seindjoki | 086 700 1% Mariehamn 42 062 )
14 Flygplats 884 300 26 % loensuu 41 302 R
15  Kouvola 827 900 5% Kemi—Torned 34 624 o
16 Kuppis 778 600 242 % Karleby—Jakobstad 32 131 e é
17 Kuopio 716 200 7% Jyvaskyld 28 321 :,’\ R
18 Rovaniemi 692 500 33%  Bidrmeborg 12 856 O e
19 Vasa 624 900 16 % Nyslott 6792 Wit
20  Joensuu 604 800 7% Totalt 20 443 604 -7 Sy )
Kalla: VR Kélla: Finavia \ ve’

Stambanan 2060 / Kartor och material
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Stambanan och Finlands regionstruktur

Finlands miljocentrals (SYKE) klassificering av stads- och
landsbygdsomraden och de mest centrala tatorterna

De 11 storsta tatorterna langs Stambanan
och anslutningsbanorna

Tatort Befolkning i Befolkning i

centralorten 2025 karnstaden 2025

Helsingfors ct. 1 396 899 695 526
Tammerfors ct. 369 233 263 526
Uledborg ct. 217 350 217 556
Jyvaskyla ct. 136 164 149 967
Bjorneborg ct. 83 325 83 044
Vasa ct. 71 577 71 28I
Rovaniemi ct. 56 06l 66 201
= Stambanan
SelnC]JOkI ct. 54 300 6/ 258 — Anslutningsbanor
Tavastehus ct. 52 417 68 622 — Ovriga banndtet
Hyvinge ct. 43 925 47 03] ® Inre stadsomréide
@ Vttre stadsomrd&de
Karleby ct. 37 708 48 355 ® Stadens kransomrdde
Totalt 2 518 959 1778 367 @ Landsbygdens lokalcentra
Andel av Finlands befolkning 45 % 31 % @ Stadens nérliggande landsbygd
Karnlandsbygd
Kélla: Statistikcentralen @ Glesbygd

Stambanan 2060 / Kartor och material
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Antal passagerare i fjarrtrafiken

Forandring i antalet passagerare i
fjarrtrafiken 2019—2025

— Antalet passagerare minskat
— 0-10 000

= 11 000 - 100 000

Passagerare i fjarrtrafiken 2025

Antal passagerare i fjarrtrafiken och P
féréndring 2019—2025. Ar 2025 gjordes
16,1 miljoner fjarrtrafikresor i hela landet A

e | -2 million
. = 101 000 - 200 000
® ? - 3 million
. @ 201 000 - 500 000
® 3 -5 million
. - @ 501 000 -1 000 000
@® Over 5 miljoner

® Over en miljon fler passagerare

Kvantitativt mest

Proportionellt mest vaxande

banavsnitt vaxande banavsnitt

Banavsnitt Antal passa-  Okning jfr
Ylivieska—Uledborg + 44 % gerare 2025 2019
Abo—Toijala 143 % Toijala—Tammerfors 6,6 M +1,2 M
Karleby—Ylivieska 140 % Riihimaki—Toijala 6 M +1 M
Kemi—Rovaniemi +36 % Kervo—Riihimaki 6 M +0,9 M
Ule&borg—Kemi 433 9% Helsingfors—Kervo 79 M +0,7 M
Seindjoki—Karleby 133 % Tammerfors—Parkano 3,7 M +0,6 M
Tammerfors—Orivesi— +31 % Parkano—3eingjoki 3,6 M +0,6 M
Jyvaskyld—Pieksamaki Ylivieska—Uledborg 19 M +0,6 M
Uledborg—Kontiomdki +27 % Seingjoki—Karleby 2,4 M +0,6 M
|densalmi-Kajana +26 % Karleby—Ylivieska 2 M +0,6 M

Kalla: VR, Trafikledsverket

Stambanan 2060 / Kartor och material

Kalla: VR, Trafikledsverket
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Serviceniva och restider i persontagtrafiken

Persontagtrafikens serviceniva och
restider mellan Stambanan och
anslutningsbanornas landskapscentrum

Stambanan 2060 / Kartor och material

Forbindelsestracka

Helsingfors—Tavastehus
Helsingfors—Tammerfors
Helsingfors—Seindjoki
Helsingfors—Karleby
Helsingfors—Uledborg
Helsingfors—Bjorneborg
Helsingfors—Jlyvaskyla
Helsingfors—Vasa
Helsingfors—Rovaniemi
Tavastehus—Tammerfors
Tammerfors—Seingjoki
Tammerfors—Karleby
Tammerfors—Uledborg
Tammerfors—Rovaniemi
Tammerfors—Bjorneborg
Tammerfors—Jyvaskyla
Seindjoki—Vasa
Seindjoki—Karleby
Seindjoki—Uledborg
Seindjoki—Rovaniemi
Karleby—Uledborg

Uledborg—Rovaniemi

Kalla: VR:s tidtabeller (15 April 2026)

Turer per dag

30
43
20
14
16
(t&gbyte i Tammerfors) 9
9
6
6
3l
20
14
13
6
9
10
10
15
13
6
13
6

Restid for den
snabbaste turen

I h 3 min

1 h 38 min
2 h 45 min
3 h 49 min
5 h 25 min
3 h 24 min
3 h 13 min
3 h 39 min
8 h 3 min
36 min

I h 3 min
2 h7 min
3 h 43 min
6 h 21 min
I h 32 min
I h 27 min
49 min

28 min

2 h 35 min
5 h 10 min
I h 33 min
2 h 19 min

Typisk avrundad

restid

I h 10 min

I h 40 min
3 h

4 h

6 h

3 h 30 min
3 h 30 min
4 h

8 h 30 min
45 min

I h 10 min

2 h 30 min
4 h 15 min
6 h 45 min
I h 35 min
I h 35 min
55 min

1 h 10 min

3h

5 h 40 min
I h 45 min
2 h 30 min

Mdlet ar en dubbelspdrig och internationell Stambana 18



Godston som transporterats pa bannatet 2025

Ar 2025 transporterades 28 miljoner ton gods p& bannétet i hela landet.
Cirka 10 procent av alla transporter i Finland gar pa jarnvag.

Cirka 20 procent av alla hamntransporter gar pa jarnvég.

Cirka 65 procent av bannatets godstrafik ar hamntrafik.

Hamnarnas utrikes
godstrafik 2025

et s
Skaldvik 22,5 Nystad 1,8 ~ Ingen godstrafik =
Helsingfors 13,2 Kemi 1,5 — 1-500
Haminakotka 13,1 Abo 1,4 = 501-1,000
Brahestad 6,1 Jakobstad 1,3 = 1,001—2,000
Hango 5,2 Vasa 09 = 2001—3,000

3,001—5,000
Raumo 4.6 Kaskd 0,6 ® 5,001—7000
Bjorneborg 29 Kalajoki 0,4 ® 7001—9036
Karleby 29 Euradminne 0,4 & De viktigaste hamnarna
N&dendal 29 Kantvik 0,2 for godstrafik
Torned 2.6 Tolkis 0,2
Ingd 2,5 Totalt 89
Uledborg 2 -

Kalla: Finlands Hamnar rf / Statistikcentralen

Stambanan 2060 / Kartor och material Malet ar en dubbelspdrig och internationell Stambana 19



Hastighetsbegransningar och elektrifiering

Hastighetsbegransningar Laget for bannatets

pa de banavsnitt elektrifiering 2026

som trafikeras av @ |cke-elektrifierat banavsnitt

persontrafiken 2027 ‘ Elektrifierat banavsnitt ‘
Inom persontdgtrafiken pd TEN-T-stomnatet ska | _ (
man i regel strava efter en hastighetsniva pd \ \
160 km/h.

| m&n av mdjlighet ska man i den l&dngsiktiga
utvecklingen strava efter en hogre
hastighetsnivd pd& upp till 250 km/h.

Banavsnittets
hastighetsbegransning (km/h)
@ 30-100
120-130
140
® 160
® 170
® 180
® 200
® 220

Stambanan 2060 / Kartor och material Malet ar en dubbelspdrig och internationell Stambana 20



Trafiksystemets ryggrad sedan 1862

Stambanans och den finlandska
jarnvagstrafikens historia borjar 1862 nar
banavsnittet Helsingfors—Tavastehus oppnades
for trafik. Restiden pd mindre dn fem timmar
revolutionerade tillgangligheten mellan
regionerna och handeln.

=
1862—1876

Stambanan 2060 / Kartor och material

1880—1900

Utvidgningen av banndtet var ett spetsprojekt

i storfurstendomet Finland: banforbindelsen

till S:t Petersburg fardigstalldes redan 1870, till
Tammerfors 1876 och till UleGborg 1886. | borjan
av 1900-talet var det nuvarande bannatet redan
ndstan gestaltat. Tidsintervallet pd knappt 40 Gr
var detsamma som for detta strategiarbete.

1902—-1914

Spdren har haft en enorm betydelse i Finlands
historia. MAnga stdder existerar bara for att
banndtet maojliggjorde det. Spdrforbindelserna
har haft en direkt inverkan pd kulturen,
regionstrukturen och vandpunkterna i vart lands
historia.
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\ X Numera stangt )

for trafik eller
nedmonterat

\\
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1918—1942

2 oF

N\

1951—-1977

Grunderna for Stambanans utveckling har
forandrats forv@nansvart lite: bade pd 1860-talet
och 2020-talet ar det frdga om en helhet

som forbattrar hela landets konkurrenskraft,
tillganglighet och forsorjningsberedskap.

/
A

{
2006—2015
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Banprojektens lagesbild 2026

Projekt och forbindelsestrackor i
aktiv planerings- eller utredningsfas
Flera mindre projekt i banndatet planeras eller ar klara att genomféras, bl.a. nya moétesplatser pd

strdckan Tammerfors—Uledborg, utveckling av Karleby stationsomrdde samt flera utvecklingsprojekt
for sidobanor.

Fas i mars 2026 Kostnadskalkyl

Internationella Fas i mars 2026 Kostnadskalkyl Projekt som omfattar hela
forbindelseprojekt bannatet
Tunnelforbindelse Helsingfors—  Tunnelforbindelse Helsingfors—Tallinn  Cirka 20 miljarder euro Overgdng till europeisk
Tallinn spdrvidd
Fast forbindelse Vasa—Umed Fast forbindelse Vasa—Umed 5—29 miljarder euro
Ny banforbindelse Kolari— Ny banforbindelse Kolari—Kiruna 1—2 miljarder euro Reform av
Kirung passerkontrollsystemet
(Digirata-projektet)
Fast forbindelse Abo— Fast forbindelse Abo—Stockholm Tiotals miljarder euro
Stockholm
Projektbolagsprojekt
Vastbanan
Flygbanan
Ostbanan

Stambanan 2060 / Kartor och material

Planeringen av fas 1 pdgdr (Rail Nor-  Flera miljarder euro pd
dica), olika utredningar om en mer hela bannadtet
omfattande 6vergdng.

Genomférandet pdgdr, fortsatter ste- 1,5 miljarder €
gvis till cirka 2040.

Fas i mars 2026 Kostnadskalkyl

Finansieringen for fas | har dverens- 3,5 miljarder €
kommits, inget beslut har fattats om
projektets byggande.

Jarnvagsplaneringen inleddes 2026. 3 miljarder €

Utredningsplanering och miljokonsek- 1,6—3 miljarder €
vensbeddémning pdgdr.
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Banprojektens lagesbild 2026

Stambanans projekt

Bole—Riihimaki, fas 3

Lembois—Sadksjarvi spar 3
Kuurilo—Lembois spdr 3
Turengi—Sammalisto spdr 3
Tavastehus—Turengi spadr 3
Kuurilo—Vinnila spdr 3
Vinnild—Tavastehus spar 3
Tammerfors—Lembois spdr 4

Ombyggnad av strackan
Riihimaki—Tammerfors

Tampella—Lielax spdr 3

Lielox—Lakiala spdr 2

Stambanan 2060 / Kartor och material

Fas i mars 2026
Startklar efter fas 2.

Utvecklingen av strackan Riihimaki—Tammer-
fors har utretts 2025. Tilldggsspdrprojekten
och deras kostnadskalkyler motsvarar det
som presenteras i utredningen. Planeringsfi-
nansiering aterstar for fortsatt planering av
de faser som ska prioriteras.

Den forsta fasen av ombyggnaden finansie-
rades 2025. Kostnadskalkylen och fasindel-
ningen har preciserats i den ovan nadmnda
utredningen.

Den fortsatta planeringen framskrider i sam-
band med den fortsatta planeringen av til-
ladggsspdret Lielax—Nokia.

Utredningsplanen och MKB a&r klara, ndsta
fas jarnvagsplan.

Kostnadskalkyl

244 milj. €
63,2 milj. €
152,4 milj. €
128,5 milj. €
89,3 milj. €
43,7 mil). €
132,3 milj. €
71,6 milj. €
534 milj. €

~54 milj. €

~200 milj. €

Utvecklingsprojekt for

sidobanor
Lielax—Nokia spdr 2

Lahdenpera—Jdmsa
banutratning och dubbelspdr

Elektrifiering av
Haapamakibanorna

Seindjoki—Vasa ombyggnad
och hastighetshojning

Torned-Kolari elektrifiering

Identifierade
behov av inhemska
jarnvagsforbindelser

Tammerfors vastra
jarnvagsforbindelse och
flyttning av rangerbangdrden

Oppnande av Bjérneborg—
Parkano—Haapamaki-banan
pd nytt for trafik

Aaltobanan (Abo—
Bjorneborg—Vasa—Karleby)

Tunturirata (Sodankylad—Kittila—
Yilas)

Fas i mars 2026 Kostnadskalkyl
MKB och jarnvagsplanen inleds 2026 ~150 milj. €
Jarnvagsplanen fardigstalls 2026 227 milj. €

Behovsutredning och projektbedomning 2025 153 milj. €

Jarnvagsplanen fardigstalls 157 milj. €

113 milj. €

Jarnvagsplanering pAgar

Fas i mars 2026

Kostnadskalkyl

Forstudie 2016, olika preciserande utrednin- Cirka 2 miljarder €

gar i Birkalands landskapsplan.

Cirka en miljard
euro

Behovsutredningen fardigstalls 2026

Forstudie pdgér Cirka 2 miljarder €

Banforbindelseutredning 2023 i landskapsp-  Cirka en miljard
lanen for Norra Lappland euro
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