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Tiivistelma

Vaasa—Seingjoki-kehityskaytavan esiselvitys laadittin maakunnallisissa liikennejar-
jestelmasuunnitelmissa tunnistettujen tarpeiden pohjalta. Tydssa analysoitiin kehitys-
kaytavan henkilolikenteen nykyinen palvelutaso sekad asetettiin tavoitteet palveluta-
solle. Tavoitteiden ja nykytilan pohjalta mé&aritettiin toimintastrategia, joka parantaisi
eri kayttajaryhmien ja eri matkatyyppien palvelutasoa halutulle tasolle. Eri liikkumis-
muodoille maaritettiin lopuksi toimenpiteet strategian toteuttamiseksi.

Vaasa—Seingjoki-kehityskaytavan kehittdmisen tavoitteita ovat tydssakayntilikenteen
sujuvuuden ja yritysten toimintaedellytysten parantaminen, joukkoliikenteen kehitty-
minen seka alueen houkuttelevuuden ja imagon parantaminen. Joukkoliikenteen ke-
hittAmisella pyritaan hillitsem&an henkildautoliikenteen kasvua ohjaamalla liikkumis-
tarpeita joukkoliikenteen pariin.

Vaasa—Seinajoki-kehityskaytavan liikenneverkon runko muodostuu rautatiestd seka
tieyhteydesta valtateitd 18 ja 3 pitkin. Vaasassa on lisaksi lentoasema ja satama.
Lentoasemalta on reittilikennettd Helsinkiin ja Tukholmaan, satamasta on paivittai-
nen autolauttayhteys Uumajaan. Liikkennevaylat kulkevat kuuden kunnan kautta: Vaa-
sa, Mustasaari, Laihia, Isokyrd, llmajoki ja Seingjoki. Kunnissa on yhteensa noin
160 000 asukasta. Rataosuudella on kuusi asemaa: Vaasa, Laihia, Tervajoki, Isoky-
ro, Ylistaro ja Seindjoki. Vaasan ja Seindjoen asemat sijaitsevat keskeisilla paikoilla
kaupunkirakenteessa. Kaupunkien ulkopuolella asutus myo6téilee valtatien linjausta,
minka takia muut rautatieasemat sijaitsevat nykyiseen asutukseen nédhden hieman
syrjassa.

Vaasa—Seingjoki-vali on kasvu- ja kehitysvyohykettd, jolle ennustetaan vahvaa kas-
vua tulevaisuudessa. Alueen elinvoimaisuus ja kasvukeskukset nakyvat myos tyos-
sakayntilikenteessa. Valitaajamista kaydaan toissa seka Vaasassa etta Seindjoella,
joten kehityskaytavalla on tarked rooli pdivittaisilla matkoilla. Lisaksi pendeldintia
suuntautuu my6s Tampereelle, Helsinkiin seké Keski- ja Pohjois-Suomeen, jolloin ju-
naliikenteen matkustajat kulkevat myos Vaasa—Seinajoki-ratavalia.

Vaasa—Seingjoki-kehityskaytavan alueella tehddan nykyisin 150-200 miljoonaa mat-
kaa vuosittain. Vuoteen 2040 mennessa naiden matkojen maara ennustetaan kasva-
van noin 30 prosenttia.

Paaosa matkoista on Vaasan ja Seinajoen kaupunkiseutujen sisaisia matkoja. Kehi-
tyskaytdvan suuntaisesti tehdaan kymmenida miljoonia matkoja vuosittain. Naista
matkoista henkildautolla tehdaén noin 75-80 %, junalla noin 20 % ja linja-autolla noin
5 %. Vaasan lentoasemalta tehdaan noin 300 000 matkaa vuosittain ja vastaavasti
Vaasan satamasta noin 150 000 laivamatkaa.

Kehityskaytavan visioksi vuodelle 2040 maariteltiin 'palvelukykyinen, toimiva ja turval-
linen joukko- ja henkildlikenne sekad kustannustehokas tavaraliikenne’. Palvelukykyi-
selld joukkoliikenteella tarkoitetaan sellaista tilannetta, jossa joukkoliikenne on todel-
linen vaihtoehto henkildautoliikenteeseen nédhden ja matkaketjujen toimivuus on hy-
va. Toimivalla henkildlikenteella tarkoitetaan kevyen liikenteen ja henkildautoliiken-
teen toimivuutta ja turvallisuutta seké naiden kytkentdja joukkoliikennejarjestelmiin.

Tavaraliikenteen osalta visiona on, ettd henkildlikenteen kehittaminen ei heikenna
tavaraliikenteen toimintaa ja tehokkuutta eri likennemuodoilla. Sen sijaan kehittami-
sella parannetaan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia ja edistetdan eri likennemuo-
tojen intermodaliteettia logistiikka-alueilla seka liikenteellisissa ja logistissa solmupis-
teissa.
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Henkildauton palvelutaso on nykytilanteessa paras muiden kulkumuotojen palvelu-
tasoon nahden. Kasvavan vaestomaaran mukana liikkumistarve tulee kehityskayta-
valla edelleen kasvamaan ja tasta kasvusta iso osa pyritddn ohjaamaan joukkoliiken-
teeseen, sen palvelutasoa parantamalla. TallGin autottomat (>20 % kotitalouksista) ja
kaikki ikaryhmat pystyvat liikkumaan nykyista paremmin. Vaikka joukkoliikenteen
kayttagjamaarat saataisiin merkittdvaan nousuun, on henkildautolla jatkossakin merkit-
tavin rooli likkumisessa. N&in ollen myés henkildautoliikenteen olosuhteita, toimivuut-
ta ja turvallisuutta on parannettava.

Kulkumuotoneutraalien palvelutasotavoitteiden saavuttamiseksi maariteltiin nelja stra-
tegiavaihtoehtoa: paapaino henkildautoliikenteesséa, paapaino linja-autoliikenteessa,
paapaino junaliikenteessa seka paapaino joukkoliikenteessa.

Parhaat edellytykset Vaasa—Seinajoki-valin kehitykselle antaa strategia, jossa paa-
paino on joukkoliikenteen kehittamisessa. Linja-auto- ja junaliikennettd kehitetaan
yhdessa siten, ettad niiden tarjonnat tukevat ja tdydentavat toisiaan. Kasvavaa liikku-
mistarvetta ohjataan voimakkaasti julkisen likenteen kayttajiksi. Julkiset tahot (valtio,
maakunnat, kunnat) ovat aktiivisesti mukana kehittamassa laajalla toimenpidevali-
koimalla seka julkisen liikenteen palvelutarjontaa etta infrastruktuuria. Tieverkkoa ke-
hitetddn siten, etta kasvavakin autoliikenne toimii turvallisesti.

Esitetyt kehittamistoimenpiteet toteuttavat valittua strategiaa. Toimenpiteet méaaéritel-
tiin vayla- ja kulkumuotokohtaisesti. Junaliikenteen osalta téarkeimmaksi kehittdmis-
kohteeksi nahtiin vuorotarjonta ja aikataulutus, jotta tyossakayntilikenne kaupunkien
valilla olisi mahdollista. Taman mahdollistamiseksi ratatoimenpiteind suositellaan
muun muassa sahkoistetyn kohtaamisraiteen rakentamista sek& asemalaiturien laitu-
rirakenteiden parantamista. Kohtaamisraiteen suunnittelussa tulee huomioida tavara-
likenteen tarpeet. Lisaksi rautatieasemien pysakdintialueita ja kulkuneuvojen saily-
tysolojen esitetaan parannettavaksi. Saattoliikenteen olosuhteita esitetdan parannet-
tavaksi lisaéamalla joukkoliikennereitteja asemille ja tekemalla henkildautoliikenteen
saattopaikat turvallisiksi. Lisdksi maanteiden linja-autoliikenteen pysakkien sijoittami-
nen asemien laheisyyteen ja asemille johtavien kavely- ja pyorateiden olosuhteiden
parantaminen ovat suositeltavia toimenpiteita. Pitkan tahtdimen toimenpiteena on
asemien laheisten asuinalueiden kaavoittaminen, jolloin junien kaytto tulee houkutte-
levaksi.

Tieliikenteen toimenpide-ehdotukset koskevat liikkenneturvallisuuden parantamista,
tiekuljetusten toimivuuden turvaamista yhteysvalin paateilld, kavelyn ja pyorailyn olo-
suhteiden ja houkuttelevuuden parantamista taajamissa seké tieliikenteen toimivuu-
den turvaamista. Teiden parantamiskohteiksi esitetdén valtatiella 3 ja 18 liittymien pa-
rantamisia, kevyen liikkenteen vaylia taajamiin seka taajamien kohdille tieston toimen-
piteitd, jotka johtuvat turvallisuustilanteesta, maankayton tai likenneverkon muutok-
sista. Lisaksi rautatie- ja linja-autoasemille johtavien maanteiden ja katujen turvalli-
suuden, kunnon ja liikennditdvyyden parantaminen ovat suositeltavia.

Linja-autoliikenteen toimenpidesuosituksia ovat juna- ja bussilikenteen tyénjaon sel-
keyttaminen, matkaketjujen kehittdminen, matka-aikojen lyhentdminen, lipunmyynnin
kehittdminen, palvelutarjonnan kehittaminen seka yksil6llisten joukkoliikenneratkaisu-
jen kehittdminen (kimppakyyti, kutsutaksi, kylabussi, tyopaikkabussi jne.) Lisaksi
joukkoliikenteen yleisia kehittdmistoimenpiteita ovat valtakunnallisen joukkoliikenneli-
pun kayttoonotto seka yleinen joukkoliikenteen imagon parantaminen ja imagomark-
kinointi.
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Alkusanat

Vaasa—Seingjoki-kehityskaytavan selvityksessa on tutkittu Vaasan ja Seindjoen vali-
sen alueen liikkumisen kehittamistarpeita seka liikenteen ja infrastruktuurin kehitta-
mistoimenpiteitd. Selvitys on laadittu Pohjanmaan liiton ja Liikenneviraston tilaukses-

ta. Tilaajien yhteistybkumppaneina ovat olleet Eteld-Pohjanmaan

litto, Etela-

Pohjanmaan ELY-keskus, Vaasanseudun Kehitys Oy (VASEK), Pohjanmaan kaup-
pakamari, Etel&-Pohjanmaan kauppakamari sek& Vaasan ja Seingjoen kaupungit ja

Laihian ja Isonkyron kunnat.

Vaasa—Seingjoki-kehityskaytava-selvityksen ohjausryhmana on toiminut Pohjanmaan
liton johtama ryhmé johon ovat kuuluneet:

Tero Voldi (puheenjohtaja)
Jorma Ollila

Siru Koski

Teija Snicker-Jarvinen
Juha Hakkinen

Pertti Kinnunen
Rauno Matintupa

Don Seres

Jarmo Salo

Veijo Voutilainen

Petri Lampi

Juha Aaltonen

Pertti Hallila

Kari Havunen

Marko Kilpeldinen
Eino Toivola

Riitta Bjorkenheim
Anna Matts

Sami Hovi
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Selvitysty6 on laadittu konsulttityéna Sito Oy:ss4, jossa tyohon ovat osallistuneet mm.
projektipaallikké Tenho Aarnikko ja projektisinteeri/asiantuntija lida-Maria Seppa.
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Esiselvityksen tavoitteet ja taustat

Vaasan ja Seingjoen valinen likennekaytava yhdistdda Pohjanmaan ja Etela-
Pohjanmaan maakuntakeskukset. Kaupunkien vdlissa ovat Mustasaaren, Laihian,
Isonkyron ja llmajoen kunnat. Kaytavaa yhdistavat liikennevaylat ovat valtatiet 3 ja 18
sekad Vaasa—Seinajoki-rata.

Kahden kasvavan kaupunkiseudun valinen tydmatkaliikenne, pendeldinti, on lisaan-
tynyt. Kasvava opiskelu- ja matkailulikenne sek& muu asiointilikenne tarvitsevat hy-
van palvelutason, mahdollisuuden eri kulkumuotojen kayttoon sek&@ houkuttelevat
kulkuyhteydet. Elinkeinoelaman ja vientiyritysten kannalta toimiva lentoliikenne on eri-
tyisten tarked. Pitkien matkaketjujen kannalta yhteydet maakuntien ulkopuolelle Vaa-
san lentoasemalta, Vaasan satamasta tai Seindjoen matkakeskuksesta ovat tarkeita
alueen kehittymiselle. Toisaalta kasvava tavaraliikenne Seindjoelta ja Vaasan logis-
tiikkkakeskuksesta ja satamasta tarvitsevat liikenneinfrastruktuurin kehittdmistoimenpi-
teita ja suunnitelman yhteistyon kehittamiseksi.

alll Asutus ja rakennettu
ymparistd vuonna 2050

Erityyppiset keskukset verkottuvan
aluerakenteen solmukaohdiksi
Alueellisesti kattava erikokoisten
keskusten verklo takaa parhaiten vaestdn
hyvinvoinnin ja alueellisten voimavarojen
hyddyntamisen maan eri osissa.
Erikokaisista keskuksista muodostuva
verkko mahdollistaa paikallisten voima-

varojen hyddyntamisen eri puolillamaata. . Suurimmat, kasvavat
Helsingin me tropoli ja muut kasvavat kaupunkikaskukaet
kaupungit toimivat aluerakenteen B Keskisuuret osaamis- ja
N . - gL s . palvelukeskittymat
vetureina, joihinmuuttoliike ja uudis-
_ . PR Alueelliset osaamis- ja
rakentaminen painottuvat. .

N k 3 L. - palvelukeskittymat
Keskisuuret kaupungit ovat maakuntien ja . .

. - L . Kaupunkiseutujen
:;e.utu jen osaamis- ja pfluel.l.l.l.@:;.l(ltt‘,'nua KasvuvyShykkeet
JUII(IE'I"I I<eh|t\,.s on el.l.n.t.al ke a3 niiden Monien elinkeincjen
vaikutusalueiden nakdkulmasta. maaseutu
Pienemmat kaupunkikeskukset ovat Harvaan asuttu
padosin seutukeskuksia, jotka tuottavat maaseutu
palveluja, tarjoavat opiskelupailkoja ja W viatkailukeskus
toimivat tydssakaynnin ke skuksina omilla

seuduillaan.

Maaseutualueiden vahvuudet ja
vucrevaikutus kaupunkien kanssa
Suurimpien kaupunkiseutu jen ymparille
sijoittuu kasvuvyihyke, joka on tiiviissa
vuorovailkutuksessa kaupunkilkeskulsen
kanssa. Monien elinkeinojen maaseudulla
on viread yritystoimintaa alkutuotannon,
jalostulesen sekd uusien palveluelin-
keinojen alalla. Alueella on elinvoimaista
taajama-ja kylaasutusta seka vilkkaita
vapaa-ajan asumisen alueita ja
matkailukeskuksia. apaa-ajan asuminen
nousee maaseutualueiden voimavaralksi.
Harvaan asutun maaseudun vahvauksia
ovat runsaat luonnonvarat ja luontoarvot
seka nithin tukeutuva asutus ja
elinkeinotoiminta.

Kuva 1.1. Aluerakenteen ja liikennejarjestelman kehityskuva 2050 (ALLI) (L&hde:
Ymparistoministerio, likenne- ja viestintdministerio, tyo- ja elinkeinoministerio ja Lii-
kennevirasto. Luonnosvaiheen karttamateriaalit. Karttaluonnos Suomen ymparisto-
keskus. 14.11.2014)
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Kehittdmisen tavoitteita ovat Vaasa—Seindjoki-kehityskaytavan vaikutusalueen hou-
kuttelevuuden ja imagon nostaminen, yritysten toimintaedellytysten parantaminen,
sujuva tyossakayntilikenne, joukkoliikenteen kehittyminen. Joukkoliikenteen kehitta-
misella pyritddn myds hillitsemé&éan henkildautoliikenteen kasvua ohjaamalla likkumis-
tarpeita joukkoliikenteen pariin.

1.2 Tyon toteutus ja sisaltd

Vaasan ja Seingjoen valistd kehityskaytavaa tarkastellaan kaikki kulku- ja kuljetus-
muodot sisaltdvana ekosysteemind. Tydssa keskityttiin tarkastelemaan paéosin hen-
kiloliikennettd, ja tavaraliikenteen osalta hyddynnettiin muita tehtyja ja tyon alla olevia
selvityksia.

Esiselvityksen toteuttamisen prosessi on esitetty kuvassa 1.2.

Palvelutasoanalyysi

Rataliikenne Henkildautoliikenne Linja-autoliikenne Lentoliikenne Meriliikenne

Toimintastrategia

Strategiset toimenpiteet

Kuva 1.2. Esiselvityksen tyoprosessi.

Kehityskaytavélle madriteltin ensin visio; tahtotila siitd, millainen kehityskaytava on
tulevaisuudessa. Vision pohjalta maariteltiin palvelutasotavoitteet. Palvelutaso on kui-
tenkin kasitteend monitahoinen, ja siksi sille esitettiin tassa tydssa kaytettava maari-
telm&. Visio ja palvelutasotavoitteet esitellaén luvussa 3.

Palvelutasotavoitteiden maarittelyn jalkeen tavoitteita verrattiin nykytilaan. Tama pal-
velutasoanalyysi on esitetty luvussa 4. Palvelutasoanalyysin perusteella analysoitiin,
mihin asioihin on kiinnitettdva huomiota, jotta visio voisi toteutua. Taman perusteella
laadittiin strategia ja etsittiin strategian toteuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet. Stra-
tegia on toimintasuunnitelma siitd, miten visio on mahdollista saavuttaa. Strategiset
toimenpiteet ovat konkreettisia toimenpiteitd, jotka toteuttavat strategiaa. Strategia
seka strategiset toimenpiteet esitelladn luvuissa 5 ja 6. Yhteenveto ja selvityksen jat-
kotoimenpidesuositukset esitetdan lopuksi luvussa 7.
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Kytkentd muihin suunnitelmiin

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, 2014

Pohjanmaan maakuntakaavaselostukseen kirjattuna liikennejarjestelmén péaatavoit-
teena on tehokas ja alykas liikennejarjestelma, jolla on hyvéat alueelliset, kansalliset ja
kansainvéliset liikenneyhteydet. Maakunnan infrastruktuuria tulee kehittda erityisesti
paatieverkolla ja elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tarkeilla alemman tieverkon
osilla. Tavoitteena tulee olla nopeiden ja tarkoituksenmukaisten henkil6- ja tavaralii-
kenteen junayhteyksien kehittaminen, lentokenttien kehittdminen henkil6- ja tavaralii-
kenteen lentoasemiksi sek&a Merenkurkun ymparivuotiseen liikkenteeseen panostami-
nen.

Liikennejarjestelmésuunnitelmassa esitettyja tavoitteita ovat muun muassa

e Vaasan ja Seindjoen kaupunkien keskindista yhteisty6td edesautetaan paran-
tamalla matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta kaupunkien valilla.

e Junayhteyksid Pohjanmaan ja paddkaupunkiseudun valilla nopeutetaan ja pal-
velutasoa parannetaan

e Maaseudulla turvataan ihmisten liikkumismahdollisuudet kehittdmalla uusia
joukkoliikenteen malleja kutsuohjaukseen ja matkojen yhdistelyyn perustuen.

e Pohjanmaan paayhteyksia ja liikenteen palveluja kehitetdén siten, etta liikku-
minen ja kuljettaminen ovat hairiottomia seka turvallisia ja kuljetusaikataulut
ovat ennustettavia

Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa mainitaan Vaasa—Seindjoki-rataa
koskevina toimenpiteind junien vuorotarjonnan lisaamisen ja aikataulutuksen palvel-
tavuuden parantamisen. Toimenpiteiden vaikutuksina mainitaan joukkoliikenteen
houkuttelevuuden paraneminen tydmatkaliikenteessa seka liikkenteen sujuvuuden pa-
raneminen valtatielld 18. Tama voi vaikuttaa ruuhkahuippuja tasaavasti, jolloin inves-
tointitarve valtatiella 18 vahenee tai siirtyy mydhaisemmaksi. Junien kohtauspaikka
parantaisi tavaraliikenteen toimintaedellytyksia logistiikkakeskusta ja satamaa ajatel-
len sekd mahdollistaisi tavarakuljetusten lisddmisen seka kuljetusten samanaikaisuu-
den eri suuntaan kulkevan henkildjunaliikenteen kanssa.

Vaasan ja Seingjoen valinen tieyhteys kulkee Vaasan paassa valtatietd 3. Pohjan-
maan liikennejarjestelmésuunnitelmassa mainitaan tietoimenpiteind muun muassa

¢ Laihian kohdan tie- ja katujarjestelyt seka valtateiden 3 ja 18 liittymajarjestelyt
¢ Valtatien 3 Tampere—Vaasa-yhteysvali
¢ Helsingby—Maunula, uusi moottorivaylalinjaus

e Vit 18 Alho—Vedenoja: keskikaide kaksikaistaiselle tielle ja rinnakkaistien pa-
rantaminen kevyen liikkenteen kayttéon

e Valtatien 3 ja 8 vélinen yhteys Helsingby—Vassor.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan, etta jotta joukkoliikenteesta saadaan
houkutteleva vaihtoehto henkildautolle, Vaasa—Seinajoki-valin matkustajaliikenteen
vuorotarjontaa sekéa aikatauluja on kehitettava palvelemaan tydmatkaliikennetta. Ta-
ma voi tarkoittaa ratakapasiteetin kasvattamista lisaamalla junien kohtaamispaikkoja.
Vaasa—Seingjoki-yhteydellda olevien tasoristeysten vahentaminen ja radan peruspa-
rantaminen routavaurioiden sek& kantavuuden osalta mahdollistaa junien nopeuksien



8 (48)

1.3.2

133

Kehityskaytava valilla Vaasa—Seinajoki

nostamisen ja liikenneturvallisuuden parantamisen. Rataosuuden kehittdminen luo
mahdollisuuksia myds kuljetusten lisdamiselle rataosuudella.

Maankayttn toimintojen sijoittelussa uusi asutus seka keskeiset palvelut tulisi sijoittaa
keskustaan ja joukkoliikennereittien, tarkeimpien joukkoliikenteen solmukohtien, taa-
jamajuna-asemien ja maariteltavien bussipysakkien laheisyyteen.

Vaasan kaupunkiseudun rakennemalli 2040, 2014

Vaasan kaupunkiseudun rakennemallitydssd mainitaan maankayton ja rakentamisen
yhtena toimenpiteenda asemanseutujen kehittdminen; raideliikenteeseen perustuvan
yhdyskuntarakenteen kehittamisedellytysten selvittdminen.

Tydssa mainitaan liikenteen toimenpiteind liikenneyhteyksien kehittdminen Pohjan-
maan liikkennejarjestelmatydn mukaisesti. Lisaksi toimenpiteina mainitaan:

e Selvitetddn taajamajunaliikenteen ja/tai pikaraitiotien toteuttamismahdollisuu-
det ja edellytykset seudulla

e Ekologisen, logistiikkaa ja kasvavaa matkailua palvelevan yhteyden kehitta-
minen Vaasan ja Uumajan valilla seka siihen liittyvan satamalogistiikan ja yri-
tystoiminnan kehittaminen.

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, 2014

Etela-Pohjanmaan liikkennejarjestelmésuunnitelmassa on asetettu palvelutasotavoit-
teiksi pitkille ylimaakunnallisille matkoille ja kuljetuksille muun muassa:

o Nopeat tybasiamatkat ja sujuvat matkaketjut turvataan Helsinkiin, Tampereel-
le ja Vaasaan seké kansainvélisille jatkoyhteyksille

¢ Joukkoliikenne on henkildauton kanssa matka-ajaltaan kilpailukykyinen kau-
koliikenteessa keskeisilla yhteysvaleilla

e Opiskelijoiden viikoittaisten kaukoliikenteen matkaketjujen palvelutaso on hy-
va keskeisilla Seinajoen kautta hoidettavilla opiskelumatkoilla

¢ Maakunnan lapi kulkevat kuljetukset voidaan hoitaa kustannustehokkaasti,
turvallisesti ja hairiottomasti

¢ Yhteydet Pohjanmaan satamien kautta ulkomaille ovat kilpailukykyiset verrat-
tuna yhteyksiin Eteld- ja Lounais-Suomen satamista

Vaasa—Seingjoki-likennekaytdvd mainitaan Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelma-
suunnitelmassa alueen suurten investointien karkihankkeiden korissa |l.

Liikennekaytavan merkitys on kasvussa alueiden vélisen yhteistyon kehittymisen

myo6ta. Pendeldinti on jo nykyisin vilkasta ja maakuntakeskusten vélinen etaisyys

suhteellisen lyhyt. Alustavina toimenpidetarpeina mainitaan:

1. Vaasa—Seinajoki-yhteistoiminta-alueen lentoliikenteen palvelutason parantaminen
Vaasan lentoaseman liityntayhteyksia kehittdmalla

2. Juna- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yhteiskayttoisyys

3. Vaasa-Seinajoki-radan Tervajoen ja muiden mahdollisten kohtaamispaikkojen to-
teuttaminen seka taman myota vuorotarjonnan ja tavaraliikenteen kehittdminen

4. Riittavan palvelutason pitkgjanteinen turvaaminen ottaen huomioon muun muas-
sa valtatien 18 liikenneturvallisuustarpeet ja muut palvelutasopuutteet (esimerkik-
si Ylistaron kohta) seké ratayhteyden tasoristeykset ja rakenteen parantamistar-
peet seka tata kautta ratayhteyden nopeuttamismahdollisuudet.
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Jatkosuunnittelun suunnitteluperusteina tulee ottaa huomioon pitkia matkoja ja kulje-
tuksia koskevat palvelutasotavoitteet, edella mainitut alustavat priorisoidut tarpeet,
aikaisemmin laadittujen likennemuotokohtaisten selvitysten kuvaukset palvelu-
tasopuutteista ja kehittdmismahdollisuuksista sekd kaupunkien valisen yhteistoimin-
nan todelliset tarpeet. Tuloksena tulee syntyd monipuolisista toimenpiteista koostuva
realistinen kehittamispolku.

1.3.4  Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys, 2012

Vaasa—Seingjoki-valin joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksessa vuodelta 2012 to-
detaan, ettd taajamajunaliikenteen kehittdminen Vaasan suuntaan tarjoaisi nopean
yhteyden tyossakayntimatkoilla keskustaan. Junamatka Laihialta Vaasaan kestda 16
minuuttia, Tervajoelta 24 minuuttia ja Isostakyrosta 35 minuuttia. Matka-ajat ovat Kil-
pailukykyisia henkiléautoliikenteen kanssa. Junaliikenteen kokonaismatka-aikaa kas-
vattaa kuitenkin nykyisten asemien sijainti keskustojen ulkopuolella. Junaliikenteen
kehittdminen ja toimivuuden turvaaminen edellyttaisivat merkittdvid muutoksia kunti-
en nykyiseen maankayttoon. Maankayttoa tulisi kehittdd asemien ymparistdossa voi-
makkaalla taydennys- ja lisdrakentamisella, jotta henkildjunaliikenteelle saataisiin luo-
tua edellytyksia. Vaihdollinen yhteys, etenkin Iyhyilld matkoilla henkildautosta junaan,
kasvattaa matkavastusta merkittavasti.

Laatukaytavaselvityksessa esitetaan, etta juna- ja bussiliikenteen tyénjakoa Vaasa—
Seingjoki-valilla selkeytetaan. Liikennejarjestelmanakokulmasta katsottuna yhteysva-
lin joukkoliikennetarjonta tulee nédhda kokonaisuutena. Periaatteena on, etta junalii-
kenne hoitaa paaosan paatepisteiden Vaasa—Seinajoki-valisesta joukkoliikenteesta.
Tata puoltaa muun muassa junan huomattavasti nopeampi ajoaika verrattuna linja-
autoliikenteeseen. Linja-autoliikenteella taydennetd&n henkildjunaliikennetarjonnan
puutteita.

1.4 Valtakunnalliset tavoitteet ja kehityssuunnat

Liikenneviraston liikennejarjestelman pitkdn tahtaimen suunnitelmassa (Liikenne-
olosuhteet 2035) linjataan: pitkAmatkaisessa henkildlikenteesséa prioriteetteja ovat
yhteydet maakuntakeskuksista ja merkittavistd matkailukeskuksista Helsinkiin seka
maakuntakeskusten véliset yhteydet, joita tarvitaan yhdistimaan tydssékayntialueita
ja tukemaan taloudellista toimivuutta. Kaupunkiseutujen liikennejarjestelman kehitta-
misen painopisteena on tukea toimivien matkaketjujen muodostumista sekd maan-
kayton eheyttamista toiminnallisilla kaupunkiseuduilla. Liikennejarjestelméa kehite-
taan kaupunkiseutujen kanssa yhteistydssa siten, etta joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn toimintaedellytykset paranevat. Kuljetusten osalta taas Lansi-Suomessa pai-
notetaan kuljetusketjujen toimivuutta keskeisiin likenteen solmupisteisiin ja satamiin,
myo0s lansi—itdsuunnassa. (Liikenneolosuhteet 2035)

Yhtenaisen lippu- ja maksujarjestelman kehittamiseen tahtadva Liikenneviraston pro-
jekti kadynnistyi lokakuussa 2013. Hankkeen tarkoituksena on pienentda joukkoliiken-
teen kayttoon liittyvaa vastusta tekemalla matkojen maksusta asiakkaalle mahdolli-
simman helppoa. Valtakunnallinen yhteiskayttoisyys voitaisiin kehitysnakymien mu-
kaan saavuttaa vuosina 2016—2017.

Valtakunnallisessa joukkoliikenteen palvelutason maarityksessa Helsinki-Vaasa-valin
tasoksi on méaaritelty kysyntéa vahvistava. Tason tavoitteena on saada uusia matkus-
tajia joukkoliikenteeseen, ja valin joukkoliikenteen on tarkoitus olla toimivaa ja kaytto-
kelpoinen vaihtoehto henkildauton kaytolle. Liikennéintiaikaa ovat aamu, paiva, ilta-
paiva ja ilta kaikkina paivina. Vuorotiheyden pitéisi olla padsaantdisesti vahintaan
noin 120 minuuttia tai vahintaan yli 20 vuoroa vuorokaudessa ruuhka-aikoihin painot-
tuen. (Joukkoliikenteen valtakunnallisen palvelutason maarittely, LVM/1960/08/2011)
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Rataverkon tavaraliikenne-ennusteessa vuodelle 2035 ennustetaan, ettd rautatiekul-
jetusten kokonaismaara kasvaa vuoteen 2025 asti, minka jalkeen kokonaismaara
k&antyisi laskuun. Ennusteen merkittavimmat epévarmuustekijat koskevat itdisen yh-
dysliikenteen ja transitoliikenteen kehittymista. Kotimaan likkenteessé suurimmat epéa-
varmuudet liittyvat kaivostuotannon kehittymiseen seka kaivoskuljetuksissa kaytetta-
viin reitteihin ja kuljetustapoihin. Myds metsateollisuudessa muutokset voivat olla no-
peita, kuten viimeaikainen kehitys on osoittanut. (Liikenneviraston tutkimuksia ja sel-
vityksia 39/2014)
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2 Toimintaymparisto
2.1 Kehityskaytavan liikenneinfrastruktuuri

Vaasan ja Seingjoen valisen ratayhteyden pituus on 74 kilometria ja tieyhteyden pi-
tuus on noin 80 kilometrid. Liikennevaylat kulkevat kuuden kunnan kautta: Vaasa,
Mustasaari, Laihia, Isokyr6, limajoki ja Seingjoki. Kunnissa on yhteenséa noin 160 000
asukasta, joista Vaasassa on noin 61 000 ja Seingjoella noin 60 000. Rataosuudella
on viisi asemaa: Vaasa, Laihia, Tervajoki, Isokyro, Ylistaro ja Seindjoki. Vaasan ja
Seindjoen asemat sijaitsevat keskeisilla paikoilla, joista on helppo paasta kaupungin
keskustaan.
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Kuva 2.1 Kehityskaytavan liikkenneinfrastruktuuri.

Vaasan ja Seinajoen valinen tieyhteys kulkee valtateita 3 ja 18 pitkin. Valtatien 3 Lai-
hian kohdan parantaminen on kaynnistymassa vuonna 2015 ensimmaisella vaiheella,
jossa toteutetaan valtateiden 3 ja 18 tie- ja liittymajarjestelyita (LVM:n tiedote
15.9.2014).

Vaasan lentoasemalta on reittiliikennettd Helsinkiin ja Tukholmaan. Vaasan satamas-
ta on paivittainen autolauttayhteys Uumajaan.
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2.2 Asuminen ja tydssakaynti

Tilastokeskuksen vaestéennusteen mukaan kehityskaytavan seutukuntien (Vaasan
seutukunta, Kyrbnmaan seutukunta ja Seindjoen seutukunta) asukasmaara tulee
kasvamaan vuoteen 2040 mennessa noin 15 %. Koko maan vaeston taas ennuste-
taan kasvavan samassa ajassa noin 11 %. Radanvarren kuntia tarkastellessa kasvu
on vieldkin suurempaa. Vaestéennusteen mukaan siis kehityskaytava on kasvavaa
aluetta, jonne asuminen tulee keskittymaan.

Vaasan kaupunkiseudun laaditun rakennemallin 2040 tavoitteena on selked kasvu:
vuoteen 2040 vaestémaara on kasvanut 30 000 asukkaalla, ja 50 000 asukkaan kas-
vuun varaudutaan. Rakennemallia ja sen toimenpiteita tavoittamalla kasvu tulisi ohja-
ta Vaasan kaupunkiseudulle. Kehittdmisen logistiikka ja kansainvéliset yhteydet ovat
erittdin tarkeitd: kasvuakselina ovat yhteydet valilla Pietari-paadkaupunkiseutu—
Seingjoki—-Vaasa—Uumaja—Norja seka pohjois—etela-yhteydet Turkuun, Poriin, Kokko-
laan ja Ouluun.
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Kuva 2.2. Vaasan rakennemalli 2040, asuminen

Rakennemallin vaestotavoitteen mukainen 15 000-25 000 uutta ty6paikkaa tarkoittaa
kiihtyvaa kasvua tyopaikkojen maarassa.
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Kehityskaytavan yhdyskuntarakenne on kaupunkiseutuja lukuun ottamatta hajautu-
nut, mutta kehittymasséa nauhataajamaksi. Liikkuminen, erityisesti haja-asutusalueilla,
perustuu vahvasti henkildautoiluun; syyna tadhan on yhdyskuntarakenteen lisaksi ylei-
set liikkumistottumukset sek& auton omistamisen yleisyys.

Pohjanmaalla on autottomia kotitalouksia 21,6 % ja Etela-Pohjanmaalla 20,4 % kai-
kista kotitalouksista, kun koko Suomessa vastaava osuus on 16,7, %. Suurinta autot-
tomuus on Vaasan seutukunnassa, jossa joka neljas kotitalous on autoton. Useimmi-
ten autottomat kotitalouden sijoittuvat taajamiin tai kaupunkikeskustoihin. (Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma, 2012)
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Kuva 2.3. Rautatieasemien saavutettavuus suhteessa maankayttoon nykyisin; Vaa-
sa, Laihia ja Tervajoki.
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Kuva 2.4. Rautatieasemien saavutettavuus suhteessa maankayttéon nykyisin; Isoky-
ro, Ylistaro ja Seingjoki.

Asutus myotéilee valtatien linjausta, minka takia Vaasa—Seingjoki-vélin rautatiease-
mat sijaitsevat asutukseen nahden hieman syrjassa. Monin paikoin taajamasta rauta-
tieasemalle paastakseen matkustajan pitda myos ylittaa valtatie. Vaikein tilanne on
Isossakyréssa, missa rautatieasema sijaitsee noin 9 kilometrin padssa keskustasta.
Polkupyoralla asemien 15 minuutin saavutettavuusvyohykkeilla asuu kuitenkin jo pal-
jon ihmisia. Linja-autoasemat sijaitsevat paremmin taajamakeskustoissa.
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Kuva 2.5. Tyomatkavirrat 2010 (Lahde: Vt 3 Tampere—Vaasa-uudelleenarviointi,
2014)

Vaasa ja Seinajoki ovat elinvoimaisia kasvukeskuksia, mika nakyy myos tydssakayn-
tilikenteessa. Valitaajamista kdydaan tbissd seka Vaasassa ettd Seingjoella, joten
kehityskaytavalla on tarkea rooli paivittaisilla matkoilla. Liséksi pendeldintia suuntau-
tuu myos etelaan Tampereelle ja Helsinkiin, jolloin junaliikenteen matkustajat kulke-
vat myods Vaasa—Seingjoki-ratavalia.
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2.3
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Liikennemaarat ja -ennusteet

Vaasa—Seingjoki-kehityskaytavan alueella tehdaan nykyisin 150-200 miljoonaa mat-
kaa vuosittain. Vuoteen 2040 mennessa naiden matkojen maara ennustetaan kasva-
van noin 30 prosenttia.

P&aosa matkoista on Vaasan ja Seingjoen kaupunkiseutujen siséisia matkoja. Kehi-
tyskaytavan suuntaisesti tehddan kymmenid miljoonia matkoja vuosittain. Naista
matkoista henkiléautolla tehdaan noin 75-80 %, junalla noin 20 % ja linja-autolla noin
5 %. Vaasan lentoasemalta tehddan noin 300 000 matkaa vuosittain ja vastaavasti
Vaasan satamasta noin 150 000 laivamatkaa.

Henkildautoliikenne

Henkildautoliikenteen maard Vaasan ja Seindjoen valilla on nykytilanteessa suurim-
millaan valtatiellda 3 Vaasan paassa keskivuorokausilikennemaaréan ollessa valilla
9600...16 900 ajon./vrk. Valtatiella 3 Vaasan ja Laihian valilla keskivuorokausiliiken-
nemaara on 7600...9100 ajon./vrk. Valtatiella 18 Laihian ja Seingjoen valilla keski-
vuorokausilikenneméaara vaihtelee valilla 4400...7900 ajon./vrk.
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Kuva 2.6. Henkildautoliikenteen maara nykytilanteessa STRAMA-mallin mukaan (ei
sisalla tavaraliikennettd).
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Henkil6autoliikenne, nykytilanne
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Kuva 2.7. Henkilbautomatkat matkatyypeittdin nykytilanteessa STRAMA-mallin mu-
kaan.

Liikenneviraston STRAMA-malli on valtakunnallinen liikenne-ennustemalli, jolla voi-
daan tutkia erilaisten liikennejarjestelmaan tehtdvien muutosten vaikutuksia liikenteen
kulkutapavalintoihin. Kulkutavan valintamallit perustuvat nykyisiin liikkumistottumuk-
siin.

STRAMA -mallin vuoden 2040 perusennusteen mukaan henkildautoliikenteen kasvu
yhteysvalilla tulee olemaan suurinta kaupunkiseutujen laheisyydessa, Vaasan ja Lai-
hian vélisella osuudella (+38 %) seka Ylistaro—Seinajoki-valilla.
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Kuva 2.8. Henkildautoliikenteen méaara 2040 ennustetilanteessa STRAMA-mallin mu-
kaan (ei sisalla tavaraliikennetta).

Henkildautoliikenne, 2040

Matkaa / vrk
0 10000 20000 30000 40000

[ [ [
Vt 3 Lentokentta n

E Tyo ja koulu
Vt 3 Helsingby m Tydasia
. Ostos ja vapaa

Vt 18 Laihia -Tervajoki
= Matkailu

Vt 18 Valtaala

Vt 18 Ylistaro - Seingjoki

Kuva 2.9. Henkildautomatkat matkatyypeittdin vuoden 2040 ennustetilanteessa
STRAMA-mallin mukaan.
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Kuva 2.10. Linja-autoliikenteen vuoroméaarat arkena.

Vuonna 2013 Vaasa-Seinajoki-ratavalilla tehtiin 460 000 henkildliikenteen matkaa.
Vuonna 2010 matkoja tehtiin 375 000, eli matkojen maéara on kasvanut muutamassa
vuodessa nhoin 23 prosenttia. Toteutunut kasvu on enemman kuin aikaisemmin teh-
dyissa ennusteissa on arvioitu.

STRAMA-mallin mukaan nykytilanteessa Vaasan ja Seindjoen valisella osuudella ju-
nalla tehdadan 1300...1500 matkaa/vrk. Linja-autolla tehtyja matkoja yhteysvalilla on
Vaasan ja Laihian vélisella osuudella 600...800 matkaa/vrk ja Laihian ja Seindjoen
valisella osuudella 200...300 matkaa/vrk.
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Joukkoliikenne mi, lityntalikenne 2013
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Kuva 2.11. Joukkoliikennematkojen maara nykytilanteessa STRAMA-mallin mukaan.

Joukkoliikenne, nykytilanne
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Kuva 2.12. Joukkoliikennematkojen maara nykytilanteessa STRAMA-mallin mukaan.

Liikenneolosuhteet 2035 -tydn taustalle tehdyn rautateiden henkiltliikenteen ennuste-
tarkasteluiden (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 32/2011) pohjana on kolme
eri liikennejarjestelmavaihtoehtoa, joissa sama rahoitustaso on suunnattu eri tavoin.
Kaikkien vaihtoehtojen mukainen ennuste vuodelle 2035 antaa Vaasa—Seingjoki-
rataosalle suuruusluokaltaan (420 000-460 000 matkaa) saman henkildlikenteen
matkojen maaran kuin itse asiassa toteutui jo vuosina 2012 ja 2013.
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STRAMA-mallin mukaan junaliikenteen matkustajamaara kasvaa vuoteen 2040 men-
nessa linja-autolikenteen matkustajamaaraa enemman. Junaliikenteen matkustajien
maara kasvaa 27...38 prosenttia matkustajamaarien ollessa 1700...2000 matkaa/vrk.
Linja-autoliikenteen matkustajaméaérien kasvu on vahaista.

-

Joukkoliikenne mi. Wiikm;-ae 2ﬁ40
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Kuva 2.13. Joukkoliikennematkojen maara 2040 ennustetilanteessa STRAMA-mallin
mukaan.

Joukkoliikenne, 2040
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Kuva 2.14. Joukkoliikennematkojen méaara vuoden 2040 ennustetilanteessa STRA-
MA-mallin mukaan.
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Lento- ja meriliikenne

24

Vaasan lentoasemalta on kaksi saanndllista reittiyhteytta, Helsinkiin ja Tukholmaan.
Vaasan lentoaseman kautta kulki noin 320 000 matkustajaa vuonna 2013. Heista 58
prosenttia eli noin 186 000 matkustajaa oli kotimaan matkustajia Helsinkiin tai Helsin-
gista.

Vaasan satamasta liikenndi paivittdin Vaasa—Uumaja-valilla M/S Wasa Express.
Vuonna 2013 laivayhteydelld oli 153 000 matkustajaa.

Tavaraliikenteen toimintaedellytykset

Kuljetusketjun palvelutason kannalta kriittisia tekijoita ovat kustannustehokkuus seké
toimitusvarmuus. Kuljetusketjujen kokonaispalvelutasoa voidaan parantaa kehittamal-
la logistisia kokonaisratkaisuja, joihin logistiset toiminnot keskitetaan. Lentologistiikan
kehittamisen kannalta tarkedd on Vaasa Airport Logistic Centerin kehittaminen.

Radalla kuljetettiin 31 000 tonnia tavaraa vuonna 2013. Rataverkon tavaraliikenne-
ennusteen mukaan kuljetettu tonnimaara vuonna 2035 olisi 29 000 tonnia. Seingjoel-
ta Ylistaroon/Isoonkyrdon asti rataverkon kuormituksen kuitenkin ennustetaan kasva-
van yli 450 000 nettotonnia vuoteen 2025 mennessa. Rautatiekuljetusten kannalta
tarkeaa on sekd Vaasa—Seinajoki-radan etta paaradan parantaminen ja kehittaminen
siten, ettd kuljetukset nopeutuvat ja kustannustehokkuus paranee.

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan, etta rautatiekuljetus-
ten osalta kuljetuspalvelujen kehittymista tulee edistaa elinkeinoelaman todellisten
tarpeiden pohjalta ja nain mahdollistaa rautatiekuljetusten kulkumuoto-osuuden kas-
vattaminen. Kehittamisessa tulee ottaa huomioon mahdolliset uudet kuljetusvirrat ra-
taverkolla, esimerkiksi kaivosteollisuuteen ja raakapuukuljetuksiin liittyen.

Tieverkon tavarakuljetukset ovat suurimmillaan valtatiella 3 Vaasan ja valtatien 8 liit-
tyman valilla, noin 2 700 000 tonnia vuodessa. Valtatielld 3 valtatien 8 liittyman ja
Laihian valilla tavarakuljetusten maara on noin 900 000 tonnia ja valtatiella 18 noin
540 000-675 000 tonnia vuodessa. (Tavaravirtamalli 2009) Raskaan liikenteen osuus
maanteiden keskimaaraisesta vuorokausiliikenteestd on Vaasan ja Seingjoen valilla
keskimaarin 7 % kokonaisliikennemaarasta.

Paavaylien vaiheittaisella kehittamisella varmistetaan kuljetusten kannalta riittévat ja
toimivat yhteydet. Tiekuljetusten osalta myds teiden yllapidolla on téarkea rooli kulje-
tusten toimivuudessa. Paatieverkolla pitaisi vahintaan sailyttda hoidon ja yllapidon
nykyinen taso.

Vaasan ja Uumajan satamat yhdistyvat vuoden 2015 alusta yhdeksi ns. Merenkurkun
satamaksi (Kvarkenhamnar Ab). Yhdistymiselld tavoitellaan suurempia tavaravirtoja
ja lisda matkustajaliikennetta. Nykyiset likennemaarat ovat olleet kasvussa. Uumajan
satamalla on TEN-T-status ja uudelle satamayhtidlle status myonnettaneen kattavan
verkon TEN-T-status seuraavalla tilintarkastuskaudella.

Lahitulevaisuuden tavoitteena on kasvattaa matkustajamaara noin 300 000 matkusta-
jaan vuodessa ja lisata kuljetettavan tavaran maarédéd 10-20 %. Satamaan on ole-
massa sahkdistamaton raideyhteys Vaasan keskustasta, jota voisi hyédyntaa niin ta-
varakuljetuksiin kuin henkil6liikenteen liityntakuljetuksiin.
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Visio ja palvelutasotavoitteet

Visio

Kehityskaytavan visio on tahtotila siitd, millaista kehityskaytavan liikkenne on tulevai-
suudessa. Tassa tydssa visiovuosi on noin vuosi 2040, ja vélitavoitteena on vuosi
2020.

Kehityskaytavan visiona on:

Palvelukykyinen, toimiva ja turvallinen joukko- ja henkildliikenne seka kustan-
nustehokas tavaraliikenne

Palvelukykyiselld joukkoliikenteella tarkoitetaan sellaista tilannetta, jossa joukkolii-
kenne on todellinen vaihtoehto henkiléautoliikenteeseen nahden ja matkaketjujen
toimivuus on hyva. Toimivalla henkildliikenteella tarkoitetaan kevyen liikenteen ja
henkildautoliikenteen toimivuutta ja turvallisuutta sekd naiden kytkentoja joukkoliiken-
nejarjestelmiin.

Tavaraliikenteen osalta visiona on, etta henkildlikenteen kehittdminen ei heikenna
tavaraliikenteen toimintaa ja tehokkuutta eri likennemuodoilla. Sen sijaan kehittdmi-
sella parannetaan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia ja edistetddn eri likennemuo-
tojen intermodaliteettia logistiikka-alueilla seka liikenteellisissa ja logistissa solmupis-
teissa.

Palvelutasotekijat

Palvelutason kéasite

Palvelutaso on kasitteena monitahoinen, ja maaritelma voi olla hyvinkin erilainen na-
kokulmasta riippuen; muun muassa liikenteen toimivuudelle ja joukkoliikenteelle on
maaritetty erilliset palvelutasoméaaritelmat. Tassa tydssa palvelutaso on matkaketju-
lahtéinen kulkumuotoneutraali tarkastelutapa (esim. Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 45/2013).

Palvelutason paatekijat ovat aika, laatu ja hinta. Matkaketjun osatekijoita tarkastel-
laan kulkumuotoneutraalisti; matkaketjuun kuluvaa aikaa, sen laatua tai hintaa voi-
daan parantaa kehittamalla mita tahansa ketjun osaa (kulkumuotoa tai solmua).
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Yhieys olemassa
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Kuva 3.1. Palvelutasotekijat (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 45/2013).

Matka-aika

Matka-ajan osatekijoiksi on erotettu yhteydet sekd matka-ajan odotusarvo ja ennakoi-
tavuus.

Matka-ajan odotusarvo on koko matkaan keskimaarin kuluva aika eri vuoden-, vii-
kon- ja vuorokaudenaikoina. Kayttajalle odotusarvo nayttaytyy esimerkiksi aikataulun,
reittioppaan tai navigaattorin osoittamana matka-aikana, mahdollisesti omalla koke-
musperéaiselld arviolla korjattuna. Tassa ei véliteta siitd, miten matka-aika muodostuu,
vaan ainoastaan siitd, kauanko matka paikasta A paikkaan B kestdd. Kulkumuo-
toneutraalissa ketjutarkastelussa katsotaan nimenomaan koko matkaketjun ovelta
ovelle matka-aikaa, joka sisaltda esimerkiksi automatkan osalta myds pysakainti- ja
kavelyosuudet matkan alussa ja lopussa seké solmupisteiden toimintoja monivaihei-
sissa ketjuissa.

Matka-ajan ennakoitavuus on jaettu kahdeksi osatekijaksi: matka-ajan hajonta ja
hairiét. Matka-ajan hajonnalla tarkoitetaan eroa odotetun ja toteutuneen matka-ajan
valilla ja taman erotuksen vaihtelua. Odotettu liikennetilanne (ruuhka-aika, talviaika)
vaikuttaa jo matka-ajan odotusarvoon, joten hajonnalla ei tassa tarkoiteta ruuhka-ajan
ja hiljaisen ajan vélistd eroa matka-ajassa. Hairiot taas ovat tapahtumia, jotka aiheut-
tavat poikkeamia matka-aikoihin. Hairiélla viitataan tassa harvemmin tapahtuviin, jon-
kin yksittaisen nakyvan syyn (kuten onnettomuuden tai laiterikon) aiheuttamaan tilan-
teeseen, joka palautuu normaaliksi hairion syy poistamalla. S&anndéllinen hajonta kyt-
keytyy matka-ajan riskien hallintaan. Hairidihin ei puolestaan voi varautua tai se ei ai-
nakaan kannata niiden satunnaisuuden vuoksi.

Yhteyksien osatekijat ovat yhteyden olemassaolo ja aikataulujen sopivuus, jotka
ovat vahvasti kytkoksissa toisiinsa. Yhteys on olemassa, jos paikasta A paésee paik-
kaan B. Yhteyden olemassaolo kytkeytyy myo6s aikatauluihin; Onko yhteys olemassa
kaikkina vuoden-, viikon- ja vuorokaudenaikoina? Mitd voidaan pitd& inhimillisend
matka-aikana? Kuinka vapaasti ja yllattden matkan ajankohta tulee voida valita? Ai-
kataulut liittyvat nimenomaan matka-aikaan, jos mitataan a) aikaa matkapaattksesta



Kehityskaytava valilla Vaasa—Seinajoki
25 (48)

perille padsyyn tai b) kiintedn perillepaésyajan ja vaaditun lahtdajan valista erotusta.
Kayttgjan valitessa matkaketjuaan han tarkastelee aikatauluja ensisijaisesti aikateki-
jané (ehdinkd, milloin pitéda lahted, paljonko varaan matkaan aikaa?).

3.2.3 Matkan laatu

Matkojen palvelutason laatutekijoiksi on ryhmitelty mukavuus, turvallisuus ja helppo-
us.

Mukavuuden osatekijoiksi on eroteltu fyysinen ja psyykkinen mukavuus sekd matka-
ajan kayttd. Fyysinen mukavuus viittaa kuljettajan tai matkustajan matkan aikana ko-
kemiin fyysisiin ominaisuuksiin, kuten melu, tarind lampdtila/mikroilmasto, asen-
tofistuin, tila, likkuminen jne. Psyykkinen mukavuus kattaa ainakin sosiaalisen nakoé-
kulman (kanssamatkustajat) ja matka-ajan stressaavuuden. Myds matkan sujuvuus
voidaan nahda psyykkisen, aaritapauksissa jopa fyysisen, mukavuuden osatekijana.

Matka-ajan kayttd taas voidaan jakaa hyottykayttéon, ajanvietteeseen ja taukojen
mahdollisuuteen. Hyotykaytolla tarkoitetaan tydskentelyd tai muuta sellaista aktivi-
teettia, joka tehtaisiin matka-ajan ulkopuolella, ellei sita tehdad matkan aikana. Ajan-
viete vahentaa matka-ajan rasittavuutta, mutta se ei "vapauta’ aikaa matka-ajan ul-
kopuolella. Sekd hyotykayttoon ettd ajanvietekayttoon patee se, ettd matkaketjun
ominaisuudet tarjoavat erilaisia mahdollisuuksia, joita kayttajat hyddyntéavat omien
mieltymystensd mukaan. Myds taukojen mahdollisuus ja taukopalveluiden laatu toi-
mivat samaoin.

Turvallisuuden osatekijoiksi on eroteltu onnettomuudet, turvallisuuden tunne ja ter-
veysvaikutukset. Onnettomuuksilla viitataan "tilastoturvallisuuteen”. Yksittaiselle kayt-
tajalle liikenneonnettomuuden kohtaaminen on onneksi pieni, eikd matkaketjuja kos-
kevia valintoja luultavasti tehda juurikaan tilastoturvallisuuden perusteella. Tiedolla
toisille tapahtuneista onnettomuuksista voi kuitenkin olla merkitysta koettuun palvelu-
tasoon. Myds pienemmat onnettomuudet (peltikolarit, kaatumiset ym.) olisi tarkeaa
huomioida palvelutasoa arvioitaessa. Kenties jopa varsinaisia toteutuneita onnetto-
muuksia merkittavampi turvallisuuspalvelutason osatekijd on turvallisuuden tunne,
pelko itseéa tai muita kohtaavasta onnettomuudesta tai vaaratilanteesta.

Turvallisuuden kolmantena osatekijana ovat terveysvaikutukset. Myonteisia terveys-
vaikutuksia voivat olla esimerkiksi hyotylikunnan vaikutukset. Kielteisia terveysvaiku-
tuksia saattaa syntya esimerkiksi tartuntaepidemioille tai huonolle ilmanlaadulle altis-
tumisesta. Terveysvaikutukset voivat olla merkittdva motiivi kayttajien matkaketjuva-
linnoissa.

Matkojen helppouden osatekijoiksi on eroteltu hallittavuus, esteettomyys ja yhdiste-
ly. Hallittavuus merkitsee asiakkaan saamaa tunnetta matkan hallinnasta riittavan in-
formaation ja opastuksen seka liikennejarjestelman selkeyden avulla niin matkaa
suunniteltaessa kuin sen aikana. Hallittavuus voidaan jakaa kolmeen osatekijaan:
Matkan suunnittelu viittaa suunnittelua helpottaviin palveluihin seka kyseisen tiedon
ajantasaisuuteen ja luotettavuuteen. Opastus kattaa erilaiset kiinteat tai muuttuvat
opastaulut esimerkiksi maantiella tai joukkoliikenneasemilla. Tilannetieto viittaa kayt-
tajan saamaan tietoon ja ennusteisiin matkan etenemisesta.

Esteettdmyys kattaa tassa seka tyypillisesti kasitetyn infrastruktuurin ja likennevali-
neiden esteettdmyyden etté tavaran kuljetuksen mahdollisuuden. Esteettomyys infra-
struktuurissa viittaa helppouteen liittya jarjestelmaan (esimerkiksi pysékit tai pyséa-
kéintipaikat, niiden laatu ja etdisyys lahto- tai paatepisteestd) ja toimia jarjestelmassa
matkan aikana (esimerkiksi terminaalit tai muut ei-likennevélineet, joissa toimiminen
katsotaan osaksi matkaa). Esteettomyys likennevalineissa kattaa ainakin helppou-
den nousta liikkennevalineisiin ja niista pois, seka siirtymiset kuljetusvalineiden sisélla.
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Tavaran kuljetus on merkittdva matkaketjun valintaan vaikuttava laatutekija. Tavaran
kuljetuksen helppous ei liity ainoastaan kuljetuskapasiteettiin, vaan esimerkiksi len-
tomatkustamisessa tavaroiden luovutukseen ja vastaanottoon liittyvat toiminnot vai-
kuttavat koettuun palvelutasoon.

Helppouden kolmas osatekija on yhdistely, joka viittaa mahdollisuuteen ja helppou-
teen yhdistaa erilaisia kulkumuotoja matkaketjuiksi seké yhdistaa erilaisia eri paikois-
sa sijaitsevia toimintoja hoidettavaksi saman matkaketjun varrella. Kulkumuotojen
yhdistelysta on eroteltu pysékointi ja vaihdot. Pysakaointi liittyy aina kulkumuodon
vaihtoon; usein vaihdetaan liikennevalineesta kavelyyn tai toisinpain, koska matkan
perimmainen alku- tai loppupiste on harvoin ajoneuvon pysékdintipaikalla. Koska py-
sakointi on erotettu omaksi tekijakseen, vaihdot viittaavat sellaisiin kulkumuodon
vaihtoihin, joihin ei sisally pysakointia. Vaihtojen helppouteen voidaan vaikuttaa muun
muassa solmupisteiden infrastruktuuria ja informaatiopalveluita helpottamalla, aika-
taulusuunnittelulla ja ennakoitavuutta parantamalla. Toimintojen yhdistelyn helppous
on my6s matkaketjun valintaan vaikuttava tekija. Jos kayttajan pitaa tai olisi katevaa
kadyda useammassa paikassa saman matkan aikana, erilaiset matkaketjuvaihtoehdot
voivat tarjota helpompia tai hankalampia tapoja néaiden tarpeiden tayttamiseen.

3.24 Matkan hinta

Matkan hinta on jaettu kiinteisiin ja muuttuviin kustannuksiin tai hinnan muodostumi-
sen osiin. Hinnalla tarkoitetaan tassa kayttajan suoraan maksamaa hintaa liilkkumi-
sestaan.

Kiinteat kulut liittyvat vahvasti kaytettavissd olevaan kulkumuotoportfolioon, joka
maarittdd mahdollisia vaihtoehtoja yksittdisen matkaketjun muodostamiseen. Kiinteita
kuluja ovat ajoneuvojen padomakulut tai vuokrat ja muut jokseenkin kayton maarasta
riippumattomat ajoneuvon pitamiseen liittyvat maksut (esimerkiksi vuotuiset verot tai
vakituiset pysakointipaikat). Joukkoliikenteen osalta kiinteind kuluina voidaan pitaa
esimerkiksi kuukausi- tai muita kayttdoikeuden antavia aikaperusteisia lippuja. Liik-
kumisen hinnan kiinteitd osia ovat kaikki sellaiset kustannuskomponentit, jotka eivat
ole sidoksissa yksittdiseen matkaan.

Matkan hinnan muuttuva osa taas on sidoksissa yksittaiseen matkaan. Muuttuvia
kustannuksia ovat ainakin polttoaineen tai muun kaytetyn energian hinta, kertaliput tai
lippulisat seka taksikulut tai vastaavat matkakohtaiset palvelumaksut. Hinnan alla esi-
tetddn myos osatekija maksaminen, joka on palvelutasotekijd, jonka eteen tehdaan
paljon to6ita esimerkiksi joukkoliikenteen lippujarjestelmauudistusten ja kehittyvien
sahkoisten maksutapateknologioiden ja -laitteiden muodossa. Huonosti toimiessaan
maksaminen saattaa jopa estda matkan teon, vaikka kayttaja olisikin hinnan puolesta
valmis valitsemaan matkan. Myds hintatietous ja hinnoittelun selkeys voidaan kytkea
maksamiseen.

3.3 Palvelutasotavoitteet

Palvelutasotavoitteita ja -tekijoitd tarkastellaan mahdollisimman pitkalle kulkumuo-
toneutraalisti kayttajan ndkokulmasta. Matkaketjun tai matkan palvelutasolle asetet-
tavat tavoitteet eivat periaatteessa saisi ottaa kantaa kulkumuotoon, koska tavoittee-
na on parantaa paikasta A paikkaan B ajankohtana T suuntautuvan matkan palvelu-
tasoa.

Palvelutasotavoitteet pohjautuvat kayttajatarpeisiin. Tyomatkoilla kaikilla kolmella
palvelutasotekijalla (aika, laatu, hinta) on merkitystd. Tytasiamatkoissa tyypillisesti
korostuvat aika ja laatu, vapaa-ajan matkoissa taas painoa on eniten laadulla ja hin-
nalla.
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Palvelutasotavoitteet maariteltin matkatyypeittain. Eri matkatyyppien tarpeet korostu-
vat eri aikoina (Taulukko 3.1).

Taulukko 3.1. Kriittisimmat matkatyypit eri ajankohtina.

Ty6- ja kou- | Tybasiamat- | Vapaa-ajan
lumatkat kat matkat

Arkipéiva, ruuhka-aika (aamul/ilta)
Arkipaiva, paiva
Viikonloppu

Vaasa—Seingjoki-valilla palvelutasotavoitteet matkatyypeittdin on esitetty alla
(Taulukko 3.2).

Taulukko 3.2 Palvelutasotavoitteet matkatyypeittain.

TyO- ja opiskelumatkat
Nopea, turvallinen ja kohtuuhintainen matka
e julkisen liikenteen yhteydet ja aikataulut ovat sellaiset, ettd sen kayttd on
realistinen vaihtoehto henkildautolle
matka-aika on hyvin ennakoitavissa (matka-ajan hajonta pienta)
matkaketjujen muodostaminen on helppoa
onnettomuustriski on pieni ja turvallisuuden tunne hyva
vuosittaiset matkakulut ovat kayttajan talouden kannalta kestettavéat

TyOasiamatkat
Ennakoitava, hallittava ja helppo matka
e julkisen liikenteen yhteydet ja aikataulut ovat sellaiset, ettd sen kayttd on
realistinen vaihtoehto henkildautolle
e edestakaisen matkan tekeminen on mahdollista saman paivan aikana
e toteutunut matka vastaa matkasuunnitelmaa, matka-ajan ennakointi onnis-
tuu hyvin
e julkisen liikenteen palvelut helppo 16ytdd ja matkaketjujen muodostaminen
helppoa
e matka-ajasta ainakin osa on mahdollistaa kayttaa tyontekoon

Vapaa-ajan matkat
Mukava, helppo ja kohtuuhintainen matka
e paivittain matkan mahdollisuus, my0s viikonloppuisin
e matka-ajan monipuolinen kaytt6 mahdollista
¢ matkan suunnittelu on mahdollista hyvissd ajoin ennen matkaa ja julkisen
likenteen palvelut on helppo I6ytaa
e tavaran kuljettaminen on mahdollista
e eri kulkumuotojen yhdistaminen toisiinsa on helppoa
e matkan hinta on kohtuullinen

Solmupisteita ovat matkakeskukset, rautatie- ja linja-autoasemat seka lentoasemat ja
satama. Solmupisteiden palvelutaso vaikuttaa matkaketjujen toimivuuteen ja siten
matkaketjujen palvelutasoon. Solmupisteille maaritetdankin siksi palvelutasotavoit-
teeksi joustavat vaihdot ja toimivat likennemuotojen véliset yhteydet sekéd hyvéaksyt-
tavat vaihto- ja odotusajat.
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Kuljetusten palvelutasotavoitteena taas on kuljetusten hyva kustannustehokkuus, en-
nakoitavuus ja tadsmallisyys, turvallisuus, vaurioitumattomuus ja ekotehokkuus seka
kuljetustavan ja palveluiden saatavuuden monipuolistuminen. Kuljetusten palvelu-
tasoon ei paneuduta tdssad tydssd syvemmin, mutta henkildlikenteen toimenpiteita
maarittdessa pidetaan huolta, etté niilla ei heikenneta kuljetusten palvelutasoa.
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Palvelutasoanalyysi

Palvelutason nykytila ja analyysin laatiminen

Palvelutason monet tekijat ovat hyvin subjektiivisia ja matkustajan tarpeista, odotuk-
sista ja mahdollisuuksista riippuvaisia. Tyon ohjausryhma arvioi millainen kehityskay-
tavan palvelutason nykyiselladn on. Lahtokéasityksen mukaan henkildauton palveluta-
so oli melko hyvalla tasolla; matka-aika riittdvan nopea, hinta hyvin kohtuullinen seka
joustavuus ja vapaus ylivoimaisesti paremmat kuin muilla kulkumuodoilla. Ainoa hen-
kilbautoliikenteen ongelma on turvallisuus. Linja-autoliikenne oletettiin kalliiksi ja yh-
teyksiltdan ja aikatauluiltaan esimerkiksi tyématka- tai tydasialiikenteelle sopimatto-
maksi. Junaliikenteessa nahtiin mahdollisuuksia, mutta matka-ajan ja vuorovalien
suhteen toiveet eivat tayttyneet. Kaytdssa olevan vanhan junakaluston nahtiin liséksi
heikentavan tydntekomahdollisuuksia matkan aikana seka viihtyisyyttd. Junaliiken-
teen tasmallisyydessa olisi myds ndkemysten mukaan parantamista.

Palvelutasoa voidaan lahestya ja jaotella monesta nakdkulmasta: matkatyyppi (ty6-
/koulumatka, tydasiamatka, vapaa-ajan matka), ajankohta (vuodenaika, vuorokau-
denaika). Palvelutasoanalyysissa tarkasteltiin palvelutason nykytilaa kolmella eri tar-
kastelutasolla:

1. kaupunkiseutujen valiset matkat (Vaasa—Seinajoki),
2. kehityskaytavan sisaiset matkat (Vaasa/Seingjoki—valitaajama) seka
3. pitkat matkat Vaasasta/Seingjoelta.

Kaiken tarkastelun pohjana on matkalahtdisyys ja asiakastarpeiden tunnistaminen.
Tyodssa on sovellettu Liikenneviraston selvitysta Palvelutasoajattelun ja uuden liiken-
nepolitikan jasentelya tavoitekartoilla. (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
45/2013).
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4.2 Palvelutasoanalyysi

4.2.1 Vaasa-Seindjoki, kaupunkiseutujen véliset matkat

Henkildoauto

Vaasasta Seindjoelle on suora tieyhteys valtatieta 3 ja 18 pitkin.

Matka keskusta keskustaan omalla autolla kestaa noin tunnin. Matka-ajan odotusarvo
vaihtelee vallitsevan sé&étilan ja odotettavissa olevan liikennetilanteen mukaan. Hen-
kildautolla matkaan padsee suoraan kotiovelta, mutta maaréanpééssa aikaa kuluu py-
sékoimiseen. Henkildautolla aikataulu on joustava.

Henkil6autolla on kiinteitd kustannuksia (padomakulut, vero ja maksut). Yhteen yh-
densuuntaiseen matkaan kuluu bensiinid noin 10 euron edesta. Tybasiamatkasta
maksetaan kilometrikorvaus, joka on yhdensuuntaisesta matkasta noin 35 euroa.

Reitin ja taukopaikkojen valinta ovat matkustajan paatettavissa. Istuimen, ilmastoin-
nin ja radiokanavan saa myos saadettyd henkilokohtaisten mieltymysten mukaan.
Samoin matkaseuraan voi vaikuttaa. Toisaalta kuljettajan on keskityttdva matkan ajan
likenteeseen, ja liikennetilanne tai saatila voi olla stressaava. Liikennetilanne ja séaati-
la vaikuttavat myos kuljettajan turvallisuuden tunteeseen.

Tybmatkalaiselle tai opiskelijalle aikataulujen joustavuus sopii hyvin. Toisaalta ty6n-
teko-/opiskelumahdollisuudet ovat hyvin rajatut matkan aikana. Joidenkin laitteiden
lataaminen onnistuu matkan aikana ja internet-yhteys on mahdollinen mobiiliyhteyden
kautta.

Navigaattorin avulla matkustajalla on saatavilla ajantasaista tietoa jaljella olevasta
matka-ajasta seka muusta liikenneymparistoon liittyvasta asiasta kuten varoituksista,
tietdista, valvontakameroista, nopeusrajoituksista ja onnettomuuksista tai muista héi-
tidista. Maantieympariston opasteet ovat selkeat. Henkildautolla on tavaran kuljetta-
misen mahdollisuus.
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+ joustava aika-
taulu

- ruuhkan mah-
dollisuus

noin 20 €/suunta
+ verotuksessa tyo-
matkavahennys

Henkildauto Aika Hinta Laatu
Tyo- Noin tunti + pysa- | Kiinteat kustannukset + ei tyoskentelymahdol-
/koulumatka kointi kayttokustannukset lisuutta

sdaolosuhteet vaikut-
tavat

Tydasiamatka

Noin tunti + pysa-

kointi

+ joustava aika-
taulu

- ruuhkan mah-
dollisuus

Kiinteat kustannukset,

kayttokustannukset

+ kilometrikorvaukset
noin 35 €/suunta

ei tyoskentelymahdol-
lisuutta

ajantasainen matkatie-
to mahdollinen

Vapaa-ajan Noin tunti + pysa- | Kiinteat kustannukset + tavaroiden kuljettami-
matka kointi kayttokustannukset nen helppoa
noin 20 €/suunta reitin ja taukojen va-
paa valinta

Kéavely/pyoraily/joukkoliikenne — JUNA — kavely/pyoraily/joukkoliikenne

Vaasa—Seingjoki-rataosalla liikenndi paivittain 20 vuoroa. Aamun ensimmainen vuoro
Seingjoelta Vaasaan on perilla kello 8.45 ja Vaasasta Seinajoelle kello 6.37.

Rataosalla likenndiddan sekéa nopeilla junilla etté pikajunakalustolla. Vuorosta riippu-
en matka-aika on 45 minuuttia tai tunti. Matka-ajan hajonta on normaalitilanteessa
pienta. Kokonaismatka-aika riippuu liityntdmatkojen pituuksista ja niiden kulkumuo-
dosta. Oletuksena on, ettd junaa kayttdvien matka-ajat molemmissa paissa matkaa
ovat alle 20 minuuttia odotusaikoineen. Talloin kokonaismatka-aika on 45 minuutin
junamatkalla 45 min—1 h 25 min ja tunnin junamatkalla 1 h—1 h 40 min.

Junalipun hinta on vuorosta riippuen 11,70 euroa—17,00 euroa, opiskelijalipun 5,90
euroa—9,30 euroa. 30 paivan kausilipun hinta on aikuiselle noin 300 euroa ja juniorille
(6—16 v.) noin 150 euroa. Lipun ostaminen onnistuu ennen matkaa netista tulostetta-
vana tai mobiili-lippuna, aseman lipunmyynnista tai lippuautomaatista. Junasta ostet-
tuna lipun hinta on kalliimpi. Junassa ei kdy Visa Electron. Linja-auton paikallisliken-
teen kertalipun hinta on Seindjoella 2 euroa ja Vaasassa 3 euroa. Paikallislikenteen
kuukauden kausilippu on noin 30 euroa.

Rautatieasemien saavutettavuus on hyva. Autoailijoille liityntdpysakointi on maksullista
kummassakin paassa. Pyorapysakointimahdollisuus on kummassakin paasséa, mutta
pysakointipaikoilla ei paaosin ole katoksia eika vartiointia. Pyodréan kuljettaminen ju-
nassa on mahdollista. Vaasan ja Seindjoen seudun paikallislikenne toimii sy6ttolii-
kenteena asemalle. Turvallisuusasiat ovat keskeisia lityntamatkan osalta.

Junassa matkustamisen mukavuus (ilmastointi, melu) riippuu kalustosta. Kulkuvali-
neen esteettémyys riippuu kalustosta. Tavaran kuljettaminen on mahdollista.

Vaasassa tyossa tai koulussa kayvélle juna ei usein ole aamuisin vaihtoehto aikatau-
lun takia. Junassa on kuitenkin hyvat tydskentelymahdollisuudet. Vanhemmassa pi-
kajunakalustossa ei ole sahkopistokkeita eikd internet-yhteyttd, mutta uudemmissa
vaunuissa on.
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Juna Aika Hinta Laatu
Tyo- 45 min—-1 h + liityn- [ junan 30 paivan tyoskentelymahdollisuus
/koulumatka tamatkat 5-40 min | kausilippu 300 € matkaseuraan ei voi
- aikataulut Vaa- | (alle 16 v. 150 €) + vaikuttaa
san suuntaan mahdollinen  liityn-

aamuisin

tamatkan hinta

Tydasiamatka

45 min-1 h + liityn-

tamatkat 5—40 min

- alkataulut Vaa-
san suuntaan
aamuisin

11,70 €-17,00€

+ useita lipunosto-
tapoja

- mabhdollinen lii-
tyntamatkan hin-
ta

tydskentelymahdollisuus

hairitilanteessa mat-
kustaja voi vain odottaa

Vapaa-ajan mat-
ka

45 min-1 h + liityn-
tamatkat 5—40 min

11,70 €-17,00 €
(opiskelija 5,90 €-

turvallisuus ja turvalli-
suuden tunne hyva

9,30€) tavaran kuljettaminen

- mahdollinen lii- onnistuu
tyntamatkan hin- | - suurempien matkatava-
ta roiden kanssa haasteita

- taukoihin ei voi vaikut-
taa, tarjoilut riippuvat ka-
lustosta

Kavely/pyoraily — LINJA-AUTO — kavely/pyoraily
Kaupunkien valilla liikenndi arkisin 9 vakiovuoroa ja 2 pikavuoroa.

Matka-aika vaihtelee sen mukaan, mita reittid vuoro kulkee. Lyhyimmillddn matka-
aika linja-autolla matkakeskuksesta matkakeskukseen on 1 h 10 min ja pisimmillaan
1 tunti 50 minuuttia. Matka-ajan odotusarvo vaihtelee jonkin verran vallitsevan s&éti-
lanteen mukaan. Kokonaismatka-aika riippuu liityntdmatkojen pituuksista. Oletuksena
on, etta linja-autoa kayttavien matka-ajat molemmissa paissad matkaa ovat alle 10 mi-
nuuttia odotusaikoineen. Talldin kokonaismatka-aika on 1 h 30 min—2 h 10 min.

Vakiovuoron hinta on aikuiselta 15,50 euroa ja opiskelijalta 7,80 euroa. Pikavuoron
hinta on 18,80 euroa aikuiselta ja 9,40 euroa opiskelijalta. Vaasa—Seingjoki-valille ei
ole talla hetkell& olemassa yhtendista seutulippua.

Tyoskentelymahdollisuudet ovat hyvin rajatut. Linja-autoon nouseminen ei ole estee-
tonta. Matkatavaran kuljettaminen onnistuu hyvin. Ajantasaista matkatietoa ei ole
saatavilla.

Linja-autoasemien/matkakeskusten saavutettavuus on hyva. Autoilijoille liitynta-
pysakointi on maksullista kummassakin paassa. Pyorapysakdintimahdollisuus on
kummassakin paassa. Vaasan ja Seingjoen seudun paikallislikenne toimii syottolii-
kenteend asemalle. Turvallisuusasiat ovat keskeisia lityntamatkan osalta.
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Linja-auto

Aika

Hinta

Laatu

TyoO-/koulumatka

1 h 10 min—1 h 50
min + liityntdmatkat
5-20 min

15,50 €-18,80 €

(opiskelija 7,80 €—

9,40 €)

- ei yhtenaista seu-
tulippua valille

rentoutumisen mah-
dollisuus

ei tyoskentelymahdol-
lisuutta

Tybasiamatka

1 h 10 min—-1 h 50
min + liityntAmatkat
5-20 min

15,50 €-18,80 €

- lipun ostaminen
vakiovuorolle en-
nakkoon

ei tyoskentelymahdol-
lisuutta

ka

Vapaa-ajan mat-

1 h 10 min—-1 h 50
min + liityntAmatkat
5-20 min

15,50 €-18,80 €
(opiskelija 7,80 €—
9,40 €)

tavaran kuljettaminen
(mé&ararajoitus)
esteettOmyys

Vertailun yhteenveto

Palvelutaso henkildautolla on hyva kaikilla matkatyypeilld. Matka-aika on kohtuullinen
ja aikataulujen joustavuus erinomainen. Palvelutasoa heikentdvét seikat johtuvat kul-
kutavan ominaisuuksista. Kaupunkiseutujen valisessa liikenteessa matkaketjun aino-
at solmupisteet ovat pysakoinnit matkan alussa ja lopussa.

Palvelutaso junalla on p&aéosin hyva. Matka-aika on kohtuullinen ja rautatieasemien
saavutettavuus hyva. Vuorotarjonta on kohtuullinen, mutta aikataulut suunnassa Sei-
najoki—-Vaasa aamun aikataulut eivat sovi tyd-/koulumatkoille.

Palvelutaso linja-autolla on kohtuullinen. Matka-aika on pidempi kuin muilla kulku-
muodoilla ja tyoskentelymahdollisuudet nykyisella kalustolla huonommat kuin junas-
sa.

Tyomatkalaiselle arkipaivien tydmatkoista kertyy kuukaudessa polttoainekuluja noin
400 euron edesta. Kun tahan lisataan henkildauton kiintedt kulut, kausilippuun on
tydmatkalaiselle edullisempi vaihtoehto. Liséksi pendeldijan verotuksen tyématkava-
hennys lasketaan halvimman kulkuneuvon mukaan. Mikali edellytykset oman auton
kayton vahennykseen eivat tayty, vahennykset lasketaan junan kausilipun mukaan
vaikka pendeltija kulkisikin autolla. Yksittaisen matkan kohdalla erot eri kulkutapojen
hinnoissa ovat pienemmat.
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4.2.2 Taajama—Vaasa/Seingjoki, kehityskaytavan sisaiset matkat

Vaasa

Seinajoki

Esimerkkina Isokyrd

Henkildoauto

Matka Isostakyrosta valtatietd 18 pitkin omalla autolla kestda noin 35 minuuttia Vaa-
saan ja Seindjoelle. Matka-ajan odotusarvo vaihtelee vallitsevan saétilan ja odotetta-
vissa olevan liikennetilanteen mukaan. Henkildautolla matkaan paasee suoraan koti-
ovelta, mutta maaranpaassa aikaa kuluu pysakoimiseen. Henkildautolla aikataulu on
joustava.

Henkildautolla on kiinteita kustannuksia (padaomakulut, vero ja maksut). Yhteen yh-
densuuntaiseen matkaan kuluu bensiinid noin 4 euron edesta. TyOasiamatkasta
maksetaan kilometrikorvaus, joka on yhdensuuntaisesta matkasta noin 18 euroa.

Reitin ja taukopaikkojen valinta ovat matkustajan paatettavissa. Istuimen, ilmastoin-
nin ja radiokanavan saa myos saadettyd henkilokohtaisten mieltymysten mukaan.
Samoin matkaseuraan voi vaikuttaa. Toisaalta kuljettajan on keskityttava matkan ajan
likenteeseen, ja liikennetilanne tai saatila voi olla stressaava. My6s turvallisuus ja
turvallisuuden tunne ovat riskeja.

Tyomatkalaiselle tai opiskelijalle aikataulujen joustavuus sopii hyvin. Toisaalta tyon-
teko-/opiskelumahdollisuudet ovat hyvin rajatut matkan aikana. Joidenkin laitteiden
lataaminen onnistuu matkan aikana ja internet-yhteys on mahdollinen mobiiliyhteyden
kautta.

Navigaattorin avulla matkustajalla on saatavilla ajantasaista tietoa jaljella olevasta
matka-ajasta. Maantieympariston opasteet ovat selkeat. Henkildautolla on tavaran
kuljettamisen mahdollisuus.
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+ joustava aika-
taulu

- ruuhkan mah-
dollisuus

noin 8 €/suunta
+ verotuksessa tyo-
matkavahennys
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Henkildauto Aika Hinta Laatu
Tyo- Noin 35 min + py- | Kiintedt kustannukset + ei tyoskentelymahdol-
/koulumatka sakaointi kayttokustannukset lisuutta

saaolosuhteet vaikut-
tavat

Tybasiamatka

Noin 35 min + py-

sakainti

+ joustava aika-
taulu

- ruuhkan mah-
dollisuus

Kiinteat kustannukset,

kayttokustannukset

+ kilometrikorvaukset
noin 18 €/suunta

ei tyoskentelymahdol-
lisuutta

ajantasainen matkatie-
to mahdollinen

Vapaa-ajan Noin 35 min + py- | Kiinteat kustannukset + tavaroiden kuljettami-
matka sakointi kayttokustannukset nen helppoa
noin 8 €/suunta reitin ja taukojen va-
paa valinta

Henkil6auto/linja-auto/pydraily/kavely — LINJA-AUTO

Valeilld Isonkyron keskusta—Vaasa ja Isonkyron keskusta—Seindjoki liikennéi arkipdi-
visin 4 vakiovuoroa yhteen suuntaan.

Matka-aika on Isokyré—Vaasa-vdlilla 40 min—1 h 10 min ja Isokyr6—Seingjoki-valilla
40-60 minuuttia. Matka-ajan odotusarvo vaihtelee jonkin verran vallitsevan saatilan-
teen mukaan. Kokonaismatka-aika riippuu liityntdmatkojen pituuksista. Oletuksena
on, etta linja-autoa kayttavien matka-ajat molemmissa paissa matkaa ovat alle 20 mi-
nuuttia odotusaikoineen. Talldin kokonaismatka-aika on Vaasaan 1 h 20 min-1 h 50
min ja Seingjoelle 1 h 20 min—-1 h 40 min.

Vakiovuoron hinta on aikuiselta 8,20-9,30 euroa (matkan pituudesta riippuen) ja
opiskelijalta 5,90 euroa. Linja-autoon on ostettavissa henkilokohtainen kausilippu,
jonka hinta riippuu asuinkunnasta (65 €-83 €/30 vrk). Esimerkkikohteena oleva Isoky-

ro ei kuitenkaan Vaasan eikéa Seindjoen seutulippualueeseen.

Tyo6skentelymahdollisuudet ovat hyvin rajatut. Linja-autoon nouseminen ei ole estee-
tonta. Matkatavaran kuljettaminen onnistuu hyvin. Ajantasaista matkatietoa ei ole

saatavilla.
Linja-auto Aika Hinta Laatu
Tyod-/koulumatka | 40 min—-1 h 10 min + | 8,20 €-9,30 (opiske- rentoutumisen mah-
lityntamatkat 5-20 | lija 5,90 €) dollisuus

min

ei tyoskentelymahdol-
lisuutta

Tydasiamatka

40 min—1 h 10 min +
lityntdmatkat 5-20
min

8,20 €-9,30 (opiske-

lija 5,90 €)

- lipun ostaminen
vakiovuorolle en-
nakkoon

ei tydskentelymahdol-
lisuutta

Vapaa-ajan mat-
ka

40 min—=1 h 10 min +
lityntamatkat 5-20
min

8,20 €-9,30 (opiske-
lija 5,90 €)

tavaran kuljettaminen
(maararajoitus)
esteettOmyys
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Henkil6auto/linja-auto/pydraily/kavely — JUNA

Isossakyrossa pysahtyy paivittain 14 vuoroa. Aamun ensimmainen vuoro Vaasaan on
perilla kello 8.45 ja Seindjoella kello 8.32.

Isossakyrossa pysahtyy paivittdin yksi pendolino Vaasaan pain, muut junavuorot ovat
taajamajunia. Pendolinon matka-aika valilla Isokyro—Vaasa on 28 minuuttia. Taaja-
majunan matka-aika valilla Isokyro—Vaasa on 35 minuuttia ja valilla Isokyr6—Seinajoki
23 minuuttia. Matka-ajan hajonta on normaalitilanteessa pienta. Kokonaismatka-aika
riippuu lityntdmatkojen pituuksista ja niiden kulkumuodosta.

Isonkyron keskustasta on noin 9 kilometrin matka rautatieasemalle. Autolla liitynta-
matka keskustasta asemalle on siis noin 15 minuuttia, pyoralla 30 min—45 min. Suo-
ria linja-autoyhteyksia keskustan ja rautatieaseman valilla ei ole. Jos lityntdmatka
Vaasassa/Seingjoella on alle 15 minuuttia, kokonaismatka-aika Isonkyron keskustas-
ta Vaasaan on 1 h—-1 h 35 min ja Seingjoelle vastaavasti 55 min—1 h 25 min.

Taajamajunan lipun hinta Isostakyrésta Vaasaan on aikuiselta 7,10 euroa ja opiskeli-
jalta 3,60 euroa. Taajamalipun hinta Isostakyrosta Seinajoelle on aikuiselta 4,60 eu-
roa ja opiskelijalta 2,30 euroa. 30 paivan kausilipun hinta taajamajuniin on aikuiselle
noin 210 euroa Vaasaan ja noin 135 euroa Seindjoelle, juniorille (6—16 v.) samat
kausiliput ovat noin 105 euroa ja noin 78 euroa. Lipun ostaminen onnistuu ennen
matkaa netista tulostettavana tai mobiili-lippuna, aseman lipunmyynnista tai lippuau-
tomaatista. Junasta ostettuna lipun hinta on kalliimpi. Junassa ei kay Visa Electron.
Linja-auton paikallisliikenteen kertalipun hinta on Seindjoella 2 euroa ja Vaasassa 3
euroa. Kuukauden kausilippu on noin 30 euroa.

Isonkyrdn rautatieasema sijaitsee kaukana keskustasta. Erillisia kevyen liikenteen yh-
teyksia ei ole, vaan kavelijat ja pyorailijat kulkevat maantien reunaa. Rautatieasema
sijaitsee taajamaan nahden valtatien 18 toisella puolella. Rautatieasemalla on muu-
tama maksuton pysakdintipaikka paallystaméattomalla p-alueella. Pysakoéintimahdolli-
suus siis on henkildautoille ja polkupydérille, mutta vartioimattomana alueena erityises-
ti pidempiaikainen pysakointi ei ole houkutteleva vaihtoehto. Asemalla ei ole asema-
palveluita.

Turvallisuusasiat ovat keskeisia liityntamatkan osalta. Pitka liityntamatka pydralla tai
kavellen valtatien toiselle puolelle on turvallisuusriski erityisesti pimealla ja huonolla
saalla.

Junassa matkustamisen mukavuus (ilmastointi, melu) riippuu kalustosta. Kulkuvali-
neen esteettdmyys riippuu kalustosta. Tavaran kuljettaminen on mahdollista.

Vaasassa tai Seindjoella tyossa tai koulussa kayvalle juna ei usein ole aamuisin vaih-
toehto aikataulujen takia. Junassa on kuitenkin hyvat tydskentelymahdollisuudet.
Vanhemmassa pikajunakalustossa ei ole sahkodpistokkeita eiké internet-yhteytta, mut-
ta uudemmissa vaunuissa on.

Juna Aika Hinta Laatu
TyO- 23-35 min + liityn- | junan 30 paivan | + tyoskentelymahdollisuus
/koulumatka tamatkat 30—-60 min | kausilippu 210 €/135 | - matkaseuraan ei voi
- aikataulut aa- € (alle 16 v. 105 vaikuttaa
muisin €/78 €) - liityntapysakoinnin jar-
+ mahdollinen lii- jestelyt

tyntamatkan hin-
ta
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Tybasiamatka

23-35 min + liityn-

tamatkat 30—60 min

- alkataulut Vaa-
san suuntaan
aamuisin

7,10 €-11,80 €/4,60

€

+ useita lipunosto-
tapoja

- mabhdollinen lii-
tyntamatkan hin-
ta

+ tyoskentelymahdollisuus

hairidtilanteessa mat-
kustaja voi vain odottaa
pidempiaikainen liitynt&-
pysakainti ei houkuttele-
va

Vapaa-ajan mat-
ka

23-35 min + liityn-
tamatkat 30—60 min

7,10 €-11,80 €/4,60

€

(opiskelija 3,60 €-

6,50 €/2,30 €)

- mabhdollinen lii-
tyntamatkan hin-
ta

turvallisuus ja turvalli-
suuden tunne hyva
tavaran kuljettaminen
onnistuu

suurempien matkatava-
roiden kanssa haasteita
taukoihin ei voi vaikut-
taa, tarjoilut riippuvat ka-
lustosta
liityntapysakointi pi-
demmaksi aikaa ei hou-
kutteleva

Vertailun yhteenveto; esimerkkina Isokyr6

Palvelutaso henkildautolla on hyva kaikilla matkatyypeilla. Matka-aika on kohtuullinen
ja aikataulujen joustavuus erinomainen. Palvelutasoa heikentdvét seikat johtuvat kul-
kutavan ominaisuuksista. Matkaketjun ainoat solmupisteet ovat pysakéinnit matkan
alussa ja lopussa.

Palvelutaso junalla on kohtuullinen. Pelkan junamatkan matka-aika on kilpailukykyi-
nen henkildauton kanssa, mutta erityisesti pitka liityntdmatka valitaajamassa kasvat-
taa kokonaismatka-aikaa huomattavasti. Junamatkan hinta on myos kilpailukykyinen
henkilbauton kanssa.

Palvelutaso linja-autolla on huono. Viikonloppuisin vuoroja ei kulje ollenkaan.
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4.2.3 Pitkamatkainen liikenne Vaasasta/Seinjoelta

Matkan suuntautuessa kehityskaytavaltd kauemmas Suomeen linja-auto haviaa no-
peasti matka-ajan puolesta henkildautolle ja junalle. Taulukossa 4.1. on esitetty mat-
ka-aikoja Vaasasta lahtien. Matka-ajoissa ei ole huomioitu liityntamatkoihin kuluvia
aikoja. Seindjoelta Ouluun, Jyvaskylaan tai Tampereelle suuntautuvat matkat eivat
kulje kehityskaytdvan kautta, joten niité ei tarkastella.

Taulukko 4.1. Matka-ajat Vaasasta eraisiin suuriin kaupunkeihin.

Henkildautolla Linja-autolla Junalla
Vaasasta... Etaisyys | (keskustasta (asemalta (asemalta
keskustaan) asemalle) asemalle)
Seindjoelle 80 km 1h 1 h 15 min—1 h 50 min 45 min—1 h
Tampereelle 240 km |3 h 4 h 15 min 2 h—2 h 30 min
Helsinkiin 420 km |4 h 45 min 7 h—7 h 30 min 3 h 30 min—4 h 30 min
Ouluun 320km |4 h 5 h 45 min—7 h n.5h
Jyvéaskylddn 280 km |3 h 30 min n. 6 h 4 h—5 h 30 min

Joukkoliikenteen matkoissa matka-aikaan ja hintaan vaikuttavat lisaksi lityntamatkat
kummassakin paassa. Henkildautolla matkustettaessa taas vaikuttavat tarvittavien
taukojen maara seka pysakaointiin kuluva aika ja raha. Liséksi etenkin suuria kaupun-
kiseutuja henkilbautolla l&hestyttdessa ruuhkatilanteella voi olla merkittdvakin vaiku-
tus perille saapumiseen. Liséksi ruuhkat heikentéavat matka-ajan ennakointia.

Mitd pidempi matka, sitd enemman matkan laatutekijat korostuvat. Tydskentely- ja
viihdemahdollisuudet nostavat junamatkan laatua ja mukavuutta. Pidemmalla ajo-
matkalla taas on vaikutusta henkildautomatkan turvallisuuteen ja mukavuuteen. Toi-
saalta henkiléauton joustavuus aikataulujen ja reitinvalintojen seka useiden kohteiden
yhdistelemisen suhteen on edelleen erinomainen.

Helsinkiin on jo mainittujen kulkumuotojen liséksi yhteys myo6s lentden Vaasan lento-
asemalta. Lentoasema sijaitsee noin 10 kilometrin pddssa Vaasan keskustasta ja
noin 72 kilometria Seinajoen keskustasta. Vaasan keskustasta kulkee linja-auto len-
toasemalle noin tunnin valein. Seindjoelta padsee henkildautolla (ajoaika noin 1 h) tai
julkisella liikenteella Vaasan keskustassa vaihtamalla. Rata kulkee lentokentéan ohi,
mutta sen kohdalla ei ole asemaa/pysakkia vaan lentoasemalle on vaihdollinen yhte-
ys Vaasan keskustan kautta.

Esimerkiksi matka Vaasan keskustasta Helsingin keskustaan voisi kestaa (10 min lin-
ja-autolla + 45 min lento + 35 min linja-autolla =) 1 h 30 min. Tam& matka-aika ei kui-
tenkaan viela sisélla odotus- ja vaihtoaikoja. Odotusajat huomioiden lentoliikenne kil-
pailee Helsinkiin suuntautuvilla matkoilla matka-ajan suhteen junaliikenteen kanssa.
Vaasan lentoasemalta on my6s yhteys Tukholmaan. Lentoasemalla on maksullinen
pysakointimahdollisuus myds pidempiaikaiselle pysakdinnille.

Vaasan satamasta on pdivittdinen autolauttayhteys Uumajaan. Satamaan paasee
Vaasan keskustasta linja-autolla ja linja-autoaikataulut on sovitettu laiva-aikatauluihin.
Satamaan on ratayhteys, mutta vali Vaasa—Vaskiluoto ei ole sahkdistetty.

Yhteenveto

Vaasa/Seingjoki—Helsinki-vélilla junan palvelutaso on melko hyva ja se kilpailee hen-
kilbauton kanssa. Vaasa—Helsinki-vélin matka-aikaan junalla vaikuttavat positiivisesti
paaradan tulevaisuuden toimenpiteet. Linja-autoliikenteen palvelutaso ei ylla samalle
tasolle.
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Palvelutasoanalyysin yhteenveto
Vaasa—Seingjoki-kehityskaytavan palvelutasolle maaritettiin ensin tavoitteet, ja sen
jalkeen analysoitiin sen nykytilaa. Naitd kahta vertaamalla nahdaan, missa kohdin ta-

voitteet eivat viela tayty ja on siis tarpeen tehdéa toimenpiteita.

Taulukko 4.2. Palvelutasotavoitteet verrattuna palvelutason nykytilaan.

TyO- ja opiskelumatkat; arkipaivien ruuhka-ajat

TAVOITE: Nopea, turvallinen ja kohtuuhintainen matka

julkisen liikenteen yhteydet ja aikataulut ovat sellaiset, ettd sen kaytto on realistinen vaih-
toehto henkilbautolle

Nykytila:

- aamu- ja iltayhteydet joukkoliikenteella puutteelliset

- aamu- ja iltayhteyksien tarve myos vdlitaajamista

- vdlitaajamissa huonot joukkoliikenteen yhteydet rautatieasemille
- joukkoliikenteen imagossa on parannettavaa

matka-aika on hyvin ennakoitavissa (matka-ajan hajonta pientd)
Nykytila:

>0k

matkaketjujen muodostaminen on helppoa

Nykytila:

- liityntaliikenteessa ja -pysakoinnissa kehitettavaa

-> joukkoliikenteessa tarve yhteislipputuotteille

- linja-autoliikenteen tarjonnan Idytdminen vaikeaa
onnettomuusriski on pieni ja turvallisuuden tunne hyva

Nykytila:

-> tieliikenteessa tarvitaan toimenpiteita liikenteen kasvun mukaan
vuosittaiset matkakulut ovat kayttajan talouden kannalta kestettavéat
Nykytila:

- kausilipputuotteita saatavilla, mutta yhteislipputuotteille tarvetta
- linja-autoliikenteen hintatietojen saatavuus vaikeaa

Tybdasiamatkat; arkipaivat

TAVOITE: Ennakoitava, hallittava ja helppo matka

julkisen liikenteen yhteydet ja aikataulut ovat sellaiset, ettd sen kayttd on realistinen vaih-
toehto henkildautolle

Nykytila:

-> vdlitaajamiin ja -taajamissa huonot joukkoliikenteen yhteydet rautatieasemille
edestakaisen matkan tekeminen on mahdollista saman paivan aikana

Nykytila

- esim. paakaupunkiseudulle suuntautuva asiointimatka ei valttamatta onnistu joukkolii-
kenteelld; erityisesti valiasemilta lahtevat tai niille suuntautuvat matkat

- lahiseuduille suuntautuva matka kestaa joukkoliikenteella pidempaan kuin henkildau-
tolla

toteutunut matka vastaa matkasuunnitelmaa, matka-ajan ennakointi onnistuu hyvin
Nykytila:

- linja-autoliikenteen tarjonnan Idytdminen vaikeaa

julkisen liikenteen palvelut helppo I6ytaa ja matkaketjujen muodostaminen helppoa
Nykytila:

—>linja-autoliikenteen tarjonnan loytaminen vaikeaa

—liityntayhteyksien ja -pysakdinnin parantaminen, yhteydet lentoasemalle ja satamaan,
aikataulujen yhteensopivuus

matka-ajasta ainakin osa on mahdollistaa kayttaa tyéntekoon

Nykytila

—>juna sallii parhaiten tyonteon matkalla
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Vapaa-ajan matkat; viikonloput ja ilta-ajat

TAVOITE: Mukava, helppo ja kohtuuhintainen matka

paivittdin matkan mahdollisuus, my6s viikonloppuisin

Nykytila

-> joukkoliikenteen yhteydet puutteelliset viilkonloppuisin

- vélitaajamiin ja -taajamissa huonot joukkoliikenteen yhteydet rautatieasemille
matka-ajan monipuolinen kaytté mahdollista

Nykytila:

- kulkuvalinevalinta; henkildauto joustavin

matkan suunnittelu on mahdollista hyvissa ajoin ennen matkaa ja julkisen liikkenteen pal-
velut on helppo l6ytaa

Nykytila:

-> reittioppaita on, mutta liput ostettava matkan osille erikseen; hintatiedon helppo 16yta-
minen

- linja-autoliikenteen tarjonnan l6ytaminen vaikeaa; tarve pysakkikartoille

tavaran kuljettaminen on mahdollista

Nykytila:

- kulkuvalinevalinta; henkildauto joustavin

eri kulkumuotojen yhdistaminen toisiinsa on helppoa

Nykytila:

- liityntayhteyksien ja -pysékoinnin parantaminen, yhteydet lentoasemalle ja satamaan,
aikataulujen yhteensopivuus

matkan hinta on kohtuullinen

Nykytila:

-> vaihtoehtoisten matkaketjujen hintavertailun helpottaminen

Matkatyyppien lisaksi tavoitteet asetettiin solmupisteille. Solmupisteiden tavoitteeksi
maariteltiin joustavat vaihdot ja toimivat likennemuotojen véliset yhteydet seka hy-
vaksyttavat vaihto- ja odotusajat. Vaasan ja Seindjoen matkakeskuksissa vaihdot
toimivat ja likennemuotojen valiset yhteydet ovat hyvét. Valitaajamien osalta rautatie-
ja linja-autoasemien liityntapysakoinnissa seka henkildautojen etta polkupydrien osal-
ta on parannettavaa.
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5 Strategia

5.1 Strategiavaihtoehdot

Palvelutasoanalyysin lopputuloksena saatiin ne kohdat, joissa tarvitaan toimenpiteita
palvelutasotavoitteisiin paasemiseksi. Tavoitteet on maaritetty kulkumuotoneutraalisti,
joten ne voidaan saavuttaa monella eri tavalla.

Tybssa maariteltiin ensin kehittdmisen strategia eli valittiin, mitd kulkumuotoa alueella
halutaan painottaa. Toimenpiteet maariteltiin valittuun strategiaan sopiviksi.

Strategiavaihtoehto 1: P4&paino henkilbautoliikenteessa

Julkisten tahojen (valtio, maakunnat, kunnat) kehitystoimenpiteet keskittyvéat kasva-
van tieliikenteen toimivuuden ja turvallisuuden yllapitdAmiseen ja parantamiseen. Tie-
verkon kehittdminen sisaltdd korvaus- ja uusinvestointeja. Julkisen liikenteen anne-
taan kehittya markkinaehtoisesti.

Strategiavaihtoehto 2: Padpaino linja-autoliikenteessa

Kasvavaa liikkumistarvetta ohjataan voimakkaasti linja-autoliikenteen kayttajiksi. Jul-
kiset tahot (valtio, maakunnat, kunnat) ovat aktiivisesti mukana kehittdmassa seka
linja-autoliikenteen linjatarjontaa etta fyysista infrastruktuuria. Tieverkkoa kehitetaan
siten, ettd kasvavakin autoliikenne toimii turvallisesti. Junaliikenteen annetaan kehit-
tya markkinaehtoisesti.

Strategiavaihtoehto 3: Paépaino junaliikenteessa

Kasvavaa liikkkumistarvetta ohjataan voimakkaasti junaliikenteen kayttajiksi. Julkiset
tahot (valtio, maakunnat, kunnat) ovat aktiivisesti mukana kehittaméssa seka rauta-
tie- ettd asemainfrastruktuuria. Tieverkkoa kehitetddn siten, ettd kasvavakin autolii-
kenne toimii turvallisesti. Linja-autoliikenteen annetaan kehittyd markkinaehtoisesti.

Strategiavaihtoehto 4: Padpaino joukkoliikenteessa

Kasvavaa liikkumistarvetta ohjataan voimakkaasti julkisen liikkenteen kayttajiksi. Julki-
set tahot (valtio, maakunnat, kunnat) ovat aktiivisesti mukana kehittamassa laajalla
toimenpidevalikoimalla seké julkisen liikenteen palvelutarjontaa etta infrastruktuuria.
Linja-auto- ja junaliikennettd kehitetddn tukemaan ja tdydentamaan toisiaan. Tieverk-
koa kehitetdan siten, ettéa kasvavakin autoliikenne toimii turvallisesti.

5.2 Valittu kehittdmisen strategia

Parhaat edellytykset Vaasa—Seingjoki-valin kehitykselle antaa strategiavaihtoehto 4,
jossa paéapaino on joukkoliikenteen kehittdmisessa. Linja-auto- ja junaliikennettd kehi-
tetdan yhdessa siten, etté niiden tarjonnat tukevat ja taydentavat toisiaan.

Henkildauton palvelutaso on nykytilanteessa paras muiden kulkumuotojen palvelu-
tasoon nahden. Kasvavan vaestomaaran mukana liikkumistarve tulee kehityskayta-
valla edelleen kasvamaan ja tasta kasvusta iso osa pyritaan ohjaamaan joukkoliiken-
teeseen, sen palvelutasoa parantamalla. Talléin autottomat ja kaikki ikaryhmat pysty-
vat likkumaan nykyista paremmin. Vaikka joukkoliikenteen kayttajamaarat saataisiin
merkittdvadn nousuun, on henkildautolla jatkossakin merkittéavin rooli likkumisessa.
Nain ollen myés henkildautoliikenteen olosuhteita, toimivuutta ja turvallisuutta on pa-
rannettava.
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6 Toimenpiteet
6.1 Kehittamistoimenpiteet

6.1.1 Radan jajunaliikenteen kehittamistoimenpiteet

Nykytilanne

Tavoite

Vaasan ja Seinajoen valinen rataosuus on yksiraiteinen ja sahkdistetty. Lisaksi rata-
osuus on suojastamaton, kauko-ohjattu ja automaattisella junan kulunvalvontajarjes-
telmalla varustettu. Radan kunnossapitotaso on 2 ja paallysrakenneluokka C,. Mat-
kustajajunien ja tavarajunien, joiden akselipaino on enintddn 200 kN, suurin sallittu
nopeus on 120 km/h. Tavarajunien, joiden akselipaino on 200-225 kN, suurin sallittu
nopeus on 100 km/h. Radalla ei sallita yli 225 kN:n akselipainoja. (Liikennevirasto
2013.)

Rataosalla on 64 tasoristeysta.

Matka Vaasasta Seingjoelle kestaa nykytilanteessa ilman pysahdyksia 44 minuuttia.

Vaasan ja Seindjoen valista junaliikennetta lisataan ja yksiraiteisella radalla kohtaavil-
le junille tehdaan riittvasti kohtaamisraiteita. Vaarallisimpiin tasoristeyksiin asenne-
taan puolipuomilaitteet. Henkiléjunien nopeuksien nostaminen ei ole paatavoite. Ta-
varaliikenteen olosuhteita parannetaan sahkoistamalla vaistoraiteet.

Radan kehittdamistoimenpiteet

Tyon aikana tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja radan parantamiseksi. Vaihtoehdoilla py-
rittiin hahmottamaan, mita toimenpiteet maksavat ja mita vaikutuksia toimenpiteilla on
henkildlikenteen matka-aikoihin ja liikenteen toimivuuteen ja turvallisuuteen. Kaikissa
vaihtoehdoissa ratamuutokset parantavat samalla tavaraliikenteen toimintaedellytyk-
sia.

e Vaihtoehto 1: Rataosuudelta poistetaan 33 tasoristeystd, rakennetaan 1 uusi

sahkdoistetty kohtaamisraide ja parannetaan yhden aseman laiturirakenteet seka
parannetaan ratageometriaa, jolloin nopeiden rataosuuksien yhteispituudeksi tu-
lee 45 kilometria. Nopeiden rataosuuksien suurin sallittu nopeus on muutamaa
poikkeusta lukuun ottamatta 200 km/h. Muutosten jalkeen matka Vaasasta Sei-
najoelle kestda 33 minuuttia. Parannusten kokonaishinta on noin 35 miljoonaa
euroa.

¢ Vaihtoehto 2: Rataosuudelta poistetaan 38 tasoristeystda, rakennetaan 2 uutta

sahkoistettyd kohtaamisraidetta ja parannetaan kahden aseman laiturirakenteet
sekd parannetaan ratageometriaa, jolloin nopeiden rataosuuksien yhteispituu-
deksi tulee 49 kilometrid. Nopeiden rataosuuksien suurin sallittu nopeus on muu-
tamaa poikkeusta lukuun ottamatta 200 km/h. Muutosten jalkeen matka Vaasasta
Seingjoelle kestaa 31 minuuttia. Parannusten kokonaishinta on noin 45 miljoonaa
euroa.

¢ Vaihtoehto 3: Rataosuudelta poistetaan 51 tasoristeystd, rakennetaan 4 uutta

sahkdoistettyd kohtaamisraidetta ja parannetaan neljan aseman laiturirakenteet
sekd parannetaan ratageometriaa, jolloin nopeiden rataosuuksien yhteispituu-
deksi tulee 60 kilometrid. Nopeiden rataosuuksien suurin sallittu nopeus on muu-
tamaa poikkeusta lukuun ottamatta 200 km/h. Muutosten jalkeen matka Vaasasta
Seingjoelle kestaa 28 minuuttia. Parannusten kokonaishinta on noin 65 miljoonaa
euroa.
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Vaihtoehto 4: Rataosuudelta ei poisteta yhtaan tasoristeystd, eikéa ratageometri-
aan tehda muutoksia. Tasoristeysten turvallisuutta parannetaan varustamalla
kaikki 64 tasoristeysta puolipuomeilla ja rakennetaan 1 uusi sahkdistetty kohtaa-
misraide ja parannetaan yhden aseman laiturirakenteet. Toimenpiteilla ei ole vai-
kutusta junanopeuksiin, eikd matka-aikoihin. Parannusten kokonaishinnaksi tulee
noin 10 miljoonaa euroa.

Vaihtoehto 5: Rataosuudelta ei poisteta yhtaan tasoristeysta, eik& ratageometri-
aan tehda muutoksia. Tasoristeysten turvallisuutta parannetaan varustamalla
kaikki 64 tasoristeysta puolipuomeilla. Tervajoen ja Isonkyrén valiin rakennetaan
1 uusi sahkoistetty kohtaamisraide ja kaikkien asemien laiturirakenteet paranne-
taan turvajarjestelyineen. Toimenpiteilld ei ole vaikutusta junanopeuksiin, eiké
matka-aikoihin. Parannusten kokonaishinnaksi tulee noin 20 miljoonaa euroa.
Tasoristeysten poistot tehddan Liikenneviraston erikseen laatimien suunnitelmien
mukaisesti (kustannusarvio 20 M€ ei sisalla tasoristeysten poistoja). Vaihtoehto 5
sisaltdd asemakohtaisesti seuraavat toimenpiteet:
» Laihian asemalla ohitusraiteen sahkdistys ja uusi laituri
= Tervajoen asemalla uusi ohitus/henkildlikenneraide sahkoistyksella ja uusi
laituri
= Ylistaron asemalla uusi ohitus/henkildlikenneraide sahkoistykselld ja uusi
laituri
= Vaasan aseman liséraiteet/-laituri

Radan parantamiseksi esitetddn vaihtoehtoa 5.

Junaliikenteen kehittdmistoimenpiteet

Taajamajunaliikenteen vuoroja lisatdan 1-3 taajamajunalla vuorokaudessa. Tal-
I6in tarjotaan nopeat yhteydet tydssakayntimatkoille kaupunkien keskustoihin

o Lisavuorot taydentavat aikatauluja siten, etta tydssakaynti sekd Vaasaan
ettd Seindjoelle on mahdollista; erityisesti aamuvuoron lisddminen Seina-
joelta Vaasaan on oleellinen

Lipunmyynnin ja sen keinojen parantaminen

Modernin kaluston kayttda lisataan; matkustajien tydskentelymahdollisuuksien pa-
rantaminen

Valtakunnallinen joukkoliikennelippu otetaan kaytt6on. Paikallisen linja-
autoliikenteen ja junaliikenteen lippujen yhteensovittamisella parannetaan matka-
ketjun palvelutasoa

Alylikenteen integrointi

Joukkoliikenteen imagon parantaminen; imagomarkkinointi

Asemanseutujen kehittamistoimenpiteet

Asemien palvelua parannetaan toimivilla, turvallisilla ja esteettomilla laitureilla.

0 Asemanseutuja kehitetaan Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisesti
(asemien standardit ja turvallisuustoimenpiteet)

Pysakaointialueita parannetaan ja tehdadan kulkuneuvojen (autot ja pyo6rat) saily-
tyspaikat turvallisiksi.

Saattoliikenteen olosuhteita parannetaan lisaamalla joukkoliikennereitteja asemil-
le ja tekemalla henkildautoliikenteen saattopaikat turvallisiksi
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¢ Maanteiden linja-autoliikenteen pysakit asemien laheisyyteen ja asemille johtavi-
en kavely- ja pyorateiden olosuhteita parannetaan

e Kunnat kaavoittavat asemien laheisia asuinalueita, jolloin junien kaytto tulee hou-
kuttelevaksi

¢ Asemien omistusolosuhteiden selkeyttaminen yhteistydssa kaikkien osapuolten
kesken

6.1.2 Tieliikenteen ja maanteiden kehittdmistoimenpiteet
Tieliikenteen toimenpide-ehdotukset:

e Liikenneturvallisuuden parantaminen tienpidon toimenpiteilla

0 Kuolemaan johtavien onnettomuuksien méaaran huomattava vaheneminen
vuoteen 2020 mennessa

0 Tasoristeysten poistaminen
e Tiekuljetusten toimivuuden turvaaminen yhteysvalin paateilla vt 3 ja vt 18
0 Tasaisten nopeuksien turvaaminen
0 Hairididen maéaran vahentadminen
0 Erikoiskuljetusreittien toimivuuden varmistaminen

o Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden ja houkuttelevuuden parantaminen taajamissa
ja asemille

o Tieliikenteen toimivuus taajamien ulkopuolella on jatkuvasti vahintaan liikenteen
palvelutasolla C ja taajamissa vahintaan liikkenteen palvelutasolla D

Teiden parantamiskohteiden ehdotukset:

e Valtatien 3 toimenpiteet
o Liittymien parantamiset: Pada, Helsingby, Ruto, Hulmi.
e Valtatien 18 toimenpiteet

o Liittymien parantamiset: Pohjankyrontie (Napue),vtl8/vt 16 Pelmaa, Hal-
kosaari

0 Kevyen liikenteen vaylat: Aittomaki—Tervajoki
0 Tervajoen keskusta

e Rautatie- ja linja-autoasemille johtavien maanteiden, katujen ja kevyen liikenteen
yhteyksien turvallisuuden, kunnon ja liikenndinnin parantaminen

o Maankayton kehittymisesta, likenneverkon muutoksista ja tieverkon turvallisuusti-
lanteen muutoksista johtuen tarvitaan taajamien kohdilla teiden parantamistoi-
menpiteita
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6.1.3 Linja-autoliikenteen kehittAmistoimenpiteet
Toimenpide-ehdotukset:

e Juna- ja bussiliikenteen tydnjaon selkeyttaminen
o Junaliikenne hoitaa padosan paatepisteiden valisesta joukkoliikenteesta

o Linja-autoliikennetta lisdtdén juna- ja linja-autoasemien syottoliikentee-
seen

¢ Linja-autoliikenteen matka-aikojen lyhentaminen

o Matkaketjujen kehittaminen; Liityntdliikenteen ja sen yhteistoiminnan (bussi-juna)
kehittaminen; matkaketjun kokonaismatka-aikojen lyhentaminen

e Lipunmyynnin kehittdminen sek& juna- ja linja-autoliikenteen lipputuotteiden yh-
teiskayttoisyyden kehittdaminen

¢ Palvelutarjonnan kehittdminen, alyliikenteen integrointi (matka.fi, yms.), aikataulu-
tietojen viestinnan parantaminen

e Yksilollisten joukkoliikenneratkaisujen kehittdminen (kimppakyyti, kutsutaksi, ky-
l&bussi, tydpaikkabussi)

e Imagon parantaminen

6.1.4 Lentoliikenteen kehittamistoimenpiteet
Toimenpide-ehdotukset:

e Lentoasemien liityntayhteyksien kehittaminen

0 Selvitys lentoaseman rautatieasemasta lentoaseman uudistamisen tai ke-
hittdmissuunnitelman yhteydessa

0 Lentoaseman seka Vaasan ja Seindjoen matkakeskusten vdlisten liiken-
neyhteyksien parantaminen

¢ Lentoliikenteen palvelutarjonnan liséaminen seka Vaasassa ettad Seingjoella

¢ Juna- ja lentoliikennepalveluiden koordinointi (esim. matkatavarat jatetaan jo rau-
tatieasemalla)

6.1.5 Meriliikenteen kehittamistoimenpiteet
Toimenpide-ehdotukset:

¢ Vaasa—Uumaja-valilla sek&a henkilo- ettd tavaralikenteen sailyttaminen ympari-
vuotisena ja vahintaan nykyisella reittitarjonnalla

e Sataman tie-/katu- ja ratayhteyksien parantaminen ja kehittdminen
e Sataman ja keskustan valisen linja-autoliikenteen sailyttaminen

e Matka- ja logistiikkaketjujen linkittdminen Ruotsin rataverkkoon
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6.1.6 Maankaytdn kehittdmistoimenpiteet

Toimenpide-ehdotukset:

e Asuin- ja tyopaikka-alueiden kaavoitus lahelle valiasemien rautatieasemia ja
linja-autoreittien yhteyteen

e Joukkoliikenteen yhteyksien ja pysakdintialueiden kehittéminen asemanseu-
duilla saavutettavuuden ja kaytettéavyyden parantamiseksi

6.2 Toimenpiteiden vaikutukset

Saavutettavuus paranee

Joukkoliikenteen palvelut paranevat aamulla, illalla ja viikonloppuisin vuorotarjon-
nan lisdantyessa.

Valitaajamien yhteydet paranevat vuorotarjonnan lisdantyessa.

Eri kulkumuodoilla asemille paasy helpottuu linja-autoliikenteen reittimuutosten,
kevyen liikkenteen yhteyksien ja pysakaointiolosuhteiden paranemisen myota.

Henkildautoliikenteen kasvun hillinn&n seurauksena autoliikenteen toimivuus sai-
lyy pidempéaén nykyisellaan.

Lentoasemille ja satamiin kulkeminen helpottuu ja tavaraliikenne toimii yhteyksien
paranemisen ja palvelutarjonnan lisdamisen myota.

Matkaketjujen palvelutasot paranevat

Matkan suunnittelu, lipun hankinta ja joukkoliikenteen kayttd helpottuvat palvelu-
tarjonnan parannuttua ja alyliikenteen integroinnilla palveluihin.

Matkanteon mukavuus paranee asemanseutujen laitureiden, odotustilojen, pyséa-
koinnin ja saattoliikenneolosuhteiden kehittamisella ja kuljetusvalineiden moder-
nisoinnin myo6ta.

Matkaketjujen kokonaisajat lyhenevat palvelutarjonnan lisd&ntyessa ja tiedon-
saannin helpottuessa.

Matkan palvelutaso paranee eri kulkumuotojen koordinoinnin lisdantyessa (esim.
juna/lento).

Yhteydet ulkomaille paranevat palvelutarjonnan ja kulkuyhteyksien parantuessa

Joukkoliikenteen kayttajamaarat lisdantyvat

Matkaketjujen kayttdjamukavuuden paraneminen lisdé joukkoliikenteen kayttoa.
Joukkoliikenteen imagon paraneminen lisaa kayttajamaaria.

Maankayton lisddntyminen asemanseuduilla lisda junaliikenteen kayttajapotenti-
aalia.

Joukkoliikenteen innovaatiot (esim. kutsutaksi) tekevat kayton helpommaksi.

Lentoliikenteen palvelutarjonnan kasvu lisaa kayttajamaaria.
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e Juna- ja bussilikenteen keskindisten roolien selkeyttaminen (bussi saattoliiken-
teend ja juna taajamien valisena liikennemuotona) helpottaa joukkoliikenteen
kayttoa.

e Ennustetut junaliikenteen kayttagjamaarat:
0 nykyisin 460 000 matkaa/v
0 V. 2015 kahden taajamajunan lisdyksella 485 000 matkaa/v
0 V. 2040 yleisella 2 % vuosittaisella kayttajakasvulla 800 000 matkaa/v

Liikkumisen turvallisuus ja toimivuus paranee

e Asemanseutujen esteettdmyys- ja turvallisuustoimenpiteet parantavat kevyen lii-
kenteen olosuhteita.

o Tieverkon kehittamistoimenpiteet parantavat autoliikenteen olosuhteita.

e Junaliikenteen ennustettu kasvu vahentdd paateiden ruuhkaisimmilla osuuksilla
500-700 ajoneuvoalvrk vuoden 2040 liikennemd&arissa. llman junaliikenteen kas-
vua esimerkiksi Laihia—Vaasa-valin autoliikenne kasvaa 10 000 ajoneuvosta vuo-
rokaudessa 13 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Junaliikenteen kasvu ei muuta
pitkan tahtaimen tienparannustarpeita, korkeintaan siirtdd niiden tarvetta hieman
eteenpain.

Tavaraliikenteen toimintaedellytykset sailyvat ennallaan

o Esitetyt asemaraiteiden lisdykset ja vaistOraiteen liséaminen takaavat tavaralii-
kenteen hairi6ttdoman kulun rautatiella.

e Tieverkon parannustoimenpiteet tehdaan niin, ettd tavaraliikenne toimii muun lii-
kenteen ohessa.
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Jatkotoimenpiteet

Vaasan ja Seindjoen kasvavien kaupunkiseutujen valinen akseli on kasvu- ja kehitys-
vyOhykettd; tydmatkaliikenne on kasvanut ja kasvaa edelleen, opiskelumatkat lisdan-
tyvat tulevaisuudessa, samoin kuin matkailu- ja muu asiointilikenne. Kehityskaytaval-
l& on siis tarve hyvélle palvelutasolle, mahdollisuudelle kayttaa eri kulkumuotoja seka
houkutteleville kulkuyhteyksille. Kehittdmisen tavoitteita ovatkin Vaasa—Seinajoki-
kehityskaytavan vaikutusalueen houkuttelevuuden ja imagon nostaminen, yritysten
toimintaedellytysten parantaminen, sujuva tydssakayntilikenne seka joukkoliikenteen
kilpailukykyisyys.

Kasvavan seudun liikkumisen edellytysten kehittdminen etenee vayla- ja kulkumuoto-
kohtaisesti. Tavoitteiden saavuttamiseksi tarkeda onkin yhteisty6 ja vuoropuhelu eri
tahojen kesken: valtio, maakunnat, kunnat, ELY-keskus, operaattorit ja elinkeinoela-
ma. Erityisesti aktiivinen yhteistyd joukkoliikennetoimijoiden kesken on oleellisessa
asemassa matkaketjujen kehittdmisessa ja uuden palvelutarjonnan mahdollistami-
sessa. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta kasittelevan diplomityon laadinta on kayn-
nistynyt taman selvityksen valmistuttua; selvityksesta saataneen lisatyokaluja joukko-
likenteen imagomarkkinointiin ja kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen.

Infran kehittaminen tukee Vaasa—Seinajoki-vélin kehittymistd. Radan palvelutason
parantaminen esitetyilla toimenpiteilla edellyttaa tarkempaa jatkosuunnittelua, jonka
vastuutahona on Liikennevirasto. Esitetyt tiejarjestelyt edellyttavat myoés jatkosuun-
nittelua, jonka vastuutahona on Eteléd-Pohjanmaan ELY-keskus.

Tavaraliikenteen toimintaedellytyksen ja kehittamistarpeet pitdd huomioida tarkempi-
en jatkosuunnitelmien laadinnassa. Tarkasteluissa tulee muistaa my6s ita—
lansisuuntaisten kuljetuskaytavien tarpeet.

Maankaytdn kehittamisella erityisesti valiasemien ymparistdssa on suuri rooli Vaasa—
Seingjoki-valin kehittamisessa. Kehityskaytavalla sijaitsevat kunnat ja maakuntaliitot
kehittavat maankayttta kaavoissaan mahdollisuuksiensa mukaan. Maankaytén kehit-
tamisellda ja tavoitteellisella suunnittelulla varmistetaan mahdollisuudet joukkoliiken-
teen kayttajapotentiaalin kasvulle.

Maakuntaliittojen suositellaan ottavan aktiivisen roolin vuoropuhelun kaynnistamises-
sd ja yllapitamisessa seka kehityskaytavan kokonaiskehittamisen koordinoinnissa.
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